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LISTA ACRONIMELOR UTILIZATE

RI Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare §i
imbunatdatire a sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport
cu metroul din Romdnia”, aprobat prin HG nr.117/2010

OMT Ordinului Ministrului Transporturilor

AGIFER Agentia de Investigare Feroviard Roména

ASFR Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana

AFER Autoritatea Feroviard Romana

METROREX SC TMB ,, METROREX” SA

ATC Automatic Train Control (controlul automat al trenului)

ATP Automatic Train Protection (protectia automatd a trenului)

ATO Automat Train Operations (operarea automata a trenului)

TV-CI televiziune cu circuit inchis

BM21 Tren model Bombardier

REM Rama electrica metrou

IDM Impiegat de miscare
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I.PREAMBUL
I.1.Introducere

Tn conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor,
de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate §i pe reteaua de transport cu
metroul din Romdnia, aprobat prin hotararea guvernului nr.117/2010, denumit Tn continuare
Regulament de Investigare, Agentia de Investigare Feroviara Romana — AGIFER asigura
investigatorul principal pentru anumite incidente produse in circulatia trenurilor.

Actiunea de investigare se desfdsoara impreuna cu reprezentantii operatorilor economici
Implicati, independent de orice ancheta judiciara si nu are ca scop stabilirea vinovatiei sau a
raspunderii, obiectivul acesteia fiind Tmbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea incidentelor sau
accidentelor feroviare.

Investigatia a fost efectuata in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare.
Investigatia a fost realizatd independent de orice ancheta judiciara si nu s-a ocupat in nici un caz cu
stabilirea vinovatiei sau a raspunderii civile, penale sau patrimoniale, responsabilitatii individuale sau
colective.

Investigatia are ca obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin
determinarea Tmprejurdrilor si identificarea cauzelor care au dus la producerea acestui incident
feroviar si, daca este cazul, stabilirea recomandarilor de sigurantd necesare pentru imbunatagirea
sigurantei feroviare.

Utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE in alte scopuri decét cele referitoare la prevenirea
producerii accidentelor si incidentelor feroviare si imbunatatirea sigurantei feroviare, poate conduce
la interpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.

I.2.Procesul investigatiei

Agentia de Investigare Feroviara Romana - AGIFER a fost avizata la data de 08.07.2021, de
catre Dispecerul Central de serviciu de la Dispeceratul Central al ,, METROREX” SA, despre faptul
ca trenul cu calatori nr.1304, compus din REM 1123-2123, a fost expediat in alta directie de mers
decat cea prevazutd in graficul de circulatie.

Fapta produsa a fost incadrata preliminar ca ,,incident produs in circulatia trenurilor”, conform
prevederilor art.8, grupa A, punct 1.5.c) din Regulament, drept pentru care s-a procedat la asigurarea
de catre Agentia de Investigare Feroviara Romanda AGIFER a investigatorului principal, conform
prevederilor art. 48 alin. (2) din acelasi act normativ.

Prin Nota nr. 1.185/2021 a Agentiei de Investigare Feroviara Romana AGIFER, a fost
desemnat ca investigator principal dl. Stefan CIOCHINA.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate, conform prevederilor din Regulament, prin
Decizia nr. 1130/79/ 2021 investigatorul principal a numit comisia de investigare formata din
urmatorii membri:
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A. REZUMATUL INCIDENTULUI

A.1. Descriere pe scurt

La data de 08.07.2021 trenul de calatori nr.1304 format din REM 1123-2123 a circulat in bune
conditii de siguranta feroviara pe distanta Republica — Eroilor, cu calatori.

La ora 06.51 trenul de calatori nr.1304 a fost expediat in directia Politehnica si nu in directia
Grozavesti asa cum era prevazut in livretul de mers de tren A1344, din care a fost extras tabloul de
garare al statiei Eroilor.

Foto nr.1 — Luminoschema statiei Eroilor

Tn urma incidentului feroviar nu s-au inregistrat victime, accidentati sau pagube materiale.
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A.2. Cauzele producerii incidentului

A.2.1. Cauza directa
Cauza directi a incidentului 0 constituie expedierea trenului de calatori nr.1304 intr-o alta directie
decét cea din livretul de mers A1344, ca urmare a unei erori umane in executarea parcursului.

A.2.2. Cauze subiacente

- Nerespectarea in procesul de conducere a trenului a art. 16 lit. c) si d) din Instructiunile pentru
personalul de tractiune la metrou 201M, aprobate prin OMTI nr. 395/201, in sensul ca nu s-a
urmarit parcursul de iesire si directia Indicatorului combinat de directie si viteza conform
Livretului de mers A1344.

- Nerespectarea in procesul de urmarire a circulatiei trenurilor a art.19, lit. b) din Instructiunile
de migcare la metrou nr.005M, aprobate prin OMTI nr. 1620/2012, in sensul ca nu S-a urmarit
pe monitor/retroproiector modul de desfasurare a circulatiei.

A.2.3. Cauzele primare
Nu au fost identificate.

A.3. Grad de severitate

Conform clasificarii incidentelor prevazutd la art. 8 din Regulamentul de investigare a
accidentelor si incidentelor, de dezvoltare si imbundtatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe
refeaua de transport cu metroul din Romdnia, aprobat prin HG 117/2010, avand in vedere activitatea
n care s-a produs, fapta se clasifica ca incident feroviar conform art. 8, grupa A, pct.1.5 lit.c).

A.4. Recomandari de siguranta

Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

B. RAPORTUL DE INVESTIGARE

B.1. Descrierea incidentului

La data de 08.07.2021 trenul de calatori nr.1304 format din REM 1123-2123 a circulat in bune
conditii de siguranta feroviara pe distanta Republica — Eroilor.

Activitatea de miscare din Statia Eroilor este asigurata de 2 impiegati de miscare (IDM1 si
IDM2), care efectueaza serviciul prin rotatie, fiind reglementata conform Reglementarilor
M.05.501/3465/28.07.2015.

Impiegatul de miscare 1 si impiegatul de miscare 2 de serviciu in statia Eroilor, cu atributii de
a executa parcursuri pentru circulatia trenurilor si inregistrare date de circulatie in Registrul de
parcursuri libere, comenzi si miscare, au preluat serviciul la ora 05:33. La intrarea n serviciu au
constatat faptul ca monitorul TV-CI (televiziune cu circuit inchis) aferent statiei Izvor nu functiona.
Datorita fluctuatiilor de curent au fost intrerupte monitoarele TV-Cl. La ora 06.10 au Tnceput
verificarile la aceste instalatii de catre echipele ATc, conform inscrierii din RRLISC al statiei Piata
Uniriil, remedierea deranjamentului la monitoarele TV-CI a fost inscrisa la ora 07:15.

La ora 06:44 trenul de calatori nr.1702 a garat la linia 2 si a fost expediat la ora 6:45 in directia
Grozavesti, in acelasi timp la linia 3 a garat trenul de calatori nr.603, care a fost expediat la ora 06:46
in directia Izvor, parcursurile fiind efectuate de IDM 1. Tn acest timp IDM 2 a mers si schimbe bidonul
de apa, aflat in biroul de miscare.

La ora 06:46, la linia 2 gareaza trenul de calatori nr.1304. IDM 1 declara faptul ca a pregatit
parcursul pentru expedierea trenului de calatori nr.1304 in directia Grozavesti, urmand sa lanseze
comanda dupa eliberarea liniei 2 a statiei Grozavesti. In acelasi timp a observat ci trenul de cilitori
nr.3803 se apropie de linia 1 a statiei Eroilor si a anulat finalizarea parcusului initiat pentru trenul de
calatori nr.1304, dupa care a executat parcurs de expediere de la linia 2 in directia Politehnica. La ora
06:47 IDM 1 a efectuat un parcurs optic de la semnalul Y2 statia Eroilor la semnalul Y statia
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Politehnica iar semnalul luminos Y2 trece in culoare permisiva VERDE si se aprinde indicatorul de
directie si viteza P/50.

Foto nr.2 - Tabloul de garare

Trenul de calatori nr.1304, tip BM21 a fost format din REM 1123-2123, fiind condus Tn mod
ATO, conform codurilor de viteza primite din cale. Mecanicul trenului de calatori nr.1304 a pus trenul
in miscare in baza codurilor ATP (de viteza) din cale si a indicatiei permisive a semnalului Y2 avand
culoarea verde cu indicator de directie P50 (directia Politehnica) si nu cu indicator de directie G30
(directia Gara de Nord prima statie Grozavesti) asa cum era prevazut in livretul de mers de tren
A1344. Mecanicul trenului a observat ca parcursul trenului este eronat si a luat masuri de oprire a
trenului. Trenul a oprit dupa depasirea schimbatorului de cale nr.1, pe circuitul de cale 300c.

Dupa oprirea trenului, operatorul de miscare a dispus ca mecanicul de locomotiva sa schimbe
postul de conducere si catre IDM 1 sa anuleze parcursul optic catre statia Politehnica si sa lanseze
comanda ,, INZAVORARE” pentru macazul nr.1 (comandi care blocheazi macazul 1 impotriva
manevrarii).

Trenul a fost manevrat pana dupa schimbatorul de cale nr.1 in directia Eroilor. Dupa eliberarea
sectiunii ERO-1SI, manvrarea pe falsa si inzavorarea macazului nr.1, trenul de célatori nr.1304 a fost
expediat in directia Grozavesti la ora 06.55:55, in baza ordinului de circulatie transmis de cétre
operatorul de miscare.

Tn urma incidentului feroviar nu s-au inregistrat victime, accidentati sau pagube materiale.
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B.2. Circumstantele incidentului
B.2.1. Partile implicate

Magistrala 1 de metrou Dristor 2 — Republica si Magistrala 3 de metrou Preciziei — Anghel Saligny
sunt Tn administrarea Metrorex SA si sunt intretinute de salariatii lor.

Infrastructura si suprastructura caii ferate sunt in administrarea Metrorex SA si sunt intretinute de
salariatii Sectiei LT1.

Instalatiile SCB sunt in administrarea Metrorex SA si sunt intrefinute de cétre salariatii din cadrul
Sectiei SCB.

Instalatia de radiocomunicatii cu inregistrare si telefonia operativa este Tn administrarea Metrorex SA
si este intretinuta de salariatii din cadrul Sectiei ATc-TI.

Trenul nr.1304 format din REM tip Bombardier BM21 1123-2123 este proprietatea Metrorex SA iar
intretinerea, reviziile si reparatiile TEM sunt efectuate de salariatii SC ALSTOM Transport SA.

Comisia de investigare a chestionat salariatii implicati respectiv mecanicul de locomotiva si REM,
impiegatii de miscare din statia Eroilor si operatorul de miscare de pe magistrala 3 de metrou.

B.2.2. Compunerea si echipamentele trenului

TEM 1123-2123 era compus din 6 vagoane, 24 de osii, 114 m lungime si era pozitionat astfel:

- Unitatea 2123 cap Dristor 2

- Unitatea 1123 cap Republica
Sistemele de franda ale trenului precum si dispozitivele de sigurantd si vigilenta (pedala de
supraveghere a mecanicului) cu care este echipat trenul erau active, neprezentand erori pe sistemul
de diagnoza a trenului (TDS).
Trenul 1304 era condus in modul ATO (conducere automata a trenului) din REM tip Bombardier
BM21 2123 - post activ.

B.2.3. Echipamente feroviare

Descrierea traseului caii
Configuratia profilului caii ferate, la locul producerii incidentului, este in aliniament si

declivitate 3%o spre statia Politehnica Tn rampa pe o distantd 249m si declivitate 3%o0 spre statia
Grozavesti In rampa pe o distanta 352m.
- Schimbatorul de cale nr. 1 din statia Eroilor are urmatoarele caracteristici: Raza 190,
Tangenta 1/9, Deviatie — Dreapta, PG - Km 2+496;
- Schimbatorul de cale nr. 5 din statia Eroilor are urmatoarele caracteristici: Raza 100,
Tangenta 1/6, Deviatie — Stanga, PG - Km 2+517,
- Schimbatorul de cale nr. 7 din statia Eroilor are urmatoarele caracteristici: Raza 100,
Tangenta 1/6, Deviatie — Stanga, PG - Km 2+530.

Descrierea instalatiilor de siguranta pentru dirijarea traficului feroviar

Statia Eroilor este prevazuta cu instalatie Interlocking tip Ebilock 950 furnizata de Bombardier
Transportation.
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Descrierea instalatiei de forta si alimentare cu energie electrica

Substatia electrica de tractiune din statia Eroilor are alimentare prin sina de contact care este
realizata din otel cu continut scazut de carbon si conductibilitate ridicata, profilul sinei fiind 40 STAS
3309-91, plini cu sectiunea 9000 mm?.

B.2.4. Mijloace de comunicare

Modul de comunicare intre mecanicul de locomotivd si REM, impiegatul de miscare si
operatorul de miscare a fost asigurat prin instalatia de radiocomunicatii cu inregistrare si telefonia
operativa cu inregistrare.
B.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar
Nu a fost necesara declansarea planului de urgenta feroviar.

B.3. Urmarile incidentului

B.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti
In urma incidentului feroviar nu s-au inregistrat victime si accidentati.

B.3.2. Pagube materiale
In urma incidentului nu au fost constatate pagube.

B.3.3. Consecintele incidentului feroviar in circulatia trenurilor de metrou
Depésiri de interval: 11 minute pe relatia Eroilor — Preciziei.
Intérzieri: 5 trenuri ntarziate in parcurs cu un total de 29 de minute.

B.4. Circumstante externe
Vizibilitatea indicatiilor semnalelor a fost buna, neexistand conditii defavorabile.

B.5. Desfasurarea investigatiei
B.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

Din declaratiile mecanicului de locomotivia si REM care a fost de serviciu la data de 08.07.2021 pe
trenul de cilatori nr.1304, compus din REM 1123-2123 se retin urmatoarele:

La ora 06:46, la linia 2 din statia Eroilor a garat trenul de calatori nr.1304. Dupa verificarea si
inchiderea usilor a verificat indicatia semnalului care era pe liber. Dupa demarare a constatat ca
parcursul trenului este eronat iar in apropierea macazului a luat masuri de franare a trenului. Dupa
oprire a luat legatura prin statia de radiocomunicatii cu operatorul RC. Operatorul de la Regulatorul
de circulatie a hotarat sa dea trenul Tnapoi pana la gararea in statia Eroilor. Dupa gararea in statie a
asteptat semnalul pe liber si indicatia spre statia Grozavesti dupa care a demarat.

Din declaratiile IDM 1 si IDM 2 care au fost de serviciu in data de 08.07.2021 in statia Eroilor, se
retin urmatoarele:

Impiegatul de miscare 1si impiegatul de miscare 2 de serviciu in statia Eroilor, cu atributii de
a executa parcursuri pentru circulatia trenurilor si inregistrare date de circulatie in Registrul de
parcursuri libere, comenzi si miscare, au preluat serviciul la ora 05:33. La intrarea Tn serviciu au
constatat faptul cd monitorul TV-CI aferent statiei Izvor nu functiona.

La ora 06:44 a garat trenul de calatori nr.1702 la linia 2, trenul fiind expediat la ora 06.45 in
directia Grozavesti, moment in care la linia 3 a garat trenul de calatori nr.603 pentru care a fost
executat parcurs de expediere in directia Izvor acesta fiind expediat la ora 06.46. In acest timp
impiegatul de miscare 2 a mers sa schimbe bidonul de apa aflat in biroul de miscare. La ora 06.46 a
garat trenul 1304 la linia 2. IDM 1 a pregatit parcursul pentru expedierea trenului 1304 in directia
Grozavesti urmand sa lanseze comanda in momentul in care trenul 1702 elibereaza linia 2 Grozavesti.
In timp ce astepta eliberarea liniei 2 Grozavesti, a sosit trenul 3803 la linia 1, IDM 1 a anulat parcursul
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pentu trenul de calatori nr.1304 pentru expedierea trenului 3803 in directia Izvor. Dupa expedierea
trenului nr.3803 in directia Izvor a efectuat parcurs "din graba si obisnuinta am executat parcurs de
expediere de la linia 2 in directia Politehnica” pentru trenul 1304 in directia Politehnica si nu in
directia Grozavesti asa cum era prevazut in tabloul de garare al statiei Eroilor.

Foto nr.3 — Parcursul trenului de calatori nr.1304

Mecanicul trenului de calatori nr.1304 a pus trenul in miscare in baza in baza indicatiei
permisive Y2 verde cu indicator de directie P50 ( directia Politehnica ) si nu cu indicator de directie
G30 (directia Gara de Nord prima statie Grozavesti) asa cum era prevazut in tabloul de garare.
Mecanicul trenului a observat ca parcursul trenului este eronat si a luat masuri de oprire a trenului.
Trenul a oprit dupa depasirea schimbatorului de cale nr.1, pe circuitul de cale 300c.

Dupa oprirea trenului, operatorul de miscare a dispus ca mecanicul de locomotiva sa schimbe
postul de conducere. Trenul a fost manevrat pana dupa schimbatorul de cale nr.1 in directia Eroilor .
Dupa depasirea schimbatorului de cale nr.1 trenul a fost expediat in directia Grozavesti la ora 06:54.

Din declaratia operatorului de miscare care a fost de serviciu la data de 08.07.2021 la Regulatorul

de Circulatie, pe magistrala 3, se retin urmatoarele:

» A urmadrit introducerea trenului de calatori nr.1702 de la linia 3 Piata Unirii 1, conform graficului;

* Trenul de calatori nr.1702 a ajuns in statia Eroilor si a fost indrumat in statia Grozavesti,

» Dupa trenul de calatori nr.1702, conform graficului urma trenul de calatori nr.1304 sa fie expediat
in directia Grozavesti.

* Dupa primirea trenului de calatori nr.1304 1n statia Eroilor si-a indreptat atentia la statia Dristor 2
unde se introducea un tren in circulatie si apoi in statia Preciziei, unde a trebuit sa introduca datele
de identificare pentru un alt tren;

= Tn momentul in care s-a uitat la statia Eroilor a observat ci trenul de calatori nr.1304 a fost indrumat
eronat;

= A fost solicitat de catre IDM din statia Eroilor referitor la indrumarea trenului de célatori nr.1304
si a raspuns ca a fost indrumat eronat;

= A comunicat ca trenul de calatori nr.1304 sa fie indrumat Tnapoi in statia Eroilor.

* Dupd gararea trenului de calatori nr.1304 in statia Eroilor si efectuarea parcursului, trenul de
calatori nr.1304 a fost expediat in directia Grozavesti

B.5.2. Sistemul de management al sigurantei circulatiei

In realizarea sarcinilor si responsabilititilor sale, administratorul de retea de transport cu
metroul S.C.T.M.B. Metrorex SA detine o serie de instructiuni si reglementari interne.
Mecanicul TEM 1304 este autorizat pentru conducerea trenului electric de metrou de tip Bombardier
n sistem de conducere simplificat pe Magistrala | + 111 de metrou.
Operatorul de miscare este autorizat pentru manipularea instalatiilor interlocking de tip Ebilock 950.
Impiegatii de miscare din statiile Eroilor si Piata Unirii 1 sunt autorizati pentru manipularea
instalatiilor interlocking de tip Ebilock 950.
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B.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare

La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele:

= Chestionarea personalului implicat in conducerea materialului rulant si a personalului de miscare
implicat.

» [nstructiuni pentru personalul de tractiune la metrou Nr.201M/01.06.2011;

» Instructiuni de miscare metrou Nr.005M/02.11.2012;

» Instructiuni de semnalizare metrou Nr.004M/06.10.2010;

» Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si Imbunatatire a
sigurantei feroviare pe caile ferate si reteaua de transport cu metroul din Romania/17.02.2010;

= Inregistrarile audio ale instalatiei de radiocomunicatii, instalatiei de telefonie operativa a
operatorului de miscare, IDM din Eroilor;

» Jurnalul de evenimente ale instalatiei Ebilock;

= Trenograf;

»  Reglementarilor M.05.501/3465/28.07.2015.

= Alte Reglementari specifice S.C.T.M.B. Metrorex SA

B.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
B.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatii

Statia Eroilor este prevazuta cu instalatie Interlocking tip Ebilock 950.

B.5.4.2. Date constatate cu privire la linii

Configuratia profilului caii ferate, la locul producerii incidentului, este in aliniament si
declivitate 3%o spre statia Politehnica in rampd pe o distantd 249m si declivitate 3%o0 spre statia
Grozavesti In rampa pe o distantd 352m.

B.5.4.3. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia

TEM 1017-2017 are 6 vagoane, 24 de osii, 114 m lungime si era pozitionat astfel:
- Unitatea 2017 cap Republica
- Unitatea 1017 cap Dristor 2

B.6. Analiza si Concluzii

Din analiza constatarilor efectuate la locul producerii incidentului, a Inregistrarilor audio ale
instalatiei de radiocomunicatii si telefonie operativa, ale jurnalelor de evenimente ale instalatiei
Ebilock, ale inscrisurilor din registrele specifice precum si a declaratiilor salariatilor implicati se poate
concluziona ca incidentul s-a produs in urmatoarele conditii:

- La intrarea in serviciu IDM 1 si IDM 2 au constatat ca monitoarele TVCI nu functionau.
Prin monitoarele TVCI se urmaresc trenurile care pleaca din statia Izvor catre statia Eroilor. Directia
de mers a trenurilor este vizualizata la finele de tren, pentru magistrala M1 fiind statia Dristor 2 iar
pentru magistrala M3 fiind statia Preciziei

- Conform Reglementarilor nr. M.05.501/3465/28.07.2015, punctul B, lit. b) al doilea impiegat
de migcare are obligatia de a urmari pe monitoarele instalatiei TV- CI din statie, directia n
care circula trenul 1n care va fi expediat. Daca constata ca succesiunea trenurilor este alta decat
cea din tabloul de garare, va anunta imediat IDM 1.
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Foto nr.4 — Biroul IDM statia Eroilor

Foto nr.5 — Monitoare TV-CI

La ora 06:44 trenul de calatori nr.1702 a garat la linia 2 si a fost expediat la ora 6:45 1n directia
Grozavesti, in acelasi timp la linia 3 a garat trenul de calatori nr.603, care a fost expediat la
ora 06:46 in directia Izvor, parcursurile fiind efectuate de IDM 1. Tn acest timp IDM 2 a mers
sa schimbe bidonul de apa, aflat in biroul de miscare.

La ora 06:46, la linia 2 gareaza trenul de calatori nr.1304. IDM 1 declara faptul ca a pregatit
parcursul pentru expedierea trenului de caldtori nr.1304 in directia Grozavesti, urmand sa
lanseze comanda dupi eliberarea liniei 2 a statiei Grozavesti. In acelasi timp a observat ca
trenul de calatori nr.3803 se apropie de linial a statiei Eroilor si a anulat finalizarea parcusului
initiat pentru trenul de calatori nr.1304, dupa care a executat parcurs de expediere de la linia
2 in directia Politehnica. La ora 06:47 IDM 1 a efectuat un parcurs optic de la semnalul Y2
statia Eroilor la semnalul Y statia Politehnica iar semnalul luminos Y2 trece in culoare
permisivd VERDE si se aprinde indicatorul de directie si viteza P/50.

Mecanicul trenului de célatori nr.1304 a pus trenul in miscare in baza codurilor ATP (de
vitezd) din cale si a indicatiei permisive a semnalului Y2 avand culoarea verde cu indicator
de directie P50 (directia Politehnica) si nu cu indicator de directie G30 (directia Gara de Nord
prima statie Grozavesti) asa cum era prevazut in livretul de mers de tren A1344. Mecanicul
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trenului a observat cd parcursul trenului este eronat si a luat masuri de oprire a trenului. Trenul
a oprit dupa depasirea schimbatorului de cale nr.1, pe circuitul de cale 300c.

Foto nr.6 — Semnalul Y2 si indicatorul de directie P50

- Operatorul de miscare isi desfasoara activitatea in cadrul dispeceratului. La nivelul
dispeceratului se afla 2 operatori de circulatie pentru 2 magistrale de circulatie (M1-
Pantelimon - Dristor2 si M3 — Anghel Saligny - Preciziei). Zonele de urmarire pe monitor
/retroproiector de desfasurare a circulatiei a fiecarui operator este delimitata de statia Eroilor.

Foto nr.7- Magistrala 1 si Magistrala 3
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Foto nr.8 - Regulatorul de Circulatie — Magistralele 1 si 3

Foto nr.8 — Zonele de autoritate ale operatorilor

Parcursurile efectuate sunt identificate prin trasa de culoare galbena, ocuparea cu tren a sectiunilor de
cale este semnalizata prin culoarea rosie iar identificarea trenurilor este descrisa mai jos:

Foto 9-Reprezentare TEM

B.7. Cauzele producerii incidentului

B.7.1. Cauza directa

Cauza directa a incidentului o constituie expedierea trenului de calatori nr.1304 Tntr-o alta directie
decét cea din livretul de mers A1344, ca urmare a unei erori umane in executarea parcursului.
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B.7.2. Cauze subiacente

- Nerespectarea in procesul de conducere a trenului a art. 16 lit. ¢) si d) din Instructiunile pentru
personalul de tractiune la metrou 201 M, aprobate prin OMTI nr.395/201, in sensul cd nu s-a
urmarit parcursul de iesire si directia Indicatorului combinat de directie §i viteza conform
Livretului de mers A1344.

- Nerespectarea in procesul de urmarire a circulatiei trenurilor a art.19, lit. b) din Instructiunile
de miscare la metrou nr. 005M, aprobate prin OMTI nr.1620/2012, in sensul ca nu s-a urmarit
pe monitor/retroproiector modul de desfasurare a circulatiei trenurilor.

B.7.3. Cauzele primare
Nu au fost identificate.

C. RECOMANDARI DE SIGURANTA
Nu au fost emise recomandari de siguranta
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