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AVERTISMENT

Acest RAPORT DE INVESTIGARE prezinta date, analize, concluzii si, daca este cazul, recomandari
privind siguranta feroviard, rezultate In urma activitatii de investigare desfasuratd de comisia numita de
catre Directorul General al Agentiei de Investigare Feroviara Romana — AGIFER, Tn scopul stabilirii
circumstantelor, identificarii cauzei directe si a factorilor care au contribuit, a cauzelor subiacente si a
caubelor primare ce au determinat, producerea acestui incident feroviar.

Concluziile cuprinse Tn acest raport s-au bazat pe constatarile efectuate de comisia de investigare si
informatiile furnizate de personalul partilor implicate si de martori. AGIFER nu isi asuma raspunderea in
cazul omisiunilor sau informatiilor incomplete furnizate de acestia.

Raportul de investigare respectd cerintele Regulamentului de punere in aplicare (UE) nr.572/2020 al
Comisiel din 24 aprilie 2020 privind structura de raportare care trebuie urmatd pentru rapoartele de
investigare a accidentelor si incidentelor feroviare, in acord cu Directiva (UE) nr.798/2016 a Parlamentului
European si a Consiliului din 11 mai 2016 privind siguranta feroviara.

Obiectivul investigatiei il constituie imbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea incidentelor de acest

fel.

Investigatia a fost efectuata in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor
si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatdatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de
transport cu metroul din Roméania, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.117/2010.

Investigatia a fost realizatd independent de orice anchetd judiciara si nu s-a ocupat Th niciun caz cu

......

colective.

In organizarea si luarea deciziilor, AGIFER este independenta fata de orice structura juridica, autoritate
de reglementare sau de sigurantd feroviard, administrator de infrastructurd de transport feroviar, precum
si fatd de orice parte ale carei interese ar intra In conflict cu sarcinile Incredintate.

Utilizarea Raportului de investigare sau a unor fragmente ale acestuiain alte scopuri decét cele referitoare
laprevenireaproducerii incidentelor feroviare si imbunatatirea sigurantei feroviare este inadecvata si poate
conduce la interpretdri eronate, care nu corespund scopului prezentului document.
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A. PREAMBUL
A.l. Introducere

In conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si imbundtdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate §i pe reteaua de transport cu metroul din
Romania, aprobat prin hotararea guvernului nr.117/2010, denumit in continuare Regulament, Agentia de
Investigare Feroviara Roméand — AGIFER asigurd investigatorul principal pentru anumite incidente
produse in circulatia trenurilor.

Actiunea de investigare se desfdsoard impreund cu reprezentantii operatorilor economici implicati,
independent de orice anchetd judiciara si nu are ca scop stabilirea vinovatiei sau a raspunderii, obiectivul
acesteia fiind Tmbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare.

Investigatia are ca obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin determina-rea
imprejurdrilor si identificarea cauzelor care au dus la producerea acestui incident feroviar si, daca este
cazul, stabilirea recomandarilor de sigurantd necesare pentru imbundtatirea sigurantei feroviare.

A.2. Procesul investigatiei

Avand n vedere avizarea transmisa de Revizoratul Regional de Siguranta Circulatiei Feroviare (RRSCF)
din cadrul Sucursalel Regionala de Cai Ferate Brasov (SRCF Brasov), privind incidentul feroviar produs
in data de 10.02.2025 in Halta de miscare (Hm) Sibot, incident incadrat initial ca ,,incident produs in
circulatia trenurilor” conform prevederilor art.8, gr.A, pct.1.13 din Regulament, prin Notanr. 1271/2025 a
Directorului General Adjunct afost desemnat cainvestigator principal pentru acest incident un investigator
din cadrul AGIFER.

Incidentul a constat In executarea eronata a parcursului de trecere a trenului de calatori IR nr.74110
apartinand operatorului de transport SNTFC,,CFR- Calatori” SA, spre Halta de miscare Aurel Vlaicu, pe
firul | de circulatie Tn loc de firul 1l de circulatie, avand sectiunile izolate 2 si 034 scoase de sub tensiune
in cadrul lucrarilor LC, desfasurate in Hm Sibot, producand avarierea pantografului locomotivel de
remorcare care a agatat si a rupt €e scurtcircuitorul mobil montat pentru protectia zonei de lucru.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate Tn incidentul feroviar, conform prevederilor din
Regulament, investigatorul principal prin decizia nr.1110-5/17/2025, a numit membrii comisiei de
investigare, formatd din reprezentanti ai operatorilor economici implicati Tn acest incident, respectiv
CNCF ,,CFR” SA si SNTFC,,CFR-Calatori”SA.

Dupa producerea incidentului, firul | de circulatie a fost redeschis circulatiei trenurilor remorcate cu
locomotive electrice, dupa verificarea liniei de contact, la ora 14:10.

B.REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Descrierea pe scurt

Tn data de 10.02.2025 in Hm Sibot se efectuau lucriri SCB, de salariatii Districtului SCB Vintu de Jos,
conform telegramei nr.78/29.01.2025, la solicitarea antrepenorului lot ERTMS ALSTOM si partenerii,
lucrari de actualizare a componentei software aferenta barierelor electronice de la trecerea la nivel dotata
cu instalatie BAT de la km.439+328 (Sibot — Aurel Vlaicu), in intervalele libere de circulatie stabilite in
comun cu impiegatul de miscare (IDM), conform programului. Pe perioada lucrariilor, instalatiile au
prezentat ,,fara stare”, iar dupa terminarea lucrarilor s-au efectuat verificari, probe de buna functionare si
concordantd, dupa care s-au repus 1n functiune instalatiile BAT.




Tot in datade 10.02.2025 in Hm Sibot, se efectuau lucrari LC de revizie tehnica si reparatii curente la LC,
de salariatii Districtului LC-ELF Vintu de Jos conform programului nr.463/1/211/01.02.2025, al Sectiei
IFTE Alba-Iulia. Scoaterea de sub tensiune si inchiderile de linii erau programate cu scoatere totala 60
min., respectiv pentru liniile 1-5 Sibot + fir I si fir II intre Blandiana -Sibot-Aurel Vlaicu — figura nr.1.

Dupa terminarea lucrarilor lalinia de contact (ora 10:51), s-au repus sub tensiune liniile 1 si |1 Sibot + fir
[l intre Blandiana— Sibot - Aurel Vlaicu. Au continuat lucrarile de scoatere partiala pana la ora 14:00 la
liniile 3-4-5 Sibot + fir I intre Blandiana -Sibot. Liniile curente Sibot-Aurel Vlaicu fir 1+ fir 1l fiind sub
tensiune pana la semnalele de intrare Y si YF al Hm Sibot — figura nr.1-3.
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Figura nr.1 - locul producerii incidentul ui

In jurul orei 11:44, pentru trenul de calatori IR nr.74110 - dupa primirea avizului de trecere de la Hm
Blandiana pe fir Il stanga intre Blandiana - Sibot, IDM dispozitor din Hm Sibot a efectuat parcurs de
trecere pe linia II directd, cuintrare ,,pe linie directd” si iesire ,,pe linie abatuta” cu viteza sporita in abatere,
pe firul I de circulatie — fir normal de circulatie — figura nr.2. Acesta a uitat ca linia de contact aferenta
sectiunilor izolate 033 schimbatorului de cale nr.2 si 034 sunt scoase de sub tensiune, in cadrul lucrarilor
derevizieaLC. De asemenea, IDM dispozitor nu a solicitat circulatia pe firul din stanga a caii duble la
Operatorul RC dela RC Deva, respectiv pe firul II de circulatie — figura nr.3.

Tn momentul trecerii locomotivei In zona sectiunii 034 respectiv peste izolatorul de sectionare nr.2 s-a
produs o flama puternicd avand loc declansarea fiderului de alimentare ce a condus la Tntrerupereatensiunii
in linia de contact si de alimentare a locomotivei, care deplasandu-se inertial prin pantograful activ a agatat
si a rupt scurtcircuitorul mobil montat in zona pentru asigurarea legarii la pamant aliniel de contact. Trenul
si-acontinuat mersul pana in statia CFR Aurel Vlaicu unde a oprit neitineraric.



Trenul de calatori IR nr.74110 (denumit in continuare in cuprinsul raportului trenul IR nr.74) a apartinut
operatorului detransport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA Bucuresti (SNTFC) si a fost format din doua
vagoane si locomotiva de remorcare — locomotiva electrica cu numarul de inmatriculare 51 53 400 048-1
(EA 048).

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a SRCF Brasov, pe sectia de circulatie Vintu
de Jos - Sibot, linie dubla electrificatd Tn curs de reabilitare.

Tn urma producerii incidentului, nu s-au constatat avarii lasuprastructura caii si nu s-au nregistrat victime.
S-au constatat avarii la materialul rulant, respectiv la pantograful nr.2 (primul Tn sensul de mers), de la
locomotiva de remorcare a trenului EA 048 si s-a produs ruperea scurtcircuitorului mobil ce asigura
legareala pamant a liniei de contact.
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Cauzele producerii incidentului

Cauza directa aproducerii incidentului feroviar a constituit-o executarea eronata de catre IDM dispozitor
din Hm Sibot a parcursului de trecere pentru circulatia trenului IR nr.74 remorcat cu o locomotiva
electrica, catre statia CFR Aurel Vlaicu cu acces peste sectiunile 2 si 034 scoase de sub tensiune.

Factori care au contribuit

1. Neurmadrirea cu atentie de catre IDM dispozitor din Hm Sibot pe monitoare, a parcursului detrecere

al trenului de calatori IR nr.74, neactivarea comenzii ING Introducere Grup Catenara, pentru
protejarea zonei cu catenara LC scoasa de sub tensiune impotriva executarii de parcurse accidentale
in acea zona si neactivarea facilitdtii ,,reminder”.

Operatorul RC fir 3 dela RC Sibiu — SRCF Brasov nu a transmis la Operatorul RC fir 2 de la RC
Deva — SRCF Timisoara informatia ca la Hm Sibot sunt lucrdri LC, care restrictiona circulatia
trenurilor remorcate cu locomotive electrice pe firul I de circulatie.

Cauzele subiacente ale producerii incidentului au fost nerespectarea unor prevederi din reglementarile in
vigoare, respectiv:

1

2.

3.

. Instructia de manipulare a instalatiei de centralizare electronica tip SMARTLOCK-IXL, si a

instalatiilor BLAI si BAT aferente din Hm Sibot, art. 5.9.1.1. referitoare la comenzi pentru grupul
de catenard — neactivarea comenzii ING, Introducere Grup Catenara, pentru protejarea zonei cu
catenara LC scoasa de sub tensiune,, impotriva executarii de parcursuri accidentale in accea zona”.
Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005, - art.186
pct.(2) litera b) referitoare la completarea avizului de plecare cu LE, Tn cazul sistemului de
remorcare cu locomotiva electrica.

Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005, art.208
pct.(2) literaf) referitoare la verificarea parcursului trenului pe luminoschema sau pe display, daca
corespunde pentru trenul, linia si directia comandata.
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4. Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005, art.254,
pct.(1) referitoare la dispozitiile operatorului RC catre personalul din subordine si catre operatorii
RC care conduc circulatia pe sectiile vecine;

5. Procedura operationala PO 0-8.5-19 - Conducerea circulatiei trenurilor de catre operatorul
circulatie” din 17.05.2024, pct.5.2.1, al. (3), lit. d) referitoare la obligatia operatorului de circulatie
de a mentine o legatura sistematica cu operatorii de circulatie de pe firele de circulatie vecine,
informandu-se reciproc asupra regularitatii circuatiei trenurilor.

Nu au fost identificate cauze primare ale producerii incidentului.
Grad de severitate

Fapta se clasifica ca incident feroviar produs in circulatia trenurilor conform prevederilor art.8, GrupaA,
pct. 1.13. din Regulament -,,executarea eronata a parcursurilor de intrare, de iesire sau de trecere a
trenurilor”.

Recomandari de siguranta

Avénd in vedere modul de producere a incidentului si masurile luate de administratorul de infrastructura
feroviara publica CNCF ,,CFR” SA dupa producerea incidentului, comisia de investigare a considerat ca
NnuU mai este necesara emiterea unor recomandari de siguranta.

C.RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descriereaincidentului

In data de 10.02.2025 trenul de cilitori IR nr.74 a circulat pe realatia Cluj Napoca — Curtici Fr., in
conditiile de circulatie consemnate in Livretul central cu mersul trenurilor de caldtori de rang I, 111 si
rang IV in trafic inetrnational valabil de la 15 decembrie 2024 - trasa apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFC.

Conform livretului de mers trenul avea trecere fara oprire prin Hm Sibot. In cazul unei circulatii normale
— prevazuta in tabloul de garare -, trenul ar fi trebuit sa treaca pe linia III — directa — si Tn continuare pe
firul I de circulatie — figura nr.3. Dar n data de 10.02.2025, acesta a venit dinspre Hm Blandiana pe firul
IT de circulatie, si atrecut prin Hm Sibot pe liniall cu intrare la directa si iesire in abatere catre fir I de
circulatie Sibot-Aurel Vlaicu, trecand peste sectiunile 2 si 034 care erau scoase de sub tensiune, in cadrul
lucrarilor de revizie la LC liniile I11, 4 si 5.

Parcursul a fost efectuat astfel de catre IDM dispozitor care a uitat ca linia de contact aferenta sectiunilor
respective este scoasa de sub tensiune.

La intrarea locomotivei pe sectiunea 034 din Hm Sibot pantograful activ a locomotivei a lovit
scurtcircuitorul mobil montat pentru asigurarea zonei de lucru pentru echipa IFTE, care executa lucrari de
revizielaLC, peliniilelll + 5.

Mecanicul de locomotiva a declarat ca dupa ce a auzit lovitura la acoperisul locomotivei a redus viteza
panad la valoarea de 51 km/h pentru a reusi sd urmareasca pantograful de pe geamul lateral din cabina
locomotivei, garand trenul prin inertie Tn statia CFR Aurel Vlaicu. Dupa producerea lovirii si disparitia
tensiunii In linia de contact, trenul a circulat din inertie pand la prima statie din parcurs unde a oprit
neitineraric.

In urma acostrii scurtcircuitorului mobil de catre pantograful locomotivei, S-a produs ruperea suportului
portperii de la pantograful locomotivei, ruperea scurtcircuitorului respectiv a clemei de prindere pe firul



de contact si indoireafirului de contact in dreptul locului de prindere a clemei de scurtcircuitor pefirul de
contact.

C.2. Circumstantele incidentului

C.2.1. Partile implicate

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a SRCF Brasov, sectia de circulatie Vintu de
Jos - Sibot, linie dubla, electrificata, Tn curs de reabilitare.

Infrastructura si suprastructura caii ferate la locul producerii incidentului feroviar sunt Tn administrarea
Sectiei L9 Alba-lulia

Instalatiile de semnalizare, centralizare si blocare (SCB) de pe sectia de circulatie Vintu de Jos — Sibot
sunt intretinute de catre salariatii din cadrul Sectiei CT3 Alba-lulia

Instalatiile de electrificare (LC) de pe sectia de circulatie Vintu de Jos — Sibot sunt intretinute de catre
salariatii din cadrul Sectiei IFTE Alba-lulia

Trenul de calatori IR nr.74 afost remorcat cu locomotiva electrica cu numarul de inmatriculare 91-53-0-
400-048-1 (EA 048) si apartine operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA
— (SNTFC), in parcul de exploatare a Depoului Arad.

Locomotiva de remorcare si personalul de conducere si deservire al acesteia apartin SNTFC.

Vagoanele din compunerea trenului apartin operatorului de transport din Ungaria — MAV, cu drept de
utilizare pe teritoriul Romaniei de catre SNTFC.

C.2.2. Compunerea trenului

Trenul de calatori IR nr.74 din data de 10.02.2025 afost format din 2 vagoane, 8 osii, 113 tone brute, masa
franata automat necesara dupa livret 119 t - de fapt 144 t, masa franata de mana dupa livret 19 t - de fapt
36 t, lungimeade 77 m. Trenul afost remorcat de locomotiva electrica EA 048, condusa si deservita in
sistem simplificat de catre personal autorizat.

Trenul circula pe relatia Cluj Napoca — Curtici fr., conform Livretului central cu mersul trenurilor de
calatori de rang II, 111 si rang IV in trafic international valabil de la 15 decembrie 2024.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului
C.2.3.1. Linii
Descrierea traseului caii

Liniacurenta dintre Hm Sibot si statia CFR Aurel Vlaicu este linie dubla, electrificata. In zona producerii
incidentului, traseul in plan orizontal estein aliniament iar profilul Tn lung este palier in sensul de mers al
trenului.

Descrierea suprastructurii caii

Suprastructura caii ferate este alcatuita din sina tip 60, pe traverse de beton tip TW60 cu prindere directa
tip W14, prisma de piatra sparta fiind completa.

Viteza maxima de circulatie pe zona producerii incidentului conform livretului cu mersul trenurilor de
calatori este de 140 km/h.

C.2.3.2. Instalayii

10



Hm Sibot este dotatd cu instalatia CE tip SMARTLOCK 400 (RO) — ALSTOM care este alcatuitd din
echipamente interioare si exterioare. La interior, echipamentele se gdsesc in container si in sala
operatorului (IDM). La exterior echipamentele se gasesc in zona elementelor de cale pe care le deservesc,
respectiv cablurile se gasesc in amenajarile destinate.

Instructia de manipulare (IM) serveste pentru manipularea de catre personalul ramurii trafic a instalatiei
de centralizare, inclusiv pentru instalatiile blocului de linie automat informatizat (BLAI) si BAT aflatein
dependenta cu aceasta. Operarea instalatiei este permisa doar personalului instruit si autorizat sa lucreze
la aceasta instalatie si care detine un cont de operator (IDM) valid in sistem.

Directiile de circulatie in Hm Sibot sunt: in capatul X: - spre Hm Blandiana, linie dubla electrificata,
sistem BLAI; in capatul Y: - spre statia CFR Aurel Vlaicu linie dubla electrificata, sistem BLAI si spre
Hm Cugir linie simpla electrificata fara dependenta intre statii si fara instalatie BLA — figura nr.2.

In instalatia de centralizare din Hm Sibot sunt controlate instalatiile de la trecerile la nivel (TN) in linie
curenta de la km.439+328 Sibot—Aurel Vlaicu (BAT cu 4 semicumpene), km. 1+252 Sibot—Cugir (BAT
Ccu 4 semicumpene).

Foto nr.2 - Imagine de ansamblu in fereastra principala pe computerul IDM

Referitor la modul de operare al instalatiei CE din Hm Sibot

Pentru protejarea respectiv restrictionarea parcursurilor, in zona in care este intrerupta alimentarea liniei
de contact (ca si in cazul investigat), in IM a instalatiilor (CE) tip SMARTLOCK 400 (RO)-ALSTOM,
sunt urmatoarele prevederi, privind grupurile de catenara:

v Pe monitoarele CO (consola de operare) sunt reprezentate, in zona liniilor din statie, elemente
grafice statice corespunzatoare existentei liniei de contact (LC) pe linia respectiva, precum §i
butoane aferente grupurilor de catenara — foto nr.3.

%

Foto nr.3
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v Grupurile de catenara sunt portiuni ale LC, situate intre separatori, care sunt alimentate impreund
atunci cand separatorii respectivi sunt inchisi. Prin intermediul butoanelor grupurilor de catenara
IDM poate introduce cdtre instalatia CE informatii privind starea de alimentare a LC. In situatia
in care IDM marcheaza un grup de catenara ca fiind scos de sub tensiune, toate parcursurile peste
elementele afectate se vor executa cu comenzi speciale de lipsa catenard.- foto nr.4

GC MZ 7 L _IIl 034

Foto nr4

v’ Daca un grup de catenara se intinde peste o portiune mai lunga din statie atunci se prevad mai
multe butoane de control pentru acelasi grup, pe aceeasi imagine de detaliu sau ansamblu sau pe
imagini diferite. In aceastd situatie comenzile asupra grupului de catenard au acelasi efect,
indiferent de la care buton sunt accesate. In stare normald, cdnd linia de contact este alimentatd,
pe imaginile de lupa sau de ansamblu nu exista indicatii privind starea LC — foto nr.5.

e T A e

IHG Reminder

= AMULEAFR

Fotonr.5

v' Comanda ING (Introducere Grup Catenara) se utilizeaza pentru marcarea unui grup de catenard
in instalatia CE ca fiind scos de sub tensiune. In urma executdrii comenzii ING grupul de catenard
respectiv este figurat pe monitoarele CO diferit, prin afisarea unui fundal albastru deschis
semitransparent in jurul liniei — foto nr.6.

Foto nr.6

, Atentie! Comanda ING se poate executa si are efect indiferent de starea de alimentare a
LC. IDM este responsabil de actionarea comenzii ING in functie de informatiile comunicate
de personalul de intretinere a LC.

v' Comanda speciala Stergere Grup Catenara (SG) se utilizeaza pentru stergerea marcajului de
scoatere de sub tensiune in instalatia CE pentru grupul de catenara respectiv.

- Atentie! Comanda SG se poate executa si are efect indiferent de starea de alimentare a LC.

L IDM este responsabil de actionarea comenzii SG in functie de informatiile comunicate de
y personalul de intretinere a LC.
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v’ Facilitatea ,, reminder” permite IDM sa ataseze un text unui element al instalatiei CE. Ea este
disponibila prin actionarea butonului REMINDER din caseta de comenzi, la selectarea
elementului respectiv. Textul se introduce in zona de reminder din fereastra de dialog. Dupa
introducerea reminder-ului elementul respectiv va fi afisat diferit, iar in zona elementului respectiv
va aparea un plic rosu care semnifica existenta unui reminder asociat acelui element. Textul
reminder-ului se poate modifica oricand prin reaccesarea butonului REMINDER. Stergerea
reminder-ului se face stergdnd tot textul reminder-ului respectiv — foto nr.7 si nr.8.

Foto nr.7

Foto nr.§ - Simbolul reminder-ului activ pe monitorul CO

in situatiile in care sunt activate comanda ING si facilitatea ,,reminder”, in momentul in care IDM
efectueaza un parcurs, pe monitor acesta e insotit de marcajul din foto nr.7, aratand ca in foto nr.9. Acest
fapt atentioneaza IDM asupra faptului ca zona respectiva este fara tensiune in linia de contact. Daca IDM
doreste totusi sd efectueze acest parcurs pentru circulatia unui tren remorcat cu tractiune Diesel, acesta
trebuie sd efectueze comenzi speciale de lipsa catenara — v. explicatiile aferente foto nr.4.

Foto nr.9 - Exemplu de sectiune de statie cu reminder activ

v’ Caseta pentru numarul trenului - Instalatia CE permite afisarea pe monitoarele CO, a numarului
trenului, in concordanta cu trecerea acestuia peste sectiunile izolate. Pentru aceasta este necesar
ca trenul sd fie invegistrat in sistemul CMT, iar conexiunea cu acesta sd fie functionala.

Numarul trenului este figurat intr-o caseta dedicata, in dreptul sectiunilor izolate fara macazuri.
Aceasta caseta este in stare normala transparentd, si se aprinde corespunzator odata cu avansarea
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trenului pe parcurs. La ocuparea unei sectiuni izolate fara macazuri, caseta cu numarul trenului
se mutd pe urmatoarea sectiune fara macaz din parcurs — foto nr.10.

Foto nr.10 - Caseta cu numarul trenului, normal (pe fond albastru) sau cu alarma (pe fond rosu)

Se poate considera cd instalatia CE din Hm Sibot avea create suficiente bariere tehnice pentru situatia in
care linia de contact era fara tensiune, care daca ar fi fost respectate, ar fi putut preveni probabil producerea
incidentului.

Referitor la montarea scurtcircuitorului mobil

Scurtcircuitorul mobil se monteazd pentru realizarea electrosecuritatii si legarii la pamant in cazul
efectudrii de lucrari la linia de contact separatd din punct de vedere electric si scoasd de sub tensiune.
Pentru asigurarea gabaritului de libera trecere a trenurilor remorcate cu locomotive Diesel, acesta se
monteaza ca in foto nr.11.

Foto nr.11

C.2.3.3. Locomotiva trenului de calatori IR nr.74
Trenul de calatori IR nr.74 afost remorcat cu locomotivaelectrica EA 048.
Data, tipul ultimei reparatii planificate:
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Anul efectuarii Tipul reparatiei planificate Locul efectuarii
2008 RR SCRL Brasov

De la ultima reparatie planificata efectuata in 2008 si pana la data producerii incidentului, locomotiva EA
048 a parcurs un numar de 2.469.712 km.

Conform Normativului feroviar ,,Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele
de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate” aprobat
prin Ordinul MT nr.315/2011, cu modificarile si completarile ulterioare, locomotiva trebuia sa mai
efectueze pand la data producerii incidentului cel putin doud reparatiii planificate, pentru respectarea
normei de timp impusd. Conform aceluiasi normativ, locomotiva trebuia retrasa din serviciu incepand din
anul 2014.

Retragerea din serviciu si indrumarea pentru efectuarea unei reparatii planificate era obligatia detinatorului
locomotivei, respectiv SNTFC, asa cum deriva si din Certificatul de entitate responsabild cu intretinerea
detinut.

Data, tipul ultimei revizii planificate efectuate pana la momentul producerii incidentului si locul efectuarii
acesteia:

Data efectuarii Tipul revizie planificate Locul efectuarii
09.02.2025 Pth3 SCRL Brasov - Sectia Arad

C.2.3.4. Vagoand e trenului de caldatori IR nr.74

Tn compunereatrenului de calitori IR nr.74 au fost 2 vagoane (nr.01 55 2191 315-7 si nr. 61 55 3091001
2) ceapartin operatorului detransport MAV — Ungariasi care se afla in gestiunea operatorului de transport
feroviar de calatori SNTFC.

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicul de locomotiva si impiegatii de miscare din statiile in parcurs S-a facut prin
statiile radio-telefon, acestea functionand corespunzator.

C.2.5. Declangarea planului de urgentd feroviar

Avizarea incidentului s-a facut de seful statiei CFR Vintu de Jos, dupa avizarea acestuia de catre IDM
dispozitor din halta. In acelasi timp a ajuns si trenul in statia CFR Aurel Vlaicu, iar mecanicul a declarat
locomotiva defecta cu pantograful avariat.

Constatarile preliminare la locomotivad s-au efectuat in statia CFR Simeria in prezenta reprezentantilor
operatorilor economici implicati in producerea incidentului. In aceasti statie s-a efectuat si verificarea
starii fizice a mecanicului de locomotiva, fara observatii. Constatarile preliminare la linia de contact s-au
efectuat de catre salariati apartinand SRCF Brasov.

Dupa avizarea incidentului, la fata locului s-au prezentat reprezentanti ai SRCF Brasov - administratorul
infrastructurii feroviare publice si ai AGIFER.

C.3. Urmarile incidentului

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti §i raniti

Tn urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

15



C.3.2. Pagube materiale
Tn urma producerii incidentului, nu s-au constatat avarii lasuprastructura ciii si nu s-au inregistrat victime.

Tn urma producerii incidentului, s-au constatat avarii la materialul rulant, respectiv la pantograful nr.2
(primul Tn sens de mers) a locomotivei EA 048, in valoare de 1158,23 lei cu TVA.

Scurtcircuitorul mobil a fost reparat in regie proprie prin reintregirea funiei de cupru rupta langa punctul
de conexiune.
C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar

Trenul ce calatori nr.74 a Intarziat un numar de 96 minute ca urmare a necesitatii remorcarii acestuia din
statia CFR Aurel Vlaicu cu o locomotiva cu tractiune Diesel.

Linia curenta fir I a fost redeschisa circulatiei trenurilor cu tractiune electrica, dupa verificarea LC cu
drezina pantograf (DP) de la Districtul LC Vintu de Jos aliniilor statiei si DP de la Districtul LC Deva a
liniei curentefir | Aurel Vlaicu-Sibot, laora14:10.

C.3.4. Consecintele incidentului asupra mediului

In urma producerii acestui incident feroviar nu au fost inregistrate urmari asupra mediului.

C.4. Circumstante externe

Tn data de 10.02.2025, ora 11:40, vizibilitatea Tn zona producerii incidentului a fost buni, cer senin, fara
vant, cu temperaturain aer de -2°C, fara influenta in producerea incidentului.

C.5. Desfasurarea investigatiei

C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

Rezumatul marturiilor personalului apartinand administratorului de infrastructurd CNCF

Din declaratiile personalului cu atributii in coordonarea activitatii de exploatare din Hm Sibot — |IDM
dispozitor -, se pot retine urmatoarele:

Laora 08:50, electromecanicul LC afinscris in RRLISC la poz.109/10.02.2025 solicitarea de scoatere de
sub tensiune aliniei de contact liniile 1+5 din Hm Sibot pana la ora 13:30. A transmis catre operatorul RC
de lafir 3 RC Sibiu solicitarea, iar acesta cu dispozitia RC nr.15 la ora 09:37 a aprobat scoaterea de sub
tensiune pana la ora 11:00 pentru liniile 1+5 iar pentru liniile 111+5 pana la 13:30 cu afectarea sectiunilor
023, 033, 024, 034 si 014.

Inintervalul 09:43 + 11:20 nu a mai circulat nici un tren, fiind interval liber de circulatie.

Laora10:51 electromecanicul LC ainscrisin RRLISC terminarea lucrarilor la linia de contact liniile 1+5
cu repunerea sub tensiune liniile 1 si II precum si ramanerea liniilor I11+5 scoase de sub tensiune in
continuare, inscriere transmisa la Operatorul RC.

Operatorul RC atransmis dispozitia RC nr.19 la ora 10:57 privind ramanerea liniilor I11+5 scoase de sub
tensiune n continuare.

Laora11:20 IDM din statia Sibot a primit avizul de plecare pentru tren IR nr.1831 010 de lastatia CFR
Aurel Vlaicu, care acirculat pe fir Il, linia IT la Hm Sibot si fir II spre Hm Blandiana. La ora 11:37 a
primit avizul de plecare pentru tren IR nr.74 de la Hm Blandiana pe fir II stanga. Dupa primirea avizului
de plecare a efectuat parcurs de trecere pentru trenul IR nr.74 pe linia II cu semnalul de intrare X si
semnalul de iesire X II pe liber pe fir I catre statia CFR Aurel Vlaicu.
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Tnainte de efectuarea parcursului de trecere atrenului IR nr.74, a fost instiintat verbal de mecanicul DP
nr.872 cd au sistat lucrarile datorita faptului ca s-a defectat DP Th zonamacazelor 7-11 cap Y si a solicitat
Tmpingerea cu bratele la linia 4 libera pentru a nu incurca circulatia.

In instalatia CE nu a luat mdsuri de interzicere a circulatiei cu locomotive electrice peste sectiunea 034
cu comanda ING si nici nu a marcat cu comanda ,,veminder ”’, motivind ca s-au efectuat lucrari SCB la
instalatia BAT dela km.439+ 328 linie curenta Sibot - Aurel Viaicu si pentru a fi mai operativ la probele
de functionare dupa terminarea lucrarilor si a nu intdrzia trenurile, fiinca probele trebuiau efectuate
atunci cu comenz speciale.

A cosiderat ca gabaritul electric si de libera trecere este asigurat la toate liniile, asfel Tncét a executat
parcurs eronat pentru trenul IR nr.74 pe firul I normal de circulatie cu locomotiva electrica cu pantograful
ridicat catre statia CFR Aurel Vlaicu.

Din declaratiile personalului cu atributii in coordonarea activitatii de circulatie pe zona producerii
incidentului — operator RC -, se pot retine urmatoarele.

La ora 08:42 a primit de la IDM din Hm Sibot, solicitarea pentru scoaterea de sub tensiune a liniei de
contact pentru liniile 1+5 Hm Sibot (scoatere totala) timp de 60 minute in interval liber de circulatie.

Tnjurul orei 09:00 a luat legitura cu dispecerul DEF Alba Iulia pentru stabilirea intervalului de 60 minute
sl S-a convenit ca dupa trecerea trenului nr.522110 sa sescoata de sub tensiune LC. Trenul 522110 atrecut
laHm Blandianalalaora09:47.

Dupa ora 09:47 a efectuat urmatoarele operatii:
- laora09:50 a verificat starea de liber a liniilor curente fir I si II, intre Hm Sibot si Hm Blandiana;

- laora 09:51 a solicitat la DEF Alba lulia scoaterea de sub tensiune aliniei de contact liniile 1+5 Hm
Sibot si fir I si fir II intre Hm Sibot si Hm Blandiana pana laora 11:00 si liniile III + 5 in Hm Sibot si
fir I intre Hm Sibot si Hm Blandiana péana laora 13:30;

- laora09:56 a primit de la dispecer DEF Alba lulia confirmarea ca linia de contact este scoasa de sub
tensiune;

- la ora 09:57 a dat dispozitie RC la Hm Sibot si Hm Blandiana privind scoaterea de sub tensiuneaLC
Hm Sibot liniile 1+5 si fir I si II intre Hm Sibot si Hm Blandiana pana la ora 11:00 si liniile II1+5 din
Hm Sibot si fir [ intre Hm Sibot si Hm Blandiana, pana la ora 13:30;

- la ora 10:53 a primit telefonograma de la Hm Sibot, privind terminarea lucrarilor la liniile 1+5 Hm
Sibot cu mentiunea cd liniile III+5 Hm Sibot si fir I intre Hm Sibot si Hm Blandiana, raman scoase de
sub tensiune;

- laora 10:55 dispecerul DEF Alba-luliai-a comunicat prin telefonograma ca s-au repus sub tensiune
liniile 1 si II precum si fir I intre Hm Sibot si Hm Blandiana;

- la ora 10:57 a dat dispozitie RC la Hm Sibot si Hm Blandiana, privind repunerea sub pensiune a liniei
de contact liniile 1 si II din Hm Sibot si fir II intre Hm Sibot si Hm Blandiana, iar liniile 11 + 5din Hm
Sibot si fir I intre Hm Sibot si Hm Blandiana, rdman scoase de sub tensiune;

- laora 11:20 a stabilitt prin dispozitiec RC ca trenurile IR nr.74, IR nr.77, IR nr.1836 si DM 67405 vor
circula intre Hm Blandiana si Hm Sibot pe fir II stanga;

-njurul orei 12:00 IDM dispozitor din Hm Sibot a comunicat verbal ca a indrumat cu parcurs de trecere
trenul IR nr.74 pe liniall apoi Tn continuare peste sectiune nr.034 scoasa de sub tensiune, si ca trenul
IR nr.74 a garat din inertie in statia CFR Aurel Vlaicu, unde adeclarat |ocomotivade remorcare defecta.
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Referitor la colaborarea cu operatorii RC de pe firele RC vecine, in scopul informarii reciproce asupra
modului de derulare a programului de circulatie a trenurilor de calatori si marfa, restrictii aparute,
compuneri de trenuri in circulatie, mijloace de remorcare utilizate, cazuri de perturbare a circulatiei,
pentru a stabili masuri comune in scopul deruldarii eficiente a circulatiei, nu a luat legdtura cu operatorul
RC delafir 2 RC Deva - fir vecin cu fir 3 RC Shiu, aflat pe raza de activitate a SRCF Timisoara.

Rezumatul marturiilor personalului apartinand operatorului de transport SNTFC

Din declaratiile personalului care a condus si deservit locomotiva de remorcare a trenului implicat —
mecanic de locomotivd -, se pot retine urmdtoarele:

Dupa cuplarea locomotivei EA 048 pe garnitura trenului nr.74 aflata in grupa tehnica a statiei CFR Cluj
Napoca, a constatat ca pantograful nr.1, care trebuia sa fie activ in remorcareatrenului, nu seridicalafirul
de contact, probabil datorita temperaturilor scazute. Desi se afla aproape de depoul de locomotive Cluj, a
luat decizia de a remorca trenul cu pantograful nr.2 activ, pantograf care era pozitionat primul in sensul
de mersal trenului.

A circulat de la statia CFR Cluj Napoca pana la Hm Sibot fara probleme de siguranta circulatiei.

La intrare in Hm Sibot, IDM i-a comunicat prin instalatia de radiotelefon ca trece prin halta pe linie directa,
cu iesire pe linie abatuta cu viteza de 80 km/h Tn abatere, peste macazele de la iesirea din halta.

Dupa ce a iesit de pe abatere, a auzit un zgomot anormal iar locomotiva a rdmas fard tensiune. Stia ca ar
fi trebuit sa opreasca dar a luat decizia de a continua mersul deoarerece avea destul aer in rezervorul
principal si a considerat cd poate opri in urmatoarea statie in sigurantd. A continuat mersul pana la
urmatoarea statie, respectiv statia CFR Aurel Vlaicu unde a oprit pe linie directa. IDM din halta nu avea
nicio informatie despre evenimentele produse. A omis sa intocmeasca raport in statia CFR Aurel Vlaicu
prin care sa aduca la cunostinta neregulile produse. Dupa lovirea scurtcircuitorului a incercat sa ia legatura
prin radiotelefon cu IDM din Hm Sibot, dar nu a primit nicun raspuns.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

A. Sistemul de management al sigurantei la nivelul administratorului infrastructurii feroviare publice
CNCF ,,CFR” SA.

La momentul producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA in cdlitate de administrator a
infrastructurii feroviare publice, aveaimplementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare,
n conformitate cu prevederile Directivei 2016/798/CE privind siguranta pe cdile ferate comunitare si cu
legislatia nationald aplicabild, aflandu-se in posesia Autorizatiei de sigurantd cu numarul de identificare
AS21003 cu valabilitate in perioada 28.12.2021 + 27.12.2026.

Avand 1n vedere modul de producere al incidentului, constatarile referitoare la functionarea instalatiei CE
din Hm Sibot si modul de efectuare a instruirii personalului implicat, comisia de investigare nu a considerat
ca este necesar a se verifica suplimentar, aspectele referitoare la Sistemul de Management al Sigurantei.

B. Sistemul de management al sigurantei la nivelul operatorului detransport feroviar calatori SNTFC
,,CFR-Calatori” SA

La momentul producerii incidentului feroviar, SNTFC in calitate de operator de transport feroviar de
caldtori, detinea certificatul unic de siguranta cu numarul de identificare UE:RO 1020210174 emis la data
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de 10.11.2021, valabil de la data emiterii pana la data de 09.11.2026, care confirma acceptarea sistemului
de management al sigurantei al intreprinderilor feroviare, inclusiv prevederile adoptate de intreprinderea
feroviara in vederea indeplinirii cerintelor specifice necesare pentru exploatarea in conditii de siguranta
pe reteaua de cale feratd, in conformitate cu Directiva (UE) 2016/798/UE si cu legislatia nationala
aplicabila.

In conformitate cu certificatul unic de siguranta detinut la momentul producerii incidentului, SNTFC este
autorizat sa efectueze servicii de transport feroviar pe sectia de circulatie unde s-a produs incidentul
conform listei actualizate, la data de 28.02.2022, a sectiilor de circulatie acceptate in cadrul evaludrii
pentru eliberarea certificatului unic de siguranta.

Lamomentul producerii incidentului locomotiva EA 048, locomotiva de remorcare a trenului, era inscrisa
in Certificatul Unic de Sigurantd, in lista vehiculelor feroviare acceptate in cursul evaluarii.

SNTFC ,,CFR Cilatori” SA, in calitate de Entitate Responsabild cu Intretinerea (ERI), are un sistem
propriu de intretinere prin care sunt realizate functiile operationale de dezvoltare a intretinerii, gestionare
a intretinerii parcului si partial functia de efectuare a intretinerii, detinand in acest sens Certificat de
Entitate Responsabila cu Intretinerea nr.RO/ERIV/L,C/0020/0001, emis la data de 10.01.2020 de citre
Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roméana — ASFR, cu vaabilitate pentru perioada 10.01.2022 —
09.01.2027, prin care se confirma acceptarea sistemului de intretinere, Th conformitate cu Directiva
2004/49/CE si OMT nr.635/2015.

Pentru efectuarea intretinerii la locomotivele pe care le detine, SNTFC are incheiat un contract de
intretinere cu Societatea de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA (SCRL).

Avand 1n vedere modul de producere al incidentului, constatarile referitoare la modul de efectuare a
instruirii personalului implicat, comisia de investigare nu a considerat cd este necesar a se verifica
suplimentar, aspectel e referitoare la Sistemul de Management al Sigurantei.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare

Lainvestigareaincidentului feroviar s-au luat in considerare urméitoarele norme si reglementari:

= Regulamentul de investigare a accidentelor si aincidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei
feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG nr.117/2010;
= Regulamentul de Exploatare Tehnica Feroviara nr.002 aprobat prin Ordinul MLPTL nr.1186 din
29.08.2001,

= Regulamentul de semnalizare nr.004 aprobat prin Ordinul MTCT nr.1482/2006;

» Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005, aprobat prin Ordinul
MTCT nr.1816 din 26.10.2005;

= Regulamentul de remorcare si franare nr.006 aprobat prin Ordinul MTCT nr.1815/2005;

» [Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar” nr.201 aprobate prin
Ordinul MTCT nr.2229/2006;
» Ordinul nr.1151/1752/2021 privind examinarea medicala si psihologica a personalului cu

.....

® Procedura operationala PO 0-8.5-19,, Conducerea circulatiei trenurilor de catre operatorul circulatie”,

®* Procedura operationald PO 0-8.5-2 ,, Mentenanta si monitorizarea subsistemului de control-comanda si
semnalizare terestre” CCS-T;
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» Procedura operationalid PO 0-8.5-2-01 , Intretinerea tehnicd a subsistemului de control-comandd si
semnalizare terestre” CCS-T;

= Instructia de manipulare a instalatiei de Centralizare Electronica tip SMARTLOCK-IXL si a instalatiilor
BLAI si BAT aferente din Halta de miscare Sibot;

= PTE-ul Hm Sibot.

Lainvestigareaincidentului feroviar s-au luat in considerare urmaétoarele surse si referinte:

= declaratiile personalului implicat in producerea incidentului feroviar;

= fotografii efectuate lalocul producerii incidentului;

= procese verbale de constatare tehnica a instalatiilor si a infrastructurii feroviare;
= proces verbal de constatare tehnica a instalatiilor locomotivei de remorcare;

= proces verbal de examinarea si interpretarea inregistrarilor instalatiei IVMS, cu care era dotata
locomotiva

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infirastructurii §si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate la linii

In zona producerii incidentului, la linii nu au fost constatate deficiente care si fi influentat producerea
incidentului.

C.5.4.2. Date constatate la instalatiile feroviare de semnalizare terestre
Nu au fost constatate deficiente care sa fi influentat producerea incidentului.
C.5.4.3. Date constatate la instalatiile feroviare de electrificare

In data de 10.02.2025 echipadistrictului LC-ELF Vintu de Jos avea programate lucriri de revizie tehnica
la LC in Hm Sibot liniile 1+5 (scoatere de sub tensiune totald) cu AL (Autorizatia de Lucru) nr.5 din
07.02.2025 si liniile 3+5 cu AL nr. 4 din 07.02.2025.

Laora09:51 s-a primit aprobare de scoatere de sub tensiune a liniilor 1+5 pana la ora 11:00 si a liniilor
[11+5 pana la ora 13:30. Dupa scoaterea de sub tensiune, pentru efectuarea lucrarilor programate si
aprobate, a fost necesara montarea a cate doua scurtcircuitoare de o parte si de alta a zonei de lucru, pentru
realizarea legdrii la pamant.

Laora11:35 echipa L C aterminat lucrdrilein cadrul primei zone de lucru, apoi acoborét de pe platforma
drezinei si a pornit deplasarea spre zona 2 de lucru. In timpul deplasarii spre zona 2 de lucru s-a defectat
DP 872, mecanicul transmitand aceasta informatie catre IDM dispozitor.

Tn jurul orei 11:40 IDM dispozitor din Hm Sibot a indrumat trenul IR nr.74 cu trecere pe linia Il si Tn
continuare peste sectiunea 034 care era scoasa de sub tensiune si legatd la pamant. La trecerea peste
izolatorul de sectionare nr.2, s-a produs declansarea F2 din STE Deva si s-a rupt scurtcircuitorul montat
n dreptul stAlpului LC nr. 148 de catre pantograful locomotivei care si-acontinuat drumul din inertie pana
n statia CFR Aurel Vlaicu — foto nr.12-13.
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Foto nr.13. Momentul de dupa atingerea pantografului nr.2 (primul sens mers) dela EA 048 a
scurtcircuitorului LC

Laora11:51 DEF Deva a adus in functie F2 de la STE Deva si i-atransmis la DEF Alba cd mecanicul
trenului IR nr.74 aavizat pe IDM din statia CFR Aurel Vlaicu ca la iesirea din Hm Sibot a lovit ceva la
linia de contact, dupa care s-a deplasat din inertie pana la statia CFR Aurel Vlaicu unde a constatat
pantograful avariat.

DEF Albaa dispus sefului de lucrare sa se deplasezein cap Y a Hm Sibot si sa verifice scurtcircuitorele
zonei de lucru. Seful de lucrare ajungand in cap Y al Hm Sibot a constatat ca surtcircuitorul montat la
stélpul LC nr. 148 este rupt. Acesta a comunicat |la DEF Alba ruperea scurtcircuitorului, deplasarea unei
pendule si indoirea firului de contact.
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Laora 11:58 DEF Alba a indrumat DP 1021 de la Districtul LC Teius la Hm Sibot. DP a garat in Hm
Sibot la ora 13:20. Dupa sosirea DP 1021 s-a trecut la verificarea instalatiilor LC de pe sectinea 034, s-a
Tndreptat firul de contact si s-areglat pendula afectata.

Laora 14:10 s-au terminat lucrarile de verificare, instalatiile LC ramanand n buna stare de functionare.
Nu au fost constatate deficiente.

Instalatia CE din Hm Sibot a functionat corespunzator, avand functionale comenzile ING si facilitatea
,,reminder”.

C.5.4.4. Referitor la activitatea de dirijare a traficului din Hm Sibot

La trecerea la nivel dotata cu instalatie BAT de la km.439+328 (Sibot — Aurel Vlaicu) se efectuau lucrari
de actualizare a componentei software. Din acest motiv, era necesar ca din cand in cand sa se efectueze
probeintre IDM dispozitor din Hm Sibot si electromecanicii SCB aflati la fata locului.

In acelasi interval orar 1n haltd erau zone cu linia de contact scoasd de sub tensiune, pentru lucrari de
revizie tehnica si reparatii curente la LC, cu protejarea zonelor prin montarea de scurtcircuitoare pentru
legarea la pamant.

Pentru astfel de situatii — linia de contact scoasa de sub tensiune -, instalatia CE din halta impunea, pentru
efectuarea unui parcurs, inclusiv pentru executarea de probe, efectuarea mai multor comenzi speciae.
Pentru reducerea timpului de efectuare a acestor probe, IDM dispozitor nu a activat comanda ING
Introducere Grup Catenard pentru protejarea zonei cu catenara LC scoasd de sub tensiune, impotriva
executarii de parcursuri accidentale in acea zona si nu a utilizat facilitatea ,,reminder” care 1i reamintea
faptul ca sectiunea 034 din capatul Y al haltei este scoasa de sub tensiune.

In aceste conditii, in momentul in care IDM — care a uitat ci sectiunea respectiva era in continuare fara
tensiune -, a efectuat parcurs de trecere pentru trenul IR nr.74 pe zona sectiunii respective, instalatia CE
Nnu l-a mai atentionat asupra faptului ca sectiunea era fara tensiune.

Precizam faptul ca parcursul efectuat de IDM impunea circulatia pe firul I de circulatie (normal), ceea ce
nu impunea dispozitie de circulatie din partea operatorului de la RC Deva. O astfel de dispozitie trebuia
datd de operator doar pentru circulatia pe firul II de circulatie (pe stanga). Dar operatorul de la RC Deva
— SRCF Timisoara nu a fost instiintat de catre operatorul de la RC Sibiu — SRCF Brasov despre lipsa
tensiunii in linia de contact in capatul Y al Hm Sibot. Din acest motiv, el nu a dat nicio dispozitie de
circulatie pentru trenul nr.74 si nici nu a fost surprins ca trenul nr.74 urma sa circule pe firul I de circulatie.

C.5.4.5. Date constatate cu privire la materialul rulant si instalatiile acestuia
Constatari efectuate la locomotiva EA 048 in stafia CFR Smeria in data de 10.02.2025

La verificarea locomotivei EA 048 in statia CFR Simeria la data de 10.02.2025 - de pe peron, conform
procesului verba de constatare tehnica intocmit in comisie, s-a constatat ruperea suportului portperii
aferent pantografului nr.2 (primul in sensul de mers). De asemenea, de pantograf era agatata si o bucata
din scurtcircuitor — foto nr.14.
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scurtcircuitor
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scurtcircuitor

Fotonr.14

Constatari efectuate la locomotiva EA 048 Tn unitatea specializata - Depoul Arad - Tn data de 11.02.2025

Laverificarealocomotivel in Depoul Arad Tn data de 11.02.2025, s-au constatat urmatoarele:

v locomotiva aintrat Tn depou Tn stare remorcata, avand pantograful nr.2 asigurat de catre echipa de
interveniie apartinand IFTE (pantograful nr.1 nu seridicalafirul de contact din Grupa Tehnica a
statiei CFR Cluj Napoca);

v’ pantograful nr.2 cu perii tip EP2 avea peria de atac in sensul de mers (dinspre postul de conducere
nr.2) lovita, deformata si rupta aproximativ 70% pe zona de mijloc a acesteia si carbunele spart —
foto nr.15;

v’ articulatiile Y erau usor deformate, peria de atac fiind deformata si in plan vertical, peste cea de a
doua perie a pantografului — foto nr.16;

v" lovireasi ruperea periei de la pantograful nr.2 s-au datorat lovirii scurtcircuitoarelor montate de
catre echipa de interventie apartinand IFTE in Hm Sibot.
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Foto nr.16

Constatari cu privire la circulatia trenului

Din procesul verba de citire ainformatiilor Tnregistrate de instalatia de masurare si inregistrare a vitezei
cu memorie nevolatila tip IVMS pe distanta Vintu de Jos— Sibot - Aurel Vlaicu, au reiesit urmatoarele:

v' trenul a plecat din statia CFR Vintu de Jos la ora 11:33:12, plecarea conform livretului de

mers trebuind sa fie la ora 11:17 si a circulat cu viteza maxima de 118 km/h pana la Hm
Blandiana;

v prin Hm Blandiana trenul atrecut la ora 11:37:13 cu o intérziere fata de livretul de mers de
circa 16 minute, dupa care a fost manipulat butonul ,,depasire ordonata” la ora 11:37:39, la
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semnalul deiesire ad Hm Blandiana, si acirculat cu viteza maxima de 119 km/h pana laHm
Sibot;

v" trenul atrecut prin Hm Sibot la ora 11:42:40 cu o intarziere fata de livretul de mers de circa
15 minute;

v intre Hm Sibot si statia CFR Aurel Vlaicu, trenul a circulat cu viteze cuprinse intre 57-59
km/h oprind neitineraric Tn statia CFR Aurel Vlaicu la ora 11:48:42, cu o intarziere de 17
minute fata de livretul de mers.

In statia CFR Aurel Vlaicu, trenul a stationat intre orele 11:48:42 — 13:24:28, respectiv 1 ori, 35 minute
si 46 secunde.

Precizam faptul ca in momentul trecerii locomotivei in zona sectiunii 034 — fara tensiune - si in momentul
lovirii scurcircuitorului, mecanicul de locomotiva a sesizat disparitia tensiunii in linia de contact. in
conformitate cu prevederile din Regulamentul de remorcare si franare nr.006, art.84 (7), acest fapt
inseamna defectarea totald a frinei automate a trenului. In acest caz mecanicul trebuie sa opreasca imediat
trenul, fapt care nu s-aintamplat.

C.5.5. Interfata om-magind-organizatie

Incidentul feroviar produs in Hm Sibot, afost rezultatul unor erori umane care au fost cauzate de lipsa de
atentie si de dorinta de a simplifica unele activitati.

Astfel, IDM dispozitor din Hm Sibot nu a urmarit cu atentie informatiile transmise de catre IDM dispozitor
din Hm Blandiana si a executat eronat parcursul, indrumand trenul de calatori IR nr.74 pe fir II Sibot —
Aurel Vlaicu peste sectiunile nr.2 si 034 cu LC scoase de sub tensiune, confundandu-I cu trenul IR 77
care era cu remorcare DA si pe trasa caruia aproape a circulat trenul IR 74 care eraintarziat. Tn tabloul de
garare, cele doua trenuri erau unul dupa celalalt — foto nr.16.

Foto nr.16- extras din tabloul de garare al Hm Sibot

De asemenea, IDM nu a activat comanda ING Introducere Grup Catenara, pentru protejarea zonei cu
catenara LC scoasd de sub tensiune, Impotriva executarii de parcurse accidentale Tn acea zond si nu a
utilizat facilitatea ,,reminder” care ii reamintea faptul ca sectiunea 034 din capdtul Y al haltei este scoasa
de sub tensiune. Aceste operatii au fost efectuate pentru evitarea efectudrii unor operatii suplimentare —
comenzi speciale - care erau necesare pentru realizarea probelor cu specialistii SCB care efectuau lucrari
la instalatia BAT dintre Hm Sibot si statia CFR Aurel Vlaicu.

Suprapunerea acestor erori, care au constat in efectuarea defectuoasa sau omiterea unei parti din sarcina
de munca, a determinat producerea incidentului.
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Operatorul RC fir 3 dela RC Sibiu — SRCF Brasov nu atransmis la Operatorul RC fir 2 delaRC Deva—
SRCF Timisoara informatia ca la Hm Sibot sunt lucrari LC, care restrictionacirculatia trenurilor remorcate
cu locomotive electrice pefirul | de circulatie.

Aceastd omisiune a contribuit la producerea incidentului, deoarece dar daca informatia ar fi fost transmisa,
ar fi putut constitui o barierd in calea producerii incidentului prin faptul ca operatorul ar fi trebuit sa dea
dispozitie scrisd pentru circulatia trenului pe firul II de circulatie si nu ar fi acceptat circulatia trenului pe
firul I de circulatie. Comisia de investigare considera ca daca operatorul de la RC Deva ar fi fost informat,
probabil incidentul nu s-ar fi produs si de aceea constituie un factor care a contribuit la producerea
incidentului.

Trebuie sa mai precizam faptul cd dupa producerea incidentului — disparitia tensiunii in linia de contact -
mecanicul de locomotiva nu a procedat la oprirea imediata a trenului, contrar prevederilor regulamentare
n vigoare.

Personalul implicat Th producerea incidentului arespectat durata de lucru si de odihna reglementata.

Toti cei implicati in producerea incidentului detineau avizele de aptitudine medicala si psSihologica pentru
functiile pe care le exercitd, in termen de valabilitate si fara restrictii. De asemenea, acestia detineu
permise si autorizatii pentru exercitarea functiilor, In termen de valabilitate.

Mecanicul de locomotiva implicat in producerea incidentului feroviar a efectuat serviciul in regim de
turnus, In conducere simplificata, fara depasirea duratei de lucru reglementata, acesta fiind autorizat/atestat
profesional pentru serviciul la care afost comandat si detinea avize medicale si psihologice in termen de
valabilitate, fiind declarat apt.

In timpul investigirii nu au fost depistate circumstante medicale si personale cu influentd asupra
incidentului feroviar, inclusiv existenta stresului fizic, psihologic sau deficiente privind proiectarea
echipamentului cu impact asupra interfetei om — masina — organizatie.

De asemenea, in cursul investigatiei s-a constatat ca personalul implicat in producerea incidentului, detinea
competentele profesionale necesare efectudrii serviciului in depline conditii de siguranta circulatiei, fiind
instruit din prevederile regulamentare specifice si cunoscandu-le in intregime.

C.6. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

C.6.1. Concluzii privind starea tehnicd a suprastructurii cdii

Starea tehnica a suprastructurii caii nu a influentat producerea incidentului feroviar.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare

Starea tehnica a instalatiilor feroviare nu a influentat producerea incidentului feroviar.

C.6.3. Concluzii privind starea tehnicd a locomotivei si a vagoanelor

Starea tehnica a vehiculelor feroviare din compunerea trenului de célatori IR nr.74 nu au influentat
producerea incidentului feroviar.

C.6.4. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

Tn data de 10.02.2025 in Hm Sibot se efectuau lucriri SCB de actualizare a componentei software aferenti
barierelor electronice de la trecerea la nivel dotata cu instalatie BAT de la km.439+328 (Sibot — Aurel
Vlaicu), in intervalele libere de circulatie stabilite in comun cu IDM. Lucrarile impuneau si efectuarea
unor probe intre IDM si salariatii SCB din zona.
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n aceeasi data, in Hm Sibot se efectuau lucrari de revizie tehnici si reparatii curente la LC ce impuneau
scoaterea de sub tensiune a acesteia in diferite zone ale statiei, cu legare la pamant. Scoaterea de sub
tensiune si inchiderile de linii erau programate cu scoatere totald 60 min., respectiv pentru liniile 1+5 Sibot
+ fir I si fir II intre Blandiana - Sibot - Aurel Vlaicu.

Pentru usurarea activitatii in timpul efectuarii probelor cu salariatii SCB, IDM nu a activat comanda ING
Introducere Grup Catenara, pentru protejarea zonei cu catenara LC scoasd de sub tensiune impotriva
executarii de parcurse accidentale Tn acea zond si nu a utilizat facilitatea ,,reminder” care ii reamintea
faptul ca sectiunea 034 din capatul Y al haltei este scoasa de sub tensiune.

In aceste conditii, in momentul in care IDM — care a uitat ci la ora trecerii trenului IR nr.74 prin halta
sectiunea respectiva era in continuare fara tensiune -, a efectuat parcurs de trecere pentru tren pe zona
sectiunii respective, instalatia CE nu 1-a mai atentionat asupra faptului ca sectiunea era fara tensiune si,
prin umrmare, ca in zona respectiva era montat un scurtcircuitor fix pentru legarea la pamant, fapt ce
interzicea circulatia trenurilor cu tractiune electrica.

Ca urmare a acestui fapt, In momentul in care locomotiva trenului a ajuns in zona respectiva, pantograful
activ al acesteiaa lovit si a rupt scurtcircuitorul fix, producandu-se o flama puternica si disparitia tensiunii
de alimentare alocomotivei.

Faptul ca peste rutina obisnuita de lucru au intervenit alte operatii - executarea probelor de functionare a
instalatiei BAT -, pe fondul neprotejarii parcurselor cu comanda ING a zonei aflate in revizie la LC si
neactivarea facilitatii ,,reminder”, a facut ca IDM sa nu execute un subplan binecunoscut al sarcinii de
munca, respectiv efectuarea si verificarea parcursului pentru trenul de céldtori IR nr.74 in conditiile
existente in statie la acel moment.

Este posibil calDM sa fi fost indus in eroare si de faptul ca trenul IR nr.74 circula intarziat, aproximativ
la aceeasi ora cu trenul IR nr.77 care era remorcat cu o locomotiva cu tractiune Diesel.

Comisia de investigare considera cd incidentul s-ar fi putut evita probabil si daca operatorul de circulatie
de la RC Deva — SRCF Timisoara ar fi fost incunostintat de catre operatorul de la RC Sibiu — SRCF
Brasov, despre lipsa de tensiune in firul de contact in capatul Y al Hm Sibot. Acest fapt impunea circulatia
trenului IR nr.74 pe firul II de circulatie ce nu se putea face fara emiterea unei dispozitii din partea RC
Deva.

Dupa lovirea scurtcircuitorului si disparitia tensiunii de alimentare a locomotivei, trenul si-a continuat
mersul pana la statia CFR Aurel Vlaicu, desi reglementdrile in vigoare impuneau oprirea imediatd a
trenului, disparitia tensiunii din linia de contact in cazul tractiunii electrice inseamnand defectarea totala
afrénel automate atrenului.

C.7. Cauzeleproducerii incidentului

C.7.1. Cauza directa si factorii care au contribuit

Cauza directa aproducerii incidentului feroviar a constituit-o executarea eronata de catre IDM dispozitor
din Hm Sibot a parcursului de trecere pentru circulatia trenului IR nr.74 remorcat cu o locomotiva
electrica, catre statia CFR Aurel Vlaicu cu acces peste sectiunile 2 si 034 scoase de sub tensiune.

Factori care au contribuit

1. Neurmarirea cu atentie de catre IDM dispozitor din Hm Sibot pe monitoare, a parcursului de
trecere (iesire) al trenului de calatori IR nr.74 si neactivarea comenzii ING Introducere Grup
Catenara, pentru protejarea zonei cu catenara LC scoasa de sub tensiune, Impotriva executarii de
parcurse accidentale in acea zona.
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2. Operatorul RC fir 3 dela RC Sibiu — SRCF Brasov nu a transmis la Operatorul RC fir 2 de la RC
Deva — SRCF Timisoara informatia ca la Hm Sibot sunt lucrari LC, care restrictiona circulatia
trenurilor remorcate cu locomotive electrice pe firul I de circulatie.

C.7.2. Cauze subiacente

Cauzele subiacente ale producerii incidentului au fost nerespectarea unor prevederi din reglementarile in
vigoare, respectiv:

1. Instructia de manipulare a instalatiei de centralizare electronica tip SMARTLOCK-IXL, si a
instalatiilor BLAI si BAT aferente din Hm Sibot, art. 5.9.1.1. referitoare la comenzi pentru grupul
de catenard — neactivarea comenzii ING, Introducere Grup Catenara, pentru protejarea zonei cu
catenara LC scoasa de sub tensiune ,, impotriva executarii de parcursuri accidentale in accea zona”.

2. Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005, - art.186
pct.(2) litera b) referitoare la completarea avizului de plecare cu LE, Tn cazul sistemului de
remorcare cu locomotiva electrica.

3. Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005, art.208
pct.(2) literaf) referitoare la verificarea parcursului trenului pe luminoschema sau pe display, daca
corespunde pentru trenul, linia si directia comandata.

4. Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005, art.254,
pct.(1) referitoare la dispozitiile operatorului RC catre personalul din subordine si catre operatorii
RC care conduc circulatia pe sectiile vecine;

5. Procedura operationala PO 0-8.5-19 - Conducerea circulatiei trenurilor de catre operatorul
circulatie” din 17.05.2024, pct.5.2.1, al. (3), lit. d) referitoare la obligatia operatorului de circulatie
de a mentine o legaturd sistematicd cu operatorii de circulatie de pe firele de circulatie vecine,
informandu-se reciproc asupra regularitatii circuatiei trenurilor.

C.7.3. Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primar e ale producerii acestui incident.

C.8. Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurdrii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele observatii suplimentare privind unele
deficiente si lacune, fara relevanta asupra cauzei directe a producerii incidentului:

1. Locomotiva de remorcare a trenului nr.74 a efectuat ultima reparatie planificatd in anul 2008, fara
respectarea normei de timp impusa de Normativul feroviar ,,Vehicule de cale ferata. Tipuri de
revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea
reviziilor si reparatiilor planificate” aprobat prin Ordinul MT nr.315/2011, cu modificarile si
completarile ulterioare.

2. Dupa lovirea scurtcircuitorului si disparitia tensiunii in linia de contact, mecanicul de locomotiva
nu a oprit imediat trenul asa cum ar fi trebuit conform reglementarilor specifice.

D. MASURI CARE AU FOST LUATE

Administratorul de infrastructura feroviara publici CNCF ,,CFR” SA, prin SRCF Brasov, a intocmit
,,Planul de masuri privind imbunatatirea sigurantei feroviare” si ,,Monitorizarea personalului implicat in
producerea de incidente”, prin care s-au dispus masuri suplimentare de siguranta pentru evitarea producerii
unor incidente asemandtoare.
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E. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Avand in vedere modul de producere al incidentului si masurile luate de gestionarul de infrastructura
feroviara publica CNCF ,,CFR” SA, comisia de investigare nu a considerat necesara emiterea unor
recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se vatransmite catre Autoritateade Siguranta Feroviara Romana - ASFR,
Compania Nationala de Cai Ferate ,,CFR” SA Bucuresti si Societatea Nationala de Transport Feroviar de
Calatori ,,CFR-Calatori” SA Bucuresti.
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