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ABREVIERI , ACRONIME ST TERMENI| UTILIZATI

AFER= Autoritatea Feroviara Romdna;

AGIFER = Agentia de Investigare Feroviara Romana;

ASFR =Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana;

BLA = Bloc de linie automat

CNCFR = Compania Nationala de Cai Ferate Romane,,CFR"’S.A.;

CFR = Caile Ferate Roméne

CE = Instalatii de Centralizare Electronica

HG = Hotarare de Guvern

IDM = Impiegatul de miscare

IR = Tren Interregio de calatori

OC = Ordin de circulatie

OTF = Operator de Transport Feroviar

OMT = Ordinul Ministrului Transportului

R = Tren Regio de calatori

RC = Regulator Circulatie

Regulamentul UE 402/2013 = Regulamentul (UE) nr.402 din 2013 privind metoda comuna de
siguranta pentru evaluarea riscurilor

RIES = Fault management tool for electronic interlocking - aplicatie disponibila in calculatorul
MAPCB(multiple application personal computer)pentru evidenta mesajelor de stare,de eroare si
defect.

RGSC = Revizoratul General de Siguranta Circulatiei

RRLISC = Registrul de Revizie a Liniilor, Instalatiilor de Siguranta a Circulatiei

RC = Regulator de Circulatie

RTF = Statie radio telefon.

SM S = Sstem de Management al Sigurantei

SNTFC = Societatea Nationala de Transport Feroviar de Calatori ,,CFR Calatori” SA

SRTFC= Sucursala Regionala de Transport Feroviar de Calatori

SRCF = Sucursala Regionala de Cai Ferate

SC = Siguranta circulatiei

SCB = Semnalizare, Centralizare si Bloc

UE = Uniunea Europeand

UPS = Uninteruptible Power Supply - sursa de alimentare neinteruptibila-asigurd continuitatea
alimentarii cu tensiune ale echipamentelor instalatiei CE in cazul caderii sursei de baza(alimentare
CU tensiune trifazata 3x400V de la racord ELF).



A.PREAMBUL

A.l.Introducere

Tn conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor,de
dezvoltare si imbundtdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul
din Roméania, aprobat prin hotararea guvernului nr.117/2010, denumit in continuare Regulament de
Investigare, Agentia de Investigare Feroviara Romana — AGIFER asigura investigatorul principal
pentru anumite incidente produse in circulatia trenurilor.

Investigatia a fost efectuata in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare.
Investigatia a fost realizata independent de orice ancheta judiciara si nu s-a ocupat in nici un caz cu
colective.

Investigatia are ca obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin
determinarea imprejurarilor si identificarea cauzelor care au dus la producerea acestui incident feroviar
si, dacd este cazul, stabilirea recomandarilor de sigurantd necesare pentru imbunatatirea sigurantei
feroviare.

Utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE in ate scopuri deca cele referitoare la
prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare si imbunatatirea sigurantei feroviare, poate
conduce la interpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.

A.2.Procesul investigatiei

Avand in vedere fisa de avizare nr.45 din datade 23.12.2024 a Revizoratului Regional de Siguranta
Circulatiei din cadrul Sucursalei Regionale de Cii Ferate Constanta, privind incidentul feroviar produsla
data de 23.12.2024 ora 05:45, pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Constanta, sectia de
circulatie Constanta — Medgidia, in statia CFR Palas, prin executarea eronatd a parcursului de iesire a
trenului de calatori IR nr.1680023 apartinand operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR
Calatori” SA concomitent cu parcursul de manevra de la L4 Tranzit la L1D in vederea regararii unei
drezine pantograf si luand in considerare faptul ci evenimentul a fost clasificat ca ,,incident produs
in circulatia trenurilor” conform prevederilor art.8, grupa A, pct.1.13 din Regulamentul de
investigare, in conformitate cu prevederile art.48, alin.(2) din acelasi document, prin Nota nr.1.268/2024
aDirectorului General Adjunct AGIFER, afost numit cainvestigator principal al comisiei deinvestigare,
un investigator din cadrul AGIFER.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate in incidentul feroviar, conform prevederilor din
acelasi regulament, investigatorul principal, prin decizianr.1110-8/48/2024, anumit membrii comisiel de
investigare formata din reprezentanti ai operatorilor economici implicati in acest incident, respectiv CNCF
,,CFR” SA si operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

B.1. Descrierea pescurt aincidentului

La datade 23.12.2024, ora05:45, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Constanta,
sectia de circulatie Constanta-Medgidia, in statia CFR Palas, trenul IR nr.1680023 remorcat cu
locomotiva EA 888 avand in compunere 9 vagoane, apartinand operatorului de transport feroviar de
calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA, a depasit semnalul de parcurs Y PT1 in pozitie pe,,oprire” datorita
schimbarii in scurt a indicatiei din verde in rosu. IDM dispozitor de serviciu din statia CFR Palas a
dispus catre IDM exterior intocmirea ordinului de circulatie pentru continuarea mersului trenului IR
nr.1680023, concomitent cu executarea parcursului de manevra de la L4 Tranzit la L1 grupa D in
vederea regararii unei drezine pantograf, parcurs ce intretdia L1 Tranzit unde se afla stationat trenul IR
nr.1680023.



Urmarile incidentului

Tn urma producerii incidentului nu s-au constatat pagube la infrastructura feroviara,
mediu sau materialul rulant.

Nu au fost Tnregistrate victime ca urmare a producerii incidentului investigat.
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Figuranr.1 - Locul producerii incidentului: statia CFR Palas

B.2.Cauzeleincidentului
Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie eroarea umana aparuta in cadrul
procesului de conducere a circulatiei trenurilor prin expedierea trenului IR nr.1680023 din statia CFR
Palas, fara ca acesta sa aiba parcursul efectuat in conformitate cu directia in care urma sa circule.

Factori careau contribuit

Neretragerea §i neoprirea manevrei drezinei pantograf in vederea executarii parcursului de iesire
pentru trenul IR nr.1680023.

Cauze subiacente:

Nerespectarea prevederilor art.208(2), lit.c si f din ,,Regulamentul pentru circulatia trenurilor si
manevra vehiculelor feroviare” nr.005/2005, referitor la obligatia IDM dispozitor de aretrage si opri
manevra drezinei pantograf, de a executa parcursul de iesire pentru trenul IR nr.1680023 si de a verifica
pe luminoschema sau pe display daca acesta corespunde pentru trenul, linia si directia comandata.

Cauzeprimare:
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Grad de severitate



Fapta se clasificd ca incident feroviar produs in circulatia trenurilor conform prevederilor art.8,
GrupaA, pct.1.13. din Regulamentul de investigare.

Recomandiri de siguranta.

Avand 1n vedere masurile comunicate de catre CNCF ,,CFR” SA, masuri care au fost luate in
timpul desfasurarii activitatii de investigare, comisia de investigare nu considera necesara emiterea unel
recomandari de siguranta.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1.Descriereaincidentului

La data de 23.12.2024, in jurul orel 04:35, IDM dispozitor de serviciu la statia CFR Palas este
avizat prin statia RTF de catre mecanicul locomotivei EA 866, apartindnd operatorului de transport
feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” SA, ca a depasit indicatorul ,,sfarsitul liniei de contact” de pe
linia de tragere a grupei D din statia CFR Palas si solicita interventiadrezinei pantograf pentru asigurarea
pantografului ramas suspendat. IDM localist a transmis catre operatorul RC de pe Firul 1 telefonograma
nr.7 prin care a adus la cunostinta cele transmise de catre mecanicul locomotivei EA 866, iar operatorul
RC adispus verbal scoaterea drezinei pantograf 079 din districtul LC Palas, care a fost indrumata la ora
05:301n statia CFR Palas pe linia4 Tranzit.

La ora 05:30 trenul IR nr.1680023 a fost expediat din statia CFR Constanta catre statia CFR
Bucuresti Nord conform livretului de mers al trenurilor de calatori. IDM localist din statia CFR Palas a
primit de la statia CFR Constanta avizul de plecare pentru trenul IR nr.1680023, iar IDM dispozitor din
statia CFR Palas a efectuat parcurs de trecere pentru acesta pe Firul 1l (linial Tranzit).

Injurul orei 05:44 mecanicul trenului IR nr.1680023 a comunicat prin statia RTF ca a depasit
semnalul de parcurs YPT1 pe ,,oprire” datorita schimbarii in scurt a indicatiei din verde in rosu. IDM
dispozitor a comunicat operatorului RC aceasta situatie, a inscris deranjamentul in RRLISC si a dispus
catre IDM exterior de la biroul de miscare nr.6 intocmirea ordinului de circulatie pentru continuarea
mersului trenului IR nr.1680023. IDM exterior a intocmit ordinul de circulatie seria CT nr.2294015, cu
mentiunea ,,depasiti semnalul YPT1 defect in pozitia pe oprire cu 20km/h pana la semnalul urmator, BLA
in functie, inductori activi” si a inceput deplasarea de la biroul de miscare P6 unde sa &fla, la semnalul
Y PT1 unde eraoprit trenul IR nr.1680023, avand de parcurs o distantd de aproximativ 1500 metri.

IDM dispozitor a estimat ca este timp suficient pana va ajunge IDM exterior cu ordinul de
circulatie la locomotiva trenului IR nr.1680023, a dezavorat parcursul trenului IR nr.1680023 ramas
inzavorat si a efectuat parcurs de manevra pentru drezina pantograf 079 de la linia 4 Tranzit la linia 1 D.
Timpul estimat de catre IDM dispozitor nu a mai fost cel real, deoarece IDM exterior in timpul deplasarii
S-a intersectat cu drezina pantograf i a continuat deplasarea cu aceasta pana aproape de locomotiva
trenului IR nr.1680023.

IDM exterior ainmanat mecanicului de locomotiva ordinul de circulatie, acesta a incercat sa ia
legatura prin statia RTF cu IDM dispozitor sa ii comunice ca este in posesia ordinului de circulatie, dar
IDM dispozitor nu a raspuns.

Dupa primirea ordinului de circulatie mecanicul locomotivei trenului IR nr.1680023 a pus trenul
in migcare si a talonat macazul nr.15 care era manipulat Tn abatere cu acces lalinia 1D pentru parcursul
drezinel pantograf 079.

Mecanicul de locomotiva a oprit trenul, a anuntat IDM dispozitor prin statia RTF ca parcursul
este eronat si a cerut explicatii in acest sens.

IDM dispozitor aavizat electromecanicul SCB, operatorul DEF, operatorul RC si seful statiei CFR Palas
despre cele intampl ate.

Conform evidentelor de miscare, incepand cu ora 05:59, macazul nr.15 se prezinta talonat pe
monitor. La ora 06:12, in urma finalizarii verificarilor efectuate in sistemul RIES la semnalul de parcurs
YPT1 care afranat trenul IR nr.1680023 la inductorii de 500Hz si 1000/2000Hz, s-a constatat sectiunea
izolata 15-29 ocupata timp de 8 secunde in intervalul orar 05:44:12 — 05:44:20.

La ora 06:33, in urma finalizarii verificarilor efectuate in sistemul RIES la elementele macazului nr.15,
S-a constatat ca macazul a fost talonat la ora 05:58:16, ocazie cu care personalul SCB s-adeplasat peteren
6



pentru efectuarea verificarilor exterioare lamacazul nr.15. La ora 07:25, in urma finalizarii verificarilor
exterioare, s-a constatat cd macazul nr.15 a fost talonat de céatre trenul IR nr.1680023.

Trenul IR nr.1680023 a fost expediat din statia CFR Palas la ora 07:30 in conditii de siguranta
circulatiei.

La ora 08:10 au fost finalizate lucrarile de detalonare la macazul nr.15. In urma probelor si
masuratorilor efectuate de catre personal specializat din cadrul Sectiei CT1 Constanta macazul nr.15 a
devenit functional pentru circulatia $i manevra trenurilor.

Incidentul feroviar a fost avizat cu fisa nr.45 din data 23.12.2024 de |la Revizoratul Regional de
Siguranta Circulatiei din cadrul Sucursalei Regionale de Cai Ferate Constanta. Acest eveniment a fost
clasificat preliminar ca ,,incident produs in circulatia trenurilor”, conform prevederilor art.8, Grupa A,
pct.1.13 din Regulamentul deinvestigare— ,,executarea eronata a parcursurilor de intrare, de iesire sau
detrecereatrenurilor”.
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Figura nr.2 Schita locului producerii incidentului feroviar

C.2.Circumstantele producerii incidentului
C.2.1. Partile implicate

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionalei CF Constanta
pe sectia de circulatie Constanta — Medgidia

Sectia de circulatie Constanta — Medgidiaeste in administrarea Sucursalei Regionale CF Constanta
din cadrul CNCF ,,CFR” SA si este intretinuta de salariatii din cadrul Sectiei L 1 Constanta.

Instalatiile de comunicatii feroviare de pe sectia de circulatie Constanta — Medgidia sunt Tn
administrarea CNCF ,,CFR” SA si sunt intretinute de salariatii SC Telecomunicatii CFR SA.

Instalatiile de semnalizare, centralizare si blocare (SCB) din statia Palas PC1 sunt intretinute de
catre salariatii din cadrul Sectiei CT1 Constanta.

Personalul care a executat parcursul de iesire pentru trenul de calatori IR nr.1680023 apartine

statiei CFR Palas - SRCF Constanta din cadrul CNCF ,,CFR” SA.
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Locomotiva EA 888 care a remorcat trenul de calatori nr.1680023 si instalatia de comunicatii a
acesteia sunt proprietatea SNTFC ,,CFR Calatori” SA, acestea fiind intretinute de catre agenti economici
certificati pentru efectuarea functiei de intretinere.

Personalul de locomotiva care a condus si deservit locomotiva EA 888, apartine operatorului de
transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

C2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul IR nr.1680023, remorcat cu locomotiva EA 888 apartinand operatorului de transport feroviar
de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA, care a circulat la data de 23.12.2024, a avut urmatoarea
compunere: 9 vagoane, 36 osii, 449 tone brute, 259 m lungime, franat automat 707 tone real, necesar 656
tone, franat de mana 184 tone real, necesar 45 tone.

C.2.3. Descriereaechipamentelor feroviareimplicatelalocul producerii incidentului

C.23.1Linii

Descrierea traseului caii
Traseul caii ferate in statia CFR Palas, este in aliniament.

Descrierea suprastructurii caii
Suprastructura caii ferate este constituita din sine tip 60, cale fard joante, traverse de beton TW60,
prindere tip SKL12.

Viteza maxima de circulatie prevazuta in ,,.Livretul cu mersul trenurilor de calatori” al Sucursalei
Regionale de Cii Ferate Constanta pentru trenul IR nr.1680 pe distanta Constanta - Palas este de 60 km/h.

C.2.3.2 Descrierea instalatiilor de siguranta pentru dirijareatraficului feroviar
Statia CFR Palas este dotata cu instalatie de centralizare electronica CE tip ESTW-L90-RO.

C.24. Mijloacede comunicare
Comunicarea intre mecanicul de locomotiva si impiegatul de miscare afost asigurata prin statii
radio emisie receptie.

C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar
Avizareaacestui incident feroviar afost facuta in conformitate cu prevederile Regulamentul uide
investigare, nefiind necesara declansarea planului de interventie pentru inldturarea pagubelor si
restabilirea circulatiei trenurilor.
C.3. Urmarile incidentului
C.3.1. Pierderi devieti omenesti si r dniti
In urma producerii incidentului nu s-au Tnregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

C.3.2. Pagubemateriale
In urma producerii incidentului nu s-au nregistrat pagube materiale.

C.3.3. Consecintele Tn traficul feroviar
Aufost intarziate 5 trenuri de calatori cu un total de 424 de minute:
- trenul IR nr.1680023 cu 130 minute;
- trenul R nr.8031023 cu 92 minute;
- trenul R nr.1861022 cu 59 minute;



- trenul R nr.8340023 cu 8 minute;
- trenul R nr.8006023 cu 134 minute.

C.3.4.Consecintele asupra mediului
In urma producerii acestui incident nu au fost urmari asupra mediului.

C.4. Circumstante externe

La data de 23.12.2024 in intervalul orar in care s-a produs incidentul, vizibilitatea in zona
producerii acestuia a fost buna, iar vizibilitatea indicatiilor semnalelor era asiguratd conform
prevederilor reglementarilor specifice n vigoare.

C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor per sonalului implicat

Din declaratia mecanicului de locomotiva ce a conduslocomotiva EA 888 care aremor cat
trenul de calatori IR nr.1680023 la data de 23.12.2024, se retin urmitoarele:

- la trecerea trenului IR nr.1680023 prin statia CFR Palas la ora 05:45 in apropierea semnalului de
parcurs Y PT1 s-a schimbat in scurt indicatia acestuia din verde in rosu;

- a luat masuri de franare urgentd a trenului, a fost franat de inductorul de 500Hz al semnalului de
parcurs YPT1 si a depasit semnalul de parcurs YPTI cu aproximativ o jumadtate din lungimea
locomotivei;

- aluat legatura prin statia radio cu IDM dispozitor din statia CFR Palas care i-a comunicat sa astepte
IDM exterior cu ordinul de circulatie;

- dupa aproximativ 10 min a primit ordinul de circulatie de la IDM exterior si i s-adat pornireatrenului
de catre acesta;

- apus trenul in miscare si a constatat ca parcursul trenului era eronat fiind Tn abatere la dreapta;

- aluat masuri de oprire a trenului si a Tncercat sa ia legatura cu IDM dispozitor prin statia radio, dar
acesta nu a raspuns. Dupa 10-15 min IDM dispozitor a rdspuns la statia radio §i i-a comunicat sa
astepte alte ordine;

- dupa aproximativ 60 min a primit un nou ordin de circulatie emis de IDM dispozitor si a efectuat proba
franei;

- aprimit dispozitie de pornire a trenului de la IDM dispozitor si a pus trenul in miscare;

- trenul IR nr.1680023 a fost expediat din statia CFR Palas, fiind remorcat in conditii de siguranta, cu
respectarea vitezei maxime din livretul de mers si a limitdrilor de viteza existente pe teren.

Din declaratia mecanicului de pe drezina pantograf 079 care a fost indrumata din districul LC
Palas citre statia CFR Palas |a data de 23.12.2024, se retin urmatoarele:

- la ora 05:12 a fost avizat de catre operatorul DEF pentru interventic la deranjament la EA866 pe
tragerea grupei D, 1n vederea asigurdrii pantografului rdmas suspendat;

- laora 05:26 a inceput deplasarea drezinei pantograf de la semnalul de manevra M44 la semnalul de
manevra M32;

- laora05:26 s-a deplasat de la semnalul de manevra M32 la cabina nr.4 pentru a fi verificat de catre
IDM;

- la ora 05:35 a pus drezina pantograf in miscare pe linia 4 Tranzit;

- la ora 05:50 a fost pus pe liber la manevra semnalul de iesire YP4, la posibilitate pentru deplasarea
drezinei pantograf in grupa D in vederea ridicarii deranjamentului;

- in timpul deplasarii catre grupa D S-a intersectat cu IDM exterior de la biroul de miscare P6 care

se deplasa de-a lungul caii ferate pentru a inména ordinul de circulatie mecanicului trenului IR

nr.1680023 si i-a comunicat acestuia ca poate urca pe drezina pantograf pentru a continua deplasarea;
9



- a oprit drezina pantograf in dreptul locomotivei trenului IR nr.1680023 in fata semnalului YPT2 care
se afla pe pozitie de oprire;

- in jurul orei 06:03, dupa ce IDM exterior a inmanat ordinul de circulatic mecanicului trenului IR
nr.1680023, a pus in miscare drezina pantograf pe firul I de circulatie si a observat ca semnalul YPT2
a fost pus pe pozitic de manevra. A oprit drezina pantograf pentru ca IDM exterior sa coboare, dupa
care a Inceput deplasarea catre semnalul YPT2 care era in pozitia pe liber la manevra;

- in timpul deplasarii catre semnalul YPT2 a observat ca trenul IR nr.1680023 s-a pus in miscare catre
statia CFR Valu Traian si comanda de manevra a fost anulata in momentul in care drezina pantograf se
afla la o distanta de aproximativ 50m distanta fata de semnalul YPT2;

- a luat masuri de oprire a drezinei pantograf si a auzit prin statia radio comunicarea dintre mecanicul
trenului si IDM dispozitor;

- a fost contactat prin statia radio de catre IDM dispozitor fiind Intrebat in ce pozitie se afld drezina
pantograf si a comunicat acestuia ca este oprita la aproximativ 50m distanta fatd de semnalul YPT2

- | S-a comunicat de catre IDM dispozitor sa raimana in stationare pana la noi dispozitii;

-in jurul orei 05:26 i s-a transmis prin statia radio de catre IDM dispozitor sa inceapa deplasarea
drezinei pantograf la linia 7 Tranzit si sa urmeze indicatia de liber la manevra asemnalului YPT2;

- la ora 07:05 a garat la linia 7 Tranzit si a oprit dupa ce a trecut de marca de siguranta.

Din declaratia IDM dispozitor, care a fost de serviciu in statia CFR Palas, |la data de
23.12.2025 seretin urmatoarele:

- Tnjurul orei 04:35 mecanicul locomotivei EA 866 apartinind SNTFM ,,CFR Marfa” SA a solicitat
intrarea Tn depou, motiv pentru care IDM dispozitor a executat parcurs de manevra de la L1 Tranzit
pana pe tragerea grupei D pentru a intra in grupa B, dupa care pe L1B pana la intrarea in Depoul CFR
Palas;

- giuns petragereagrupe D, mecanicul locomotivel EA 866 adepasit indicatorul ,,sfarsit linie contact”,
aramas cu pantograful suspendat si solicita drezina pantograf pentru asigurarea pantografului EA 866;
- acomunicat operatorului RC cele intdmplate si in scurt timp drezina pantograf a solicitat iesirea de
la district fiind primitd pe L4 Tranzit care era libera;

- IDM localist a primit aviz de plecare pentru trenul IR nr.1680023 in urma caruia IDM dispozitor a
executat parcurs de trecere pentru trenul IR nr.1680023 pe L1 Tranzit cu semnal cu indicatie permisiva;
- injurul orei 05:44 afost avizat de catre mecanicul trenului IR nr.1680023 ca a depasit semnalul de
parcurs YPT1 in pozitie pe oprire datorita schimbarii in scurt a indicatiei din verde in rosu, fiind franat
de inductorii de 500Hz si 1000/2000Hz la semnalului YPT1;

- atransmis cele intAmplate operatorului de circulatie si a dispus IDM exterior intocmirea ordinului de
circulatie prin care trenul IR nr.1680023 sa depaseasca semnalul YPT1 1n pozitie pe oprire cu 20km/h
pana la semnalul urmator;

- a estimat ca timpul de cand IDM exterior a inceput deplasarea de la biroul de migcare P6 la locomotiva
trenului IR nr.1680023 pentru a Tnmana mecanicului ordinul de circulatie, este suficient si a executat
parcurs de manevra pentru drezina pantograf de la L4 Tranzit la L1D;

- datorita faptului ca IDM exterior in timpul deplasarii catre locomotiva trenului IR nr.1680023 S
a intersectat cu drezina pantograf si a continuat deplasarea cu ajutorul acesteia, timpul estimat de catre
IDM dispozitor nu amai fost cel redl;

- dupa ce a primit ordinul de circulatie de la IDM exterior, mecanicul de locomotiva a pus in miscare
trenul IR nr.1680023 conform ordinului de circulatie primit, s-ainscris pe parcursul drezinei pantograf
si a talonat macazul nr.15;

- mecanicul de locomotiva a oprit trenul si a anuntat IDM dispozitor prin statia RTF ca parcursul este
eronat;

- a avizat organul SCB, operatorul DEF, seful statici CFR Palas si operatorul RC in vederea
reorganizarii circulatiei trenurilor deoarece erau ocupate ambele fire de circulatie;

-drezina pantograf a ramas pe sectiunea izolata 025 deoarece i s-a anulat comanda prin talonarea
macazului nr.15 de catre trenul IR nr.1680023 si a comunicat IDM dispozitor prin statia RTF acest
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aspect, iar IDM dispozitor i-atransmis sa ramana pe loc pana la remedierea deranjamentul ui;
-referitor la comunicarea cu IDM exterior, IDM dispozitor a declarat ca a transmis prin statia RTF
datele necesare pentru intocmirea ordinului de circulatie, iar dupa intocmirea acestuia IDM exterior sa
anunte IDM dispozitor in vederea colationarii;

- IDM exterior aintocmit ordinul de circulatie pentru trenul IR nr.1680023 fara a anunta ulterior IDM
dispozitor;

- aauzit prin statia RTF ca mecanicul trenului IR nr.1680023 a primit ordinul de circulatie, a pus trenul
in miscare si a talonat macazul nr.15;

- declara ca a fost o comunicare defectoasa prin statia RTF cu mecanicul trenului IR nr.1680023 pana
in momentul talonarii macazului nr.15 deoarece se auzea foarte incet, ca apoi sa se auda impecabil.

Din declaratia IDM exterior, care a fost de serviciu in statia CFR Palas, la data de
23.12.2024 se retin urmatoarele:

- in jurul orei 05:40 trenul IR nr.1680023 a avut comanda de trecere pe L1 Tranzit;

- a defilat trenul si a comunicat mecanicului trenului prin stagia RTF ca a trecut complet semnalizat,
dar mecanicul trenului IR nr.1680023 nu a comunicat ca a receptionat ceea ce a transmis IDM exterior;
- dupa cadtevaminute aauzit prin statia RTF ca trenul IR nr.1680023 a fost franat la semnalul YPT1
datoritd schimbarii in scurt a indicatiei din verde in rosu, ca a depasit semnalul cu o lungime de
locomotiva si ca IDM dispozitor i-a comunicat sa ramana pe loc, urmand sa primeasca ordin de
circulatie pentru continuarea mersului,

- a fost contactat de catre IDM dispozitor care a dispus Intocmirea ordinului de circulatie in vederea
depasirii semnalului YPT1 in pozitie pe oprire;

- a intocmit ordinul de circulatie, |-a colationat cu IDM dispozitor si a inceput deplasarea catre
locomotivatrenului IR nr.1680023;

- in timpul deplasarii, pe la jumatatea drumului s-aintersectat cu drezina pantograf care se deplasade
laL4 Tranzit spre grupa D, s-aurcat in aceasta si a continuat drumul spre locomotiva trenului;

- a ajuns in dreptul locomotivei trenului, a inmanat mecanicului de locomotiva ordinul de circulatie si
a auzit ca mecanicul de locomotiva a comunicat catre IDM dispozitor primirea ordinului de circulatie
dar acesta nu a raspuns ca ar fi receptionat cele transmise;

- dupd inmanarea ordinului de circulatie mecanicului de locomotiva, IDM exterior a inceput deplasarea
inapoi catre biroul de miscare P6 si a auzit prin statia RTF cum IDM dispozitor intreaba mecanicul de
locomotiva dacd a primit ordinul de circulatie, iar acesta confirma si transmite ca poate pleca,

- in timpul deplasarii catre biroul de miscare P6, IDM exterior a observat ca trenul IR nr.1680023 s-a
pus in migcare i a auzit prin statia RTF faptul ca mecanicul trenului solicita sa i-a legatura cu IDM
dispozitor;

- declara ca statia radio a mecanicului de locomotiva de la trenul IR nr.1680023 se auzea foarte greu.

Din declaratia IDM localist, care a fost de serviciu in statia CFR Palas, la data de
23.12.2024 seretin urmatoarele:

- laora 05:30 a primit avizul de plecare al trenului IR nr.1680023 din statia CFR Constanta;

- laora 05:46 a avizat operatorul RC ca trenul IR nr.1680023 a fost franat de inductorii de 500Hz si
1000/2000Hz lasemnalului YPT1 ;

- la ora 06:04 a avizat operatorul RC ca macazul nr.15 se prezinta talonat pe monitor;

- la ora 06:38 a avizat operatorul RC ca in urma verificarilor la sistemul RIES s-a constatat macazul
nr.15 eratalonat la ora 05:53:16;

- declard ca toate avizarile catre operatorul RC sunt comunicate conform inscrierilor facute de IDM
dispozitor in RRLISC si ca IDM dispozitor a luat la cunostinta sub semnatura in registrul de dispozitii.

C.5.2. Sistemul demanagement al sigurantei
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L a nivelul administratorului infrastructurii feroviare publice CNCF ,,CFR” SA

La momentul producerii incidentului feroviar CNCF ,,CFR” SA in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare publice avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei
feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei 2016/798/CE privind siguranta pe cdile ferate
comunitare si cu legislatia nationald aplicabild, aflandu-se in posesia Autorizatiei de siguranta cu
numarul de identificare AS21003 cu valabilitate in perioada 28.12.2021 + 27.12.2026.

Tn cadrul Sistemului de Management Calitate— Mediu— Siguranta, ladata producerii incidentul ui
feroviar, CNCF ,,CFR” SA avea intocmitda Procedura de Sistem Managementul Riscului — cod PS O -
6.1, editia 3, cu intrare’in vigoare in data de 19.11.2018. Printre Documentele de referinta care au statla
baza elaborarii acestei proceduri, se regasesc Regulamentul (UE) nr.762/2018 si Regulamentul (UE)
nr.402/2013.Scopul procedurii mentionate este deastabili ,,modul deidentificare si evaluare a riscurilor,
de stabilire a strategiei de risc, precum si de implementare si monitorizare a masurilor de control si a
eficacitatii acestora, prin minimizarea efectelor negative ale riscurilor ori pentru valorificarea unor
posibile oportunitati”.

In baza procedurii mentionate mai sus, la nivelul CNCF ,,CFR” SA — Directia Trafic, exista
intocmit si a fost pus la dispozitia comisiel deinvestigare, unextrasdinregistrul de ,,Evidenta a pericolelor
privind siguranta feroviara”. Conform acestui registru lapozitia nr.6 se regaseste pericolul ,,efectuarea
eronatd a parcursului”, care ar putea genera riscul producerii de accidente sau incidente. Pentru tinerea
sub control/gestionareariscului de mai sus, SRCF Constanta, aintocmit un plan de masuri pe care Divizia
Trafic Constanta |-atransmis personalului din subordine.

Operatorul detransport feroviar SNTFC ,,CFR Calitori” SA

SNTFC ,,CFR Calatori” SA efectueaza operatiuni de transport feroviar de caldtori n interes public
si/sau in interes propriu, cu materialul rulant motor si tractat detinut.

Lamomentul producerii incidentului feroviar, SNTFC ,,CFR Calatori” SA in calitate de operator
de transport feroviar, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in
conformitate cu prevederile OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara si a Directivei UE 2016/798,
privind acordarea certificatului unic de siguranta in vederea efectuarii serviciilor de transport feroviar pe
caile ferate din Romania aflandu-se Th posesia Certificatului unic de sigurantd cu numar european de
identificare (NEI) RO1020210174, valabil de la 10.11.2021 pana la data de 09.11.2026.

Referitor la identificarea riscurilor asociate operatiunilor feroviare SNTFC ,,CFR Calatori” SA are
intocmitd procedura operationald cod: PO-0-6.1-04 ,Managementul riscurilor asociate sigurantei
feroviare” editia 1. In anexa nr.4, a acestei proceduri, ,,Registrul pericolelor interne/externe” cod: F-PO-
0-6.1-04-04, la pozitia nr.176, se regaseste identificat pericolul ,,executarea eronata a parcursului’’ care
ar putea generariscul producerii de accidente sau incidente. Tinerea sub control/gestionarea riscului de
mai sus, se face de catre personalul SRTFC Constanta conform dispozitiei interne de control si a planului
de actiune.

C.5.3. Normesi reglementiri. Sursesi referinte pentru investigare

Lainvestigareaincidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele norme si reglementari:

= Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbundtatire a
sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Roménia, aprobat prin HG
nr.117/2010;

» Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005, aprobat prin
Ordinul Ministrului Transporturilor Constructiilor si Turismului nr.1816 din 26.10.2005;

= Instructiuni pentru activitatea persona ului de locomotiva in transportul feroviar nr.201 aprobate
prin Ordinul MTCT nr.2229/2006;

= [Instructiade manipulare ainstalatiei CE;

= Ordinul MTI nr.1151/1752/2021 pentru aprobarea cadrului genera privind examinarea
medicala si psihologica a personaului cu atributii Tn siguranta transporturilor;

=  Planul tehnic de exploatare al statiei CFR Palas.
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Surse si referinte:

*  marturiile personalului implicat in producereaincidentul ui;
» rezultatele inregistrarilor instalatiilor IVMS aelocomotivel EA 888;
= documentele puse ladispozitie de partile implicate.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si amaterialului rulant

C.5.4.1. Date constatate la linii
Nu au fost constatate deficiente la linii.

C.5.4.2. Date constatate cu privire la instalatii
La verificarea pe teren efectuatd de catre personal specializat apartinand Districtului SCB Palas
S-au constatat urmatoarele:
I. Lainterior: - salacu relee CE eraneplumbuita si deschisa pentru efectuarea intretinerii
tehnico preventive UPS si verificari la sectiunea izolata 15-29;
- pe monitoare: - pe displayul aparatului de comanda era mesajul ,,Macaz 15 talonat "’
- sectiunile izolate 015 si 15-29 erau ocupate;
- semnalul YPT1 erape oprire;
- sectiunea izolata 025 eraocupata;
- parcursul de manevra erainzavorat si efectuat de la semnalul YPT2
lalinialD;
- semnal YPT2 erape oprire.
I1. Laexterior: - macazul si pichetul erau plumbuite;
- locomotivatrenului IR nr.1680023 era oprita pe macazul nr.15 cu prima osie pe
varful schimbatorului;
- macazul nr.15 eratalonat.

C.5.4.3.Date constatate cu privirelamaterialul rulant

La sosirea locomotivei EA 888 in Depoul Bucuresti Calatori s-a efectuat verificarea statiei ER din
dotarea acesteia, nefiind nevoie de remedieri deoarece statia ER a corespuns la probele efectuate.

Principal ele caracteristici tehnice ale locomotivei EA 888 care s-a aflat in remorcarea trenului de

calatori IR nr. 1680023 din data de 23.12.2024:
e Formulaosilor Co-Co

L ungimea peste tampoane: 19,8 metri
Inaltimea maxima: 6,7 metri
Ampatamentul boghiului : 4,35 metri
Greutateain serviciu: 126 tone
Viteza maxima: 200 km/h
Lungimeaintre centrele boghiurilor: 10,3 metri
Instalatie de vitezometru tip IVMS
Dispozitiv de siguranta si vigilenta: DSV
Instalatie de control punctual a vitezei: PZB.

Constatiri cu privire la circulatia trenului

Din examinarea diagramei instalatiei de masura si Inregistrare a vitezei cu memorie nevolatila
tip IVMS, montata pe locomotiva EA 888 apartinand Depoului CF Bucuresti Célatori, pentru data
de 23.12.2024, pe distanta Constanta — Palas, au reiesit urmatoarele:

- in circulatia trenului de célatori IR nr.1680023 s-au respectat vitezele maxime de circulatie a liniei
prevazute in livretul de mers precum si cele prevazute de limitarile de viteza semnalizate pe teren;

- trenul de calatori IR nr.1680 a plecat din statia CFR Constanta la ora 05:30;
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- dupa plecarea trenului din statia CFR Constanta mecanicul a efectuat verificarea eficacitatii franei
automate a trenului, a parcurs o distantd de 256 m si a oprit la ora 05:32 unde a stationat 5 minute;

- prin statia CFR Palas a trecut la ora 05:43:57 cu viteza maxima de 57 km/h;

- dupa trecerea prin statia CFR Palas trenul a parcurs o distantd de 938 m si a oprit in urma franarii
de urgenta astfel: 682 m la ora 05:44:38 pe liniile de Inregistrare ale instalatiei PZB se observa inductor
de 500 Hz cu producere franare de urgenta si 227 m la ora 05:44:55 pe liniile de inregistrare ale instalatiei
PZB se observa inductor de 2000 Hz cu producere franare de urgenta;

- dupa trecerea peste inductorul de 2000 Hz trenul IR nr. 1680023 a mai parcurs 29 m si a oprit la
ora 05:45;

- dupa trecerea prin statia CFR Palas trenul a parcurs o distantd de 938 m si a oprit in urma franarii
de urgenta astfel: 682 m la ora 05:44:38 pe liniile de Inregistrare ale instalatiei PZB se observa inductor
de 500 Hz cu producere franare de urgenta si 227 m la ora 05:44:55 pe liniile de inregistrare ale instalatiei
PZB se observa inductor de 2000 Hz cu producere franare de urgent;

- dupa trecerea peste inductorul de 2000 Hz trenul IR nr. 1680023 a mai parcurs 29 m si a oprit la
ora 05:45;

- intre orele 05:45 si 05:57:51 trenul a stationat;

- laora05:57:51 trenul s-a pus in miscare, a parcurs 256 m cu viteza maxima de 18 km/h si a oprit
laora

05:59:15;

- intre orele 05:59:15 si 07:30:23 trenul a stationat;

- laora07:30:23 trenul s-a pus in miscare, a circulat cu viteza maxima de 20 km/h pana la urmatorul
semnal si a oprit 1n statia CFR Medgidia la ora 08:04.

C.5.5. Interfata om — masina — organizatie

In timpul investigarii nu au fost depistate circumstante medicale si personale cu influenti asupra
incidentului feroviar, inclusiv existenta stresului fizic sau psihologic sau deficiente privind proiectarea
echipamentului cu impact asupra interfetei 0Om — masina.

Personalul feroviar implicat in producerea incidentului a respectat durata de lucru si de odihna
reglementata. IDM dispozitor, in momentul producerii incidentului la ora 05:45, se aflain serviciudin
datade 22.12.2024 delaora 18:50, respectiv de circa 11 ore. Programul de lucru al acestuiaafost tura
12/48, ora iesirii din serviciu urmand a fi ora 06:50 in data de 23.12.2024, conform programului de lucru
aprobat.

Timpul de cénd IDM dispozitor s-aaflat n serviciu, nu aputut crea o presiune sau un factor de stres
care sa favorizeze eroarea ficuti de citre acesta. In fisa de post sunt previzute sarcinile si atributiile
acestuia. Acestea pot fi realizate de catre personalul mentionat in conditii de siguranta.

Toti operatorii umani implicati in acest incident detineau aviz de aptitudine din punct de vedere
medical si psithologic.

C.5.6. Evenimente anterioare cu caracter similar
Nu au fost incidente similare.
C.6. Analiza si concluzii

C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii
Avand in vedere mentiunile prezentate la capitolul C.5.4.1. Date constatate cu privirelalinie,se
poate afirmaca starea tehnica a suprastructurii caii nu ainfluentat producerea acestui incident.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare
Avand in vedere mentiunile prezentate la capitolul C.5.4.2. Date constatate cu privire la
instalatii, se poate afirma ca starea tehnica ainstalatiilor nu ainfluentat producerea acestui incident.

C.6.3. Concluzii privind starea tehnica a materialului rulant
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Avéand in vedere mentiunile prezentate la capitolul C.5.4.3. Date constatate cu privire la
materialul rulant, se poate afirma ca starea tehnica a materialului rulant nu a influentat producerea
acestui incident.

C.6.4. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

Incidentul produs in statia CFR Palas, prin executarea eronata a parcursului de iesire a trenului de
calatori IR nr.1680023 a avut la baza o eroare umana datorata nerespectarii normelor legale 1n vigoare.

Trenul IR nr.1680023 a depasit semnalul de parcurs YPT1 pe ,,oprire” datoritd schimbarii n scurt a
indicatiei din verde 1n rosu. IDM dispozitor a dispus IDM exterior intocmirea ordinului de circulatie prin
care trenul IR nr.1680023 sa depaseasca semnalul YPT1 defect in pozitie pe ,,oprire” cu 20 km/h pana la
semnalul urmitor. In urma acestei dispozitii IDM dispozitor trebuia si efectueze parcursul conform
ordinului de circulatie.

Faptul ca IDM exterior trebuia sa inmaneze ordinul de circulatie mecanicului trenului IR
nr.1680023 avand de parcurs o distantd de aproximativ 1500 metri pand la locomotiva trenului, 1-a
determinat pe IDM dispozitor s aprecieze ca are timpul necesar pentru a executa parcurs de manevra
pentru drezina pantograf de la L4 Tranzit la L1D pentru inlaturarea deranjamentului locomotivei EA
866.

In timp ce parcurgea distanta spre trenul IR nr.1680023 pentru a inména mecanicului ordinul de
circulatie, IDM exterior s-a intersectat cu drezina pantograf care se deplasa spre grupa D si si-acontinuat
deplasarea folosindu-se de aceasta, scurtand astfel timpul in care a guns la trenul IR nr.1680023.
Mecanicul trenului IR nr.1680023 a primit dispozitia de punere In miscare a trenului inainte ca drezina
pantograf si incheie parcursul de manevra. In acest context mecanicul de locomotivi a pus in miscare
trenul IR nr.1680023 conform ordinului de circulatie primit, s-ainscris pe parcursul drezinei pantograf
si a talonat macazul nr.15.

IDM dispozitor avea obligatia conform normelor legale in vigoare, sa nu efectueze parcurs de
manevra pentru drezina pantograf pe liniile cu acces la parcursul trenului IR nr.1680023, Tnainte de
expedierea acestuia.Parcursul de iesire a trenului IR nr.1680023 trebuia sa ramana liber In vederea
expedierii trenului.Dupa ce IDM dispozitor se asigura ca trenul a fost expediat si a depasit limitele
incintei statiei CFR Palas, acesta putea sd execute parcurs de manevra in vederea regardrii drezinei
pantograf.

In aceste conditii, IDM dispozitor a suprapus doui sarcini de munci in contextul aprecierii eronate
a ordinii in care aceste doud operatii trebuiau executate.

C.7 Cauzdeproducerii incidentului
C.7.1Cauza directa

Cauza directd a producerii incidentului feroviar o constituie eroarea umand aparutd in cadrul
procesului de conducere a circulatiei trenurilor prin expedierea trenului IR nr.1680023 din statia
CFR Palas, fara ca acesta sa aiba parcursul efectuat in conformitate cu directia in care urma sa
circule.

Factori care au contribuit

Neretragerea si neoprirea manevrei drezinei pantograf in vederea executarii parcursului de iesire
pentru trenul IR nr.1680023.

C.7.2Cauze subiacente:

Nerespectarea prevederilor art.208(2), lit.c si f din ,,Regulamentul pentru circulatia trenurilor si
manevra vehiculelor feroviare” nr.005/2005, referitor la obligatia IDM dispozitor de a retrage si opri
manevra drezinei pantograf, de a executa parcursul de iesire pentru trenul IR nr.1680023 si de a verifica
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pe luminoschema sau pe display daca acesta corespunde pentru trenul, linia si directia comandata

Cauzeprimare:

Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

C.8. Observatii suplimentare
Nu fost identificate observatii suplimentare.

D. Masuri careau fost luatein timpul investigatiei

Urmare a producerii incidentului feroviar, SRCF Constanta aluat urmatoarele masuri in scopul
evitarii producerii pe viitor aunor incidente/accidente cu cauze aseméanatoare:

1. Urmarirea de catre sefii de subunitati a temei ce cauzeaza pericolul ,, efectuarea eronata a
parcursului de primire expediere” in vederea evitarii producerii de accidente/incidente CF de catre
personaul din ramuratrafic responsabil cu efectuareain conditii de siguranta a circulatiei trenurilor.

2. Prelucrarea personalului din ramura trafic cu Raportul de incident la prima sedintd SC
planificata.

E. Recomandari de siguranta

Avand 1n vedere masurile comunicate de catre SRCF Constanta, masuri care au fost luate in
timpul desfasurarii activitatii de investigare, comisia de investigare nu considera necesarad emiterea unel
recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de I nvestigare se va transmite cdtre ASFR, gestionarului de infrastructura
feroviara publici CNCF ,,CFR” SA si operatorului de transport feroviar de caldtori
SNTFC ,,CFR Caldtori” SA.

*
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