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A. PREAMBUL
A.l. Introducere

Tn conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si imbunatdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din
Romania, aprobat prin hotardrea guvernului nr.117/2010, denumit 1in continuare Regulament de
Investigare, Agentia de Investigare Feroviara Romana — AGIFER asigura investigatorul principal pentru
anumite incidente produse in circulatia trenurilor.

Actiunea de investigare s-a desfasurat impreuna cu reprezentantii operatorilor economici implicati,
independent de orice ancheta judiciara si nu are ca scop stabilirea vinovatiei sau a raspunderii Civile,

......

Investigatia a fost efectuata in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare si are ca
obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin determinarea imprejurarilor si
identificarea cauzelor care au dus la producerea acestui incident feroviar.

Utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE Tn ate scopuri decét celereferitoare la prevenirea
producerii accidentelor si incidentelor feroviare si Tmbunatatirea sigurantei feroviare, poate conduce la
interpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.

A.2. Procesul investigatiei

Avand in vedere nota informativa a Revizoratului General de Sigurantd a Circulatiei din cadrul
CNCF ,,CFR” SA din data de 20.10.2024 precum si fisa de avizare nr.17/19.10.2024 a Revizoratului
Regional de Siguranta Circulatiei din cadrul Sucursalei Regionale CF Galati, privind incidentul feroviar
produs ladatade 19.10.2024 ora08:10 pe razade activitate aSucursalei Regionale CF Galati pe sectia
de circulatie Marasesti — Galati (linie dubla electrificatd), intre Hm. Barcea si Hm. Ivesti, prin lovirea
bobinei de joanta aferenta circuitului de cale X2AD, la Km 252+935, de catre regulatorul automat de
timonerie de la locomotiva EC 092 ce a remorcat trenul de calatori nr.7569 (apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA) si luand in considerare faptul cd evenimentul feroviar se
incadreaza ca incident in conformitate cu prevederile art.8, grupa A, pct.1.10 din Regulamentul de
investigare, prin Notanr.1.262/21.10.2024 a Directorului General Adjunct afost desemnat cainvestigator
principal un investigator din cadrul AGIFER.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate in incidentul feroviar, conform prevederilor din
acelasi regulament, investigatorul principal, prin decizianr.1110-7 /19 / 21.10.2024, a numit membrii
comisiei de investigare formata din reprezentanti ai operatorilor economici implicati in acest incident,
respectiv CNCF ,,CFR” SA si SNTFC ,,CFR Calatori SA.

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

La data de 19.10.2024, ora 08:10, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Galati, pe
sectia de circulatie Mardsesti — Galati (linie dubla electrificatd), intre statia CF Mardsesti si Hm Sendreni,
s-a produs lovirea a 8 bobine de joanta aferenta circuitelor de cale si a dalelor de beton de la pasajele
pietonale, aflate pe aceasta distanta, de cétre regulatorul automat de timonerie de la locomotiva EC 092
ce a remorcat trenul de calatori nr.7569 (apartindnd operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA).

Urmare a producerii acestui incident trenul de calatori nr.7569 a inregistrat o intarziere de 21
minute.
Nu au fost inregistrate victime omenesti sau raniti.

Cauza directa

Cauza directa a producerii acestui incident feroviar o constituie iesirea regulatorului de timonerie
de la osia nr.3 alocomotivei EC 092, din ,,gabaritul de material rulant”. Acest lucru a fost posibil ca
urmare a desprinderii partii filetate a tubului de reglaj de mansonul de cuplare al regulatorului de
timonerie, la partea din fata in sensul de mers al trenului, urmat de rotireain jurul bulonului de fixare a
capatului desprins la un unghi de 90°(pozitie verticala — atérnat) fatd de pozitia orizontala normala de
fixare aacestuia



Factori care au contribuit

- dezvoltareain timp a uzurilor la partea filetata a tubului de reglaj aregulatorului de timonerie si
a partii filetate a mansonului de cuplare a acestuia, ca urmare a preludrii sarcinilor axiale transmise in
procesel e de franare/defranare.

Cauze subiacente.

- nerespectareaprevederilor Ordinului nr.315/2011 de aprobare a ,,Normativului feroviar Vehicule
de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi
pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate”, Cap.3, Tabelul 3.1, cu privire la neefectuarea
reparatiilor planificate la care era scadentd locomotiva EC 092.

Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Grad de severitate

Conform clasificarii incidentelor prevazuta la art.8 din Regulamentul de investigare, avand in
vedere activitatea in care s-a produs, evenimentul se clasifica ca incident feroviar conform prevederilor
art. 8, Grupa A, pct.1.10 - ,, lovirea lucrarilor de arta, constructiilor, instalatiilor de catre piese sau
subansambluri ale vehiculelor feroviare, in circulatia trenurilor, in urma carora nu au fost inregistrate
deraieri de vehicule feroviare”.

Recomandari de siguranta.
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

C.RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului

Ladatade 19.10.2024, locomotiva EC 092 care remorca trenul de calatori nr.7566 a iesit din depoul
Galati laora03:50. Trenul de calatori nr.7566 a fost expediat din statia CFR Galati laora04:18, conform
livret si a circulat fard a fi avizate probleme de siguranta circulatiei pana la sosirea in statia CFR
Maragesti in linia 3 laora 06:43, unde s-a efectuat descompunerea trenului. Dupa efectuarea rebrusarii,
locomotiva EC 092 aintrat la linia 4 pentru cuplarea si legarea la vagonul ce urma sa formeze trenul de
caldtori nr.7569. Dupa efectuarea tuturor operatiunilor pregatitoare, trenul de caldtori nr.7569 a fost
expediat din statia CFR Marasesti, catre destinatia finald statia CFR Galati, la ora 07:19. La trecerea
trenului pe sectiunea izolatd 2AD Ivesti — Barcea, pe firul I de circulatie, s-a produs un deranjament la
instalatiile SCB prin ocuparea acestei sectiuni pe aparatul de comanda dupa trecerea trenului.

Céand trenul a gjuns la Hm Hanu Conachi, mecanicul trenului a fost avizat de catre revizorul de
cale, aflat in serviciu la acea ora, ca la Hm Barcea s-aprodus avariereaa doua bobine de joanta la trecerea
trenului de calatori nr.7569 motiv pentru care mecanicul, dupa sosirea Tn Hm Sendreni la ora 09:48, a
facut o revizie exterioara la aparatul de rulare si timoneria franei ocazie cu care a constatat desprinderea
regulatorului de frana de la osia nr.3 a locomotivei. A luat masuri de asigurare prin demontarea capatului
de SAB care atarna si a continuat mersul sosind la statia CFR Galati la ora 10:44.

Ladata de 21.10.2024, in jurul orei 14:35, urmare producerii deranjamentului pe sectiunea 2AD
Ivesti - Barcea, a fost transmisa din RRSC Galati nota telefonica nr.80/21.10.2024 prin care s-a dispus
efectuarea verificarilor la toate instalatiile SCB aflate pe parcursul trenului de caldtori nr.7569 din data
de 19.10.2024, pe distanta Marasesti — Galati. (Fig. nr.1)
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Fig. nr.1- Locul producerii incidentului

Dupa efectuarea verificarilor, pe toata distanta cuprinsa intre Marasesti si Galati, au fost constatate
8 bobine de joantd avariate cat si dale betonate aflate la pasajele din parcurs, prima urma de lovire fiind
constatata la prima dala betonatd, in sensul de mers a trenului de célatori nr.7569, aflata pe firul I de
circulatie in dreptul semnalului de iesire din statia CFR Marasesti.
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La data de 19.10.2024, dupa sosirea trenului de célatori nr.7569 in statia CFR Galati la ora 10:44,
a fost introdusa locomotiva EC 092 la canalul de revizie din depoul CFR Galati ocazie cu care s-a
constatat desprinderea partii filetate a tubului de reglaj de mansonului de cuplare al regulatorului de
timonerie SAB de la osia nr.3, acesta fiind rotit in jurul bulonului de fixare la un unghi de 90°(pozitie
verticala — atarnat) fata de pozitia orizontala normala de fixare a acestuia.

C.2. Circumstantele incidentului
C.2.1. Partile implicate

Infrastructura si suprastructura caii ferate unde s-a produs incidentul feroviar sunt in gestionarea
CNCF ,,CFR” S.A.

Activitatea de intretinere a suprastructurii feroviare este efectuata de personal specializat al
Districtului de Linii Barbosi si districtului de Linii Tecuci apartinand Sectiei L6 Tecuci respectiv Sectiei
L1 Galati.

Instalatiile de semnalizare, centralizare si bloc pe distanta Marasesti - Galati sunt intretinute de
salariatii sectiilor CT3 Adjud si CT1 Galati.

Locomotiva EC 092 cat si vagonul de calatori care au format trenul de calatori 7569 apartin
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA.



C. 2.2. Compunerea §i echipamentele trenului

Trenul de calatori nr.7569 a fost remorcat cu locomotiva EC 092 apartinand Depoului Galati,
condusa la momentul producerii incidentului in sistem simplificat de mecanic de locomotiva apartinand
Depoului Tecuci si afost compus dintr-un vagon etajat clasaall-acu nr.505326160122, pe 4 osii, avand

o lungime totala de 52 m. Conform inscrierilor din Foaia de Parcurs Seria MS nr.2703 trenul de calatori
nr.7569 avea

- tongjul brut - 59 tone;

- tongjul net - 12 tone;

- tonajul necesar de franat automat/de mana — 51 tone/6 tone;
- tonajul franat real automat/de mana — 74 tone/15 tone.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentul ui
C.2.3.1 Linii

Descrierea traseului caii (Foto nr.1)
Pe sectia de circulatie Marasesti - Galati (linie dubla electrificatd), pe toata zona producerii
incidentului, traseul in plan orizontal este in palier, in sensul cresterii kilometrajului.

Fotonr.1
(Traseul in plan orizontal pe pe sectiunea 2AD Barcea — Ivesti,
firul I de circulatie)

Descrierea suprastructurii caii
Suprastructura cdii, in zona producerii incidentului pe distanta Marasesti — Galati, este alcatuita din
sine tip 65 montate pe traverse de beton T17, prindere indirecta tip K.

C.2.3.2 Instalatii

Sectia de circulatie Mardsesti - Galati, linie dubld electrificata, este dotatd cu instalatii CED,
dependenta dintre acestea fiind realizata prin BLA.




C.2.3.3 Locomotiva

Caracterigticile tehnice ale locomotivei EC 91 53 0 44-0092-1 (UIC):

- Tip: LE 3400KW;

- Codul: 44-0092-5;

- Putere nominala conform UIC : 3400KW;

- Lungime intre tampoane: 15.89 m;

- Serie sasiu : FS

- Greutate totala: 80,430 dN;

- Formula osiilor: Bo’-Bo’;

- Viteza maxima constructiva : 120 km/h;

- Viteza maxima de circulatie : 100 km/h, cota A=5 mm Osia 3;

- Inaltimea peste pantograful coborat: 4.650 mm;

- Ampatamentul boghiului: 2,700 mm;

- Ultima reparatie: 14.07.2004 — RELOC CRAIOVA, delacare aparcurs 1.977.670 km;
- Ultimarevizie: 20.09.2024 — RT- Depoul de locomotive Galati de la care a parcurs 10.150 km;
- Ultima verificare periodica: (PTh3) din 18.10.2024

- Dotata cu fr8na automata si regulatoare automate ale timoneriei de frana tip FE-2-35.

C2.4 Mijloace de comunicare

Comunicarea Intre mecanicul de locomotiva si impiegatii de miscare a fost asiguratd prin statii
radio-emisie-receptie, aflate in stare buna de functionare.

C.2.5 Declansarea planului de urgenta feroviar

Declansarea planului de interventie pentru Inlaturarea pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor
S-a realizat prin circuitul informatiilor prevazut in Regulamentul de investigare, in urma cérora la Hm
Barcea si statia Galati — Depoul Galati S-au prezentat reprezentanti ai Agentiei de Investigare Feroviara
Romaéana — AGIFER a CNCF ,,CFR” SA (administratorul de infrastructura feroviara publica) si ai
operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA - Sucursala Regionala de
Transport Feroviar de Calatori Galati.

Nu a fost necesara solicitarea si utilizarea mijloacelor de interventie.

C.3. Urmarile incidentului

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti

Tn urma producerii incidentului feroviar nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.
C.3.2. Pagube materiale

Tn urma producerii incidentul ui feroviar s-au inregistrat pagube materiale la infrastructura feroviara
si la locomotiva EC 092, locomotiva de remorcare a trenului de célatori nr.7569.

Valoarea estimativd a pagubelor, conform devizelor transmise de partile implicate pand la
momentul Tntocmirii prezentului raport, este de 77.333 lei cu TVA.

C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar

Tn urma producerii acestui incident feroviar au fost inregistrate 26 minute intérzieri directe.
C.3.4. Consecintele incidentului asupra mediului

In urma producerii acestui incident feroviar nu au fost urmari asupra mediului.

C.4. Circumstante externe

Ladatade 19.10.2024, in intervalul orar 06:00 — 10:00, vizibilitateain zona producerii incidentul ui
a fost buna, cer senin, vant slab cu o viteza de aproximativ 5 km/h, fara precipitatii, temperatura in aer +
14°C.

Vizibilitatea indicatiilor semnalelor luminoase a nu a influentat producereaincidentul ui.



C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat
C.5.1.1. Rezumatul marturiilor personalului operatorului de transport feroviar

Din cele inscrise Tn declaratia din data de 19.10.2024 de catre mecanicul de locomotiva care a
condus si a deservit locomotiva EC 092 in remorcarea trenului de calatori nr.7569 din data 19.10.2024,
pe distanta Marasesti - Galati se pot retine urmatoarele:

- aflat in serviciu pe locomotiva EC 092, in remorcarea trenului de calatori nr.7569 din data de
19.10.2024, la plecarea din statia CFR Marasesti a avut probleme cu grupa II de ventilatie, probleme
manifestate si in parcurs. care au dus la prelungireatimpilor de mers;

- la plecarea din Hm. Hanu Conachi un salariat al Sectiei L1 Galati avand functia de revizor de
calei-a comunicat ca in Hm. Barcea au fost afectate doua bobine de joanta;

- dupa oprirea trenului in Hm. Independenta a efectuat o revizie vizuala a partii de rulare ocazie
Cu care nu a constatat nimic deosebit;

- dupa plecarea din Hm. Independenta, avand in vedere cele comunicate de revizorul de cale, a
redus viteza de circulatie deoarece In parcurs mai existau montate si alte bobine de joanta;

- dupa oprirea in Hm. Sendreni a efectuat o altd revizie exterioara a locomotivei, ocazie cu care a
constatat desprinderea regulatorului de timonerie de frana de la osia 3;

- initial a declarat locomotiva defecta, tindnd cont si de faptul cd existau probleme si la grupa II
de ventilatie, dar dupa asigurarea prin demontare a partii din SAB care atarna, si-acontinuat mersul pana
la destinatie;

C 5.1.2.Rezumatul marturiilor personalului gestionarului de infrastructura

Din celerelatate de revizorul de cale, salariat la Sectia L6 Tecuci, se pot retine urmatoarele:

- ladata de 19.10.2024, la sosireatrenului de calatori nr.7569 in Hm Hanu Conachi, |-a instiintat
pe mecanicul trenului ca la trecerea trenului prin Hm Barcea au fost avariate doua bobine de joanta aflate
Tn parcursul trenului;

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

A. Sistemul de management al sigurantei la nivelul administratorului infrastructurii feroviare
publice.

in conformitate cu prevederile HG nr.581/1998 privind infiintarea CNCF ,,CFR” SA, In calitate de
administrator a infrastructurii feroviare publice, are printre sarcinile principale asigurarea starii de
functionare a liniilor, instalatiilor si a celorlalte elemente ale infrastructurii feroviare la parametrii
stabiliti.

La data producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator de
infrastructura feroviard, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, si
detinea, Autorizatia de sigurantd nr.AS21003, eliberatd de Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana —
ASFR prin care se confirma indeplinirea cerintelor stabilite prin legislatia nationald si acceptarea
Sistemului de Management al Sigurantei al gestionarului de infrastructura feroviara si permite acestuia
sa gestioneze si sd exploateze o infrastructura feroviara, in conformitate cu Directiva (UE) 2016/798/UE
privind siguranta feroviara si cu legislatia nationald aplicabila, cu valabilitate de la data de 28.12.2021
pana la data de 27.12.2026.

De asemenea, CNCF ,,CFR” SA are ca sarcina asigurarea si repartizarea capacitatilor infrastructurii
feroviare si alocarea traselor, pe baza normelor stabilite de Ministerul Transporturilor si Infrastructurii si
acontractului de acces la aceasta.

Intrucat, in urma constatarilor efectuate nu au fost identificate neconformititi legate de starea
tehnica a infrastructurii feroviare, comisia de investigare considera cd CNCF ,,CFR” SA nu a fost
implicata din punct de vedere al sigurantei in producerea acestui accident.



B. Sistemul de management al sigurantei al operatorului de transport feroviar de caldtori
SNTFC,,CFR Caldtori” S.A.

La momentul producerii incidentului feroviar, SNTFC ,,CFR Calatori” SA n calitate de operator
de transport feroviar de caldtori, detinea certificatul unic de siguranta cu numarul de identificare UE:RO
1020210174 emis la data de 10.11.2021 cu valabilitate de la data de 10.11.2021 pand la data de
09.11.2026, care confirmd acceptarea sistemului de management al sigurantei al intreprinderilor
feroviare, inclusiv prevederile adoptate de intreprinderea feroviara in vederea indeplinirii cerintelor
specifice necesare pentru exploatarea in conditii de siguranta pe reteaua de cale ferata, in conformitate
cu Directiva (UE) 2016/798/UE si cu legislatia nationala aplicabila.

In conformitate cu certificatul unic de siguranti detinut la momentul producerii accidentulu,
SNTFC ,,CFR Calatori” SA este autorizat sa efectueze servicii de transport feroviar pe sectia de circulatie
unde s-a produs accidentul conform listei actualizate, la data de 28.02.2022, a sectiilor de circulatie
acceptate in cadrul evaludrii pentru eliberarea certificatului unic de siguranta.

In lista vehiculelor feroviare motoare acceptate in cadrul evaludrii pentru eliberarea certificatului
unic de sigurantd, se regdseste inscrisa locomotiva EC 092 la pozitia nr.285 din lista, locomotiva de
remorcare atrenului nr.7569 la momentul producerii incidentului.

Conform prevederilor Ordinului nr.315/2011 de aprobare a ,,Normativului feroviar Vehicule de
cale feratd. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi
pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate”, Cap.3, Tabelul 3.1, pentru ,,L ocomotive electrice
monofazate, cu redresoare necomandate, 25 KV, 50 Hz tip 060EA de 5100 kW pentru serviciul de calatori
si de marfa” norma de timp intre doud reparatii planificate de tip RG este de 10+1 ani.

La locomotiva implicatd 1n incident ultima reparatie planificatd de tip RG a fost efectuata la data
de 14.07.2004, la RELOC Craiova, iar ultima revizie planificata de tip RT a fost efectuata, la data de
20.09.2024 de catre personal apartinand Sectiei Reparatii Locomotive Galati din cadrul Societatii de
Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA 1n baza unui Contract si a unei Decizii comune semnate
de conducerile celor doi operatori economici.

Astfel se constata ca locomotiva EC 092 era scadenta la urmatoarea reparatie tip RR la data de
14.07.2014, data la care aceasta trebuia retrasa din circulatie pentru efectuarea acestui tip de reparatie.

Societatea de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA detinea la data producerii
incidentului, un ,,Certificat de conformitate pentru functii de intretinere” cu numarul de referintda NEI
RO/32/0021/0016 emisladatade 28.05.2021, valabil de la data de 07.06.2021 pana la data de 06.06.2026
pentru domeniul de aplicare ,,Jocomotive, automotoare, rame”.

Conform anexei nr.1 la Certificat, acesta este valabil pentru functia de efectuare a intretinerii,
respectiv pentru unele tipuri de vehicule si tipuri de intretinere.

In baza acestui Certificat, Societatea de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA poate
efectua reparatii planificate tip RR/RG lucrari de modernizare si reparatii accidentale in baza specificatiei
tehnice ST26/2010, modificatd si completatd in anul 2015, pentru locomotivele electrice de 5100 kW si
de 3400 kW, elaborata de Societatea de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA ,,CFR SCRL
Brasov” SA si avizata de Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR ladata 21.12.2017.

Tot in baza acestui Certificat, Societatea de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA poate
efectua revizii planificate PTh3, RT, R1, R2 si reparatii accidentale in baza specificatiei tehnice
ST31/2016 pentru locomotivele electrice de 3400 kW si 5100 kW, elaborata de Societatea de Reparatii
Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA si avizatd de Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romana — ASFR
ladata21.12.2017.

Reparatiile si reviziile planificate la locomotivele SNTFC ,,CFR Cilatori” SA se efectueaza de
catre salariatii Societdtii de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA, in baza Specificatiilor
tehnice mai sus amintite.

Din verificarea Specificatiei tehnice cod ST 31-2016 pentru revizii planificate tip RT, R1 si R2 la
locomotive electrice de 3400/5100 kW, conform nomenclatorului de lucrari efectuate la partea mecanica
lit..B pct.3 a reiesit ca in cazul acestui tip de revizii, la regulatorul de timonerie - SAB sunt prevazute
lucrari de:

- control fixare, cablu de siguranta, cilindru de frana, eclise, curatare;
- reglarea cursal pistonului cilindrului de frana;
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- ungere tijacilindrului.

Laultimarevizietip RT realizata la locomotiva EC 092, la data de 20.09.2024 in Depoul Galati,
cu ocazia efectuarii lucrarilor, la regulatorul de timonerie - SAB au fost efectuate lucrarile prevazute in
nomenclatorului de lucrari la partea mecanica (lit..B pct.3).

Din verificarea specificatiei tehnice ST26/2010, modificata si completatd in anul 2015, pentru
locomotivele electrice de 5100 kW si de 3400 kW, elaborata de Societatea de Reparatii Locomotive
,»CFR-SCRL Brasov” SA ,,CFR SCRL Brasov” SA si avizatd de Autoritatea de Sigurantd Feroviara
Romana — ASFR la data 21.12.2017 a reiesit ca in cazul reparatiilor de tip RR/RG , la regulatorul de
frand — SAB sunt prevazute urmatoarele lucrari:

- Tnlocuire cu regulatoare noi;

- demontarearegulatorului de frana de pe timoneria franei ;
- dezasamblarea regulatorului de frana ;

- curdtirea prin spalare a pieselor componente;

- asamblarea regulatorului de frana;

- montarea pe timoneriafrane;

- reglarea regulatorului de frana;

C.5.3. Norme si reglementdri. Surse si referinte pentru investigare

Lainvestigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele norme si reglementari:

¢ Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007,

e Ordinul nr.1359/2012 pentru modificarea si completarea Normativului feroviar Vehicule de cale
ferata NF 67-006:2011 - Normativul feroviar ,,Vehicule de cale feratd. Tipuri de revizii si reparatii
planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor
planificate” aprobat prin Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr.315/2011;

e Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005;

e Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe cdile ferate si reteaua de transport cu metroul din Roménia, aprobat prin HG
nr.117/17.02.2010;

e Instructia pentru admiterea si exploatarea transporturilor exceptionale pe infrastructura feroviara
publicd nr.328/2008;

e Specificatia tehnica cod ST31-2016 a Societatii de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov”
SA - revizii planificate LE 5100 KW si LE 3400 KW;

e Specificatia tehnicd cod ST26-2010 a Societatii de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL
Brasov” SA - reparatii planificate LE 5100 KW si LE 3400 KW.

Lainvestigareaincidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele surse si referinte:

e copii ale documentelor depuse ca anexe ladosarul de investigare;

e rezultatele verificdrilor efectuate imediat dupa producerea incidentului feroviar la
suprastructura caii si la locomotiva implicatd in incident;

e examinarea si interpretarea starii tehnice a elementelor implicate in incident: instalatii feroviare
si materialul rulant;

e declaratii si Tnscrisuri ale personaului implicat.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatiile feroviare

Sectia de circulatie Mardsesti - Galati, linie dubld electrificatd, este dotatd cu instalatii CED,
dependenta dintre acestea fiind realizatd prin BLA.

Cu ocazia verificarilor pe distanta de circulatie a trenului de calatori nr.7369 s-au constatat 8 bobine
de joanta care prezentau diferite deteriorari provocate de lovirea cu un corp dur, fara a fi deplasate de la
cotele geometrice, acestea fiind Tn limite normale si dale de beton de |la pasajele pietonale, aflate pe
distanta de circulatie a trenului, cu urme de lovire usoara.

Bobinele de joanta lovite, in sensul de mers al trenului de cilatori nr.7369 sunt urméitoarele:
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1) Bobina de joanta dublda — BJTD-02 de la semnalul de circulatie X @ Hm Cosmesti cu seria
nr.2580200256, produsa de catre SC Tehnoton Iasi in anul 2008, situata pe BLA G-ra Eremia Grigorescu
— Cosmesti, firul | de circulatie la km 229+100 (Fig, nr.1-a si Foto nr.3,Foto nr.4, Foto nr.5). La

verificarea acesteia s-a constatat:
urme de lovire, avand carcasa spartd in zona de mijloc la prima muchie din sensul de

mers a trenului. Acesta nu prezintd alte urme de zgarieturi/taieturi la circuitele bobinei si

nici la cutiile de borne;

Fotonr.3

Fotonr.4 Fotonr.5

2) Bobina de joanta dubla — BJTD-02 de la semnalul de circulatie YF al Hm Cosmesti cu serianr.
520200008, produsa de catre SC Tehnoton lasi in anul 2012, situata pe situatd pe BLA Cosmesti — Tecuci,
firul | de circulatie lakm 230+850 (Fig. nr.1-a si Foto nr.6,Fotonr.7, Fotonr.8). La verificarea acesteia

s-a constatat:
- urme de lovire, avand carcasa spartd in zona de mijloc la prima muchie din sensul de mers a

trenului. Acesta nu prezinta alte urme de zgarieturi/taieturi la circuitele bobinei si nici la cutiile de borne;
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Fotonr.6

TS W

Fotonr.7 Foto nf.8

3) Bobina de joanta dubla — BJTD-02 de la semnalul de circulatie BL11/PrYF de pe distanta
Cosmesti — Tecuci, cu seria nr.2520200001, produsa de catre SC Tehnoton lasi in anul 2012, situata pe
BLA Cosmesti — Tecuci, firul | de circulatie la km 232+350 (Fig. nr.1-a si Foto nr.9,Foto nr.10, Foto
nr.11). La verificarea acesteia s-a constatat:

- urme de lovire, avand carcasa spartd in zona de mijloc la prima muchie din sensul de mers a
trenului. Acesta nu prezinta alte urme de zgarieturi/taieturi la circuitele bobinei si nici la cutiile de borne;

Fotnr.9
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Fotonr.10 Fotonr.11

4) Bobina de joanta dubla — BJTD-02 de la semnalul de circulatie PrXC al statiei Tecuci de pe
distanta Cosmesti — Tecuci, cu serianr.2520200001, produsa de catre SC Tehnoton Iasi, situata pe BLA
Cosmesti — Tecuci, firul | de circulatie lakm 234+450(Fig. nr.1-b si Foto nr.12,Foto nr.13,Foto nr.14).
La verificarea acesteia s-a constatat:

- urme de lovire, avand carcasa sparta in zona de mijloc la prima muchie din sensul de
mers a trenului. Acesta nu prezinta alte urme de zgarieturi/taieturi la circuitele bobinei si
nici la cutiile de borne;

Fotonr.12

Fotonr.13 Fotonr.14

5) Bobina de joanta dubla — BJTD-02 situata pe BLAS Barcea — Ivesti pe sectiunea 2AD pe firul |
de circulatie la km 2524935, cu serianr.2530200250, produsa de catre SC Tehnoton Iasi in anul 2013
(Foto nr.15, Foto nr.16 si Foto nr.17 ). La verificarea acesteia s-a constatat:

-urme de lovire, avand carcasa sparta in zona de mijloc la prima muchie din sensul
de mers a trenului si firele de conexiune a bobinei rupte. Acestea sunt aflate la partea
interioara a bobinei in imediata apropiere a carcasei in zona loviturii. Bobina de joanta
nu prezinta alte urme de zgarieturi/taieturi la circuitele bobinei si nici la cutiile de borne;
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Fotonr.16 Fotonr.17

6) Bobina de joanta dubla — BJTD-02 situata pe BLAS Liesti — Hanu Conachi, firul I de circulatie
la km 265+720, produsa de catre SC Tehnoton Iasi (Foto nr.18). La verificarea acesteia s-a constatat:

- urme de lovire, avand carcasa spartd in zona de mijloc la prima muchie din sensul de mers a
trenului Bobina de joantd nu prezinta alte urme de zgarieturi/taieturi la circuitele bobinei si nici la cutiile
de borne;

7) Bobina de joanta dubla — BJTD-02 situata pe BLAS Liesti — Hanu Conachi, firul I de circulatie
la km 267+040, produsa de catre SC Tehnoton lasi (Fig. nr.1-c si Foto nr.19). La verificarea acesteia
s-a constatat:

- urme de lovire, avand carcasa pusin lovitd in zona de mijloc la prima muchie din sensul de mers
a trenului si firele de conexiune a bobinei rupte. Bobina de joantd nu prezintd alte urme de
zgarieturi/taieturi la circuitele bobinei si nici la cutiile de borne;

8) Bobina de joantd dubld — BJTD-02 situata pe BLA Independenta - Sendreni, firul I de circulatie
la km 291+552, produsa de catre SC Tehnoton Iasi (Fig. nr.1-d si Foto nr.20). La verificarea acesteia
s-a constatat:

- urme de lovire, avand carcasa spartd in prima jumatate partea stanga a sensului de mers al trenului
fara ruperea firelor interioare;
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Fotonr.18 Fotonr.19 Foto nr.20
C.5.4.2. Date constatate cu privire lalinie

Pe distanta Marasesti - Galati suprastructura caii in zona de producere a incidentului este dupa cum
urmeaza:
- linie dubla alcatuitd din sine tip 65 montate pe traverse de beton T17, prindere indirecta
tip K, prisma de piatra sparta;
- proiectia in plan orizontal a traseului este in palier, in sensul cresterii kilometrajului;

C.5.4.3. Date constatate cu privire la materialul rulant si instalatiile acestuia

Constatari efectuate la locomotiva EC 092
Locomotiva EC 092 a fost construitd/pusd in serviciu in data de 24.11.1972. Ultima reparatie
planificata efectuata, pana la producerea incidentului, a fost de tip RG in data de 14.07.2004 la RELOC
Craiova de la care a parcurs, pana la momentul producerii incidentului, 1.977.670 km iar ultimarevizie
planificata de tip RT a fost efectuata la data de 20.09.2024 in Depoul Galati, efectuata de catre Societatea
de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA — Sectia Reparatii Locomotive Galati, de la care a
parcurs, pana la momentul producerii incidentului 10.150 km.
De asemenea la locomotiva EC 092 ultima verificare periodica: (PTh3) a fost efectuatd in data de
18.10.2024 la Depoul Galati.
La verificarea locomotivei EC 092 in Depoul Galati la data de 19.10.2024, s-au constatat
urmatoarele:
- Cap bulon fixare a regulatorului de timonerie (SAB) — osia 3, de pe partea de actionare dinspre
cilindrul de frana, rupt de la jumatatea suprafetei acestuia, cu ruptura noua (Foto nr.21) iar
suportul de fixare de pe rama boghiului cu urme de lovituri noi;
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Fotonr.22 Fotonr.23 Fotonr.24

- Mantaua axului principal (tubul de reglg a lungimii SAB-ului) desprinsa de la partea filetata
(dinspre capatului de actionare de la cilindrul de frana - capatul care corespunde cu sensul de mers
a locomotivel) de mansonul de prindere si cuplare; (Foto nr.22)

- Mansonul de prindere a SAB-ului desprins de la partea filetata a mantalei axului principal si rotit
la 90 in jurul bulonului de fixare. In pozitia verticald atarnat, capitul acestuia de la partea
inferioara se afla la o distantd masurata de aproximativ 160 mm sub nivelul superior a ciupercii
sinei acesta intrdnd n ,,gabaritul pentru elementele instalatiilor feroviare”, conform Plansa nr.4
din Instructia nr.328, cu 110 mm.

- Mansonul de prindere a SAB-ului prezentaurechea de prindere indoita la aproximativ 30’ de axa
longitudinala a SAB-ului iar pe invelisul exterior erau vizibileurme de lovituri si crapaturi urmare
loviturilor; (Foto nr.23, Foto nr.24 si Foto nr.25)
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Foto nr.25
(Capatul inferior al mansonului aflat la aproximativ 160 mm
sub nivelul superior al sinei)

- Cablul de asigurare SAB rupt, corpul SAB-ului fiind asigurat anterior producerii incidentului cu
3 randuri de sarma de ®4 mm,;

- La actionarea FD1 a fost introdusa o presiune de 3,4 atm in cilindrii de frand de la boghiul I iar
cursa acestuia a fost de 140 mm (s-a izolat din traductor boghiul nr. 2 datorita pierderilor de aer
la cilindrul de frana osia 3);

Constatari cu privire la circulatia trenului

Din examinarea diagramei instalatiei de masura si inregistrare a vitezei cu memorie nevolatila
tip IVMS, montata pe locomotiva EC 092 din Depoul Bucuresti Galati (Fig. nr.2), pentru data
de 19.10.2024, pe distanta Marasesti- Galati a reiesit urmatoarele aspecte mai relevante:

- trenul nr.7569 pleaca din statia CFR Marasesti ora 07.19°06” (dupa livret 07.09%) cu +10°06’;

- de la statia CFR Marasesti, trenul a circulat normal pand la Hm Sendreni unde soseste la ora
09.48°15”’ (dupa livret 09.09°);

- dupa o stationare de 27°30” (dupa livret 1°) trenul nr.7569 pleaca ora 10.15°45”* (dupa livret
09.10%);

-laora 10.44°17”’ (dupa livret 09.39”) trenul nr.7569 soseste in statia CFR Galati;
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Fig. nr.2 - Diagrama instalatiei de masura si inregistrare a vitezei cu memorie
nevolatila tip IVMS, montata pe locomotiva EC 092

C.5.5. Interfata om-masind-organizatie

Mecanicul de locomotiva implicat in producerea incidentului feroviar a efectuat serviciul in regim
de turnus, in conducere simplificatd, fara depasirea duratei de lucru reglementata, acesta fiind
autorizat/atestat profesional pentru serviciul la care a fost comandat si detinea avize medicale si
psihologice n termen de valabilitate, fiind declarat apt.

In timpul investigarii nu au fost depistate circumstante medicale si personale cu influentd asupra
incidentului feroviar, inclusiv existenta stresului fizic, psihologic sau deficiente privind proiectarea
echipamentului cu impact asupra interfetei om — masind — organizatie.

C.6. Analiza si Concluzii
C.6.1. Concluzii privind starea tehnicd a suprastructurii cdii

Avand in vedere constatarile si masuratorile efectuate la linie, dupa producerea incidentului
feroviar, prezentate in capitolul C.5.4.1. Date constatate la linie, se poate concluziona ca starea tehnica
a acesteia nu a influentat producerea incidentului.

C.6.2 Concluzii privind starea tehnica a locomotivei

Avand in vedere constatarile efectuate la locomotiva EC 092, prezentate la capitolul C.5.4.3. Date
constatate cu privire la materialul rulant si instalatiile acestuia - Constatari efectuate la locomotiva, se
poate afirma ca starea tehnica a locomotivei a influentat producerea incidentului. Acest lucru s-a datorat
dezvoltarii Tn timp a uzurilor la partea filetatd a tubului de reglaj a regulatorului de timonerie si a partii
filetate a mangonului de cuplare al acestuia, ca urmare a preluarii sarcinilor axiale transmise in procesele
de franare/defranare si a fost influentata de faptul ca din anul 2004 lalocomotiva EC 092 nu au mai fost
efectuate reparatiile periodice scadente in care sa fie incluse lucrari care implicau demontarea si
verificarea acestui regulator de timonerie SAB tip FE-2-350.

C.6.3. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

Din analiza constatarilor efectuate la instalatiile de locul producerii incidentului, a starii tehnice
a locomotivei, a analizarii fotografiilor, a declaratiilor salariatilor implicati si a documentelor puse la
dispozitie de partile implicate, comisia de investigare considerd ca acest incident s-a produs urmare
desprinderii partii filetate a tubului de reglaj de mansonului de cuplare al regulatorului de frana , la partea
din fata, in sensul de mersal trenului, din cauza uzurilor aparute in timp la partile filetate. (Fig. nr.3)
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La data de 19.10.2024 locomotiva EC 092, care sosise in statia CFR Marasesti cu trenul de
calatori nr.7566, a efectuat rebrusment pentru cuplare la vagonul de calatori care urma sa formeze trenul
Nnr.7569. Avand in vedere cd prima urma de lovire a fost identificata la prima dala betonata, in sensul de
mersal trenului de calatori nr.7569, aflata pe firul I de circulatie in dreptul semnalului de iesire din statia
CFR Marasesti se poate concluziona ca cel mai probabil Tn timpul efectuarii manevrelor de rebrusare s-
aprodus desprinderea partii filetate a tubului de reglaj de mansonului de cuplare al regulatorului de frana
, la partea din fata, in sensul de mers al trenului. Desprinderea acestui manson a fost generata de starea
piesel or/componentelor care prezentau uzuri aparute in timp la partile filetate urmare solicitarilor axiale
la care a fost supus regulatorul de frana in procesele de franare/defranare.

Partes filetars desficutd a
o~ | tubushi de replag g &
| manzambn de cuplare

o

Fig. nr.3 - Regulatorul de frdna - SAB

In aceste conditii, capitul desprins a regulatorului a intrat in , gabaritul pentru elemente ale
instalatiilor feroviare” (Plansa nr.4 din Instructiuni nr.328/2008) prin rotirea gravitationald a acestuia la
un unghi de 90°(pozitie verticald — atarnat) fata de pozitia orizontala normala de fixare a acestuialovind,
dupa plecarea trenului din statia Maragesti, atat bobinele de joanta intalnite pe parcursul trenului cét si
dalele betonate aflate la pasgje.

Prima urma de lovire a fost constatata la iesirea din statia CFR Marasesti pe prima dala betonata a
pasajului aflat in dreptul semnalului de iesire din statie, iar ultima urmd de lovire a fost constatata la
bobina dubla de joanta aflatd pe firul I de circulatie intre Hm Independenta si Hm Sendreni la
km291+552. In Hm Sendreni mecanicul trenului a demontat capitul regulatorului de frana desprins
urcandu-1 pe locomotiva si a asigurat gabaritul pentru elemente ale instalatiilor feroviare.

D. CAUZELE PRODUCERII INCIDENTULUI
D.1 Cauza directa si factorii care au contribuit

Cauza directd

Cauza directa a producerii acestui incident feroviar o constituie iesirea regulatorului de timonerie
de la osia nr.3 alocomotivei EC 092, din ,,gabaritul de material rulant”. Acest lucru a fost posibil ca
urmare a desprinderii partii filetate a tubului de reglaj de mansonul de cuplare al regulatorului de
timonerie, la partea din fatd in sensul de mers al trenului, urmat de rotirea’in jurul bulonului de fixare a
capatului desprins la un unghi de 90°(pozitie verticala — atérnat) fata de pozitia orizontala normala de
fixare aacestuia

Factori care au contribuit

- dezvoltareain timp auzurilor la partea filetata a tubului de reglaj a regulatorului de timonerie si
a partii filetate a mansonului de cuplare al acestuia, ca urmare a preluarii sarcinilor axiale transmise in
procesel e de franare/defranare.

D.2. Cauze subiacente
- nerespectareaprevederilor Ordinului nr.315/2011 de aprobare a ,,Normativului feroviar Vehicule
de cale ferata. Tipuri de revizii §i reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi
pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate”, Cap.3, Tabelul 3.1, cu privire la neefectuarea
reparatiilor planificate la care era scadenta locomotiva EC 092.

20



D.3. Cauze primare
- nu au fost identificate cauze primare ae producerii acestui incident.
E. MASURI CARE AU FOST LUATE

Urmare producerii acestui incident feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA nu a luat si nu a dispus
masuri suplimentare.

F. RECOMANDARI DE SIGURANTA
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritatii de Siguranta Feroviard Romdnd,
administratorului de infrastructurda feroviari CNCF ,,CFR” SA si operatorului de transport feroviar
de calatori SNTFC ,,CFR Caldtori” SA.
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