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A. PREAMBUL

A.l. Introducere

Tn conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si imbunatdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate §i pe reteaua de transport cu metroul din
Romania, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.117/2010, denumit in continuare Regulament, Agentia de
Investigare Feroviara Romana — AGIFER asigura investigatorul principal pentru anumite incidente produse
INCIrc

Investigatia a fost efectuatda in conformitate cu prevederile Regulamentului. Investigatia a fost
realizatd independent de orice ancheta judiciara si nu s-a ocupat 1n nici un caz cu stabilirea vinovatiei sau a

Investigatia are ca obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin
determinarea imprejurarilor si identificarea cauzelor care au dus la producerea acestui incident feroviar si,
daca este cazul, stabilirea recomandarilor de siguranta necesare pentru imbunatatirea sigurantei feroviare.

Utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE in alte scopuri decét cele referitoare la prevenirea
producerii accidentelor si incidentelor feroviare si imbunatatirea sigurantei feroviare, poate conduce la
interpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.

A.2. Procesul investigatiei

Avéand Tn vedere avizarea Revizoratului Regional de Siguranta Circulatiei Feroviare Craiova din
cadrul Sucursalei Regionala de Cii Ferate Craiova (SRCF Craiova) din data de 31.07.2024, privind
incidentul feroviar produs in data de 31.07.2024 sectia de circulatie Rosiori Nord — Caracal, prin expedierea
simultand a trenului de céldtori nr.348 031(apartinaind SNTFC CFR Calatori SA) pe firul II de circulatie
intre Hm. Farcasele si statia CFR Draganesti Olt in conditiile in care acesta era ocupat de trenul de marfa
nr.57322 030, (apartinand SC Rail Cargo Carrier — Roménia SRL ), expediat din statia CFR Draganesti Olt
catre Hm. Farcasele, si luand in considerare ca acest fapt a fost Tncadrat preliminar ca incident in
conformitate cu prevederileart.8, gr. A, pct.1.1 din Regulament, in conformitate cu prevederile art. 48, din.
(2) din acelasi document, prin Notanr.1.232/2023 a Directorului General Adjunct AGIFER, afost desemnat
cainvestigator principal a comisiei de investigare, un investigator din cadrul acestei institutii.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate, conform prevederilor din acelasi regulament,
investigatorul principal, prin decizia nr. 1110-2/5/2024, a numit membrii comisiei de investigare formata
din reprezentanti ai operatorilor economici implicati Tn incident, respectiv CNCF ,,CFR” SA, SNTFC ,,CFR
Calatori” SA si SC Rail Cargo Carrier - Romania SRL.

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Descrierea pe scurt

Ladatade 31.07.2024 ora 13:40, trenul de marfa nr.57322 030(SC RAIL CARGO CARRIER ROMANIA)
a fost expediat din statia CFR Dréaganesti Olt de la linia III, catre Hm Farcasele cu comanda normala in
abatere circuland pefirul 11 Tnzestrat cu Bloc de Linie Automat (BLA) banalizat.

Instalatia BLA la data producerii incidentului feroviar era in buna stare de functionare. Firul | erainchis
pentru lucrari, pe distanta Draganesti Olt - Farcasele. IDM din Hm Farcasele, dupa primirea avizului de
plecare a trenului de marfa nr.57322 030 nu a efectuat parcurs de intraref/trecere pentru acest tren. Tn aceste
conditii, trenul de marfa nr.57322 030 a plecat din statia CFR Draganesti Olt pe baza indicatiei permisive a
semnalului de iesire, acirculat pe firul 11 spre Hm. Farcasele si a oprit pe sectiunea 2AD n fata semnalului
luminos prevestitor PR XF al Hm Farcasele, care a avut indicatia “rosu”.

La ora 13:55 IDM din statia CFR Caracal a comunicat avizul de plecare pentru trenul de calatori nr.348 031
catre IDM din Hm Farcasele. IDM din Hm Farcasele a uitat ca primise anterior si avizul de plecare al trenului




nr.57322 030 din sens opus si a observat pe aparatul de comanda ca sectiunea 2AD fir II Farcasele —
Draganesti Olt prezinta ocupat.

In aceste conditii, IDM din Hm Fircasele a considerat ci sectiunea 2AD este defectd si fara sa efectueze
operatiile de verificare prevazute de codurile de practica, a solicitat citre IDM din statia CFR Dragénesti
Olt schimbarea orientarii BLA in regim special pentru firul II, in vederea efectuarii parcursului de trecere
pentru trenul nr.348 031. Cei doi IDM, de comun acord, nu au indeplinit toti pasii prevazuti in instructia de
manipulare, pentru verificarea liniei curente si nici nu au solicitat participarea operatorul RC la verificarea
starii de liber a liniei curente, dar au executat comanda de schimbare a orientarii BLA

Urmare acestui fapt, semnalele BLA banalizat al firului II pentru sensul de circulatie Draganesti Olt -
Farcasele si-au schimbat indicatia in "rosu", iar trenul nr.57322 030 care circula pe acest fir a oprit in fata
semnalului luminos prevestitor XF a Hm. Farcasele, adica pe sectiunea 2AD.

Inversarea BLA, apermiscalDM din Hm Farcasele sa execute parcurs de trecere pentru trenul nr.348 031,
pe linia II directa, cu semnalul de iesire YII cu indicatia ”L I BER cu viteza stabilita. ATENTIE! Semnalul
urmitor este pe oprire.” (o lumina galbena spre tren), conducand la inscrierea pe linie curentd ocupata cu
trenul nr.57322 030. Tn linie curenti mecanicul trenului de calatori nr.348 031 a observat trenul de marfa
nr.57322 030 care era in fata lui, linia fiind ocupata. Dupa oprirea completa a trenului de calatori nr.348
031, acesta se aflala o distanta de 122 metri fata de trenul nr.57322 030.

Trenul nr.348 031 afost retras complet in Hm Farcasele la ora 16:25, iar trenul nr.57322 030 atrecut prin
Hm Farcasele la ora 16:40.

Tn urma producerii incidentului, circulatia feroviara a fost inchisa pe firul II Farcasele - Driganesti Olt pana
laora16:43.

Consecinte in circulatia trenurilor: au intarziat 4 trenuri de calatori cu un total de 581 minute.
Cauza directd

Cauza directa a producerii incidentului o constituie neurmarirea circulatiei trenului de marfa nr.57322
si inversarea BLA fara a se face verificarile impuse de codurile practicad/instructia de manipulare si fara a avea
dispozitie RC privind circulatia si incrucisarile trenului de marfa.

Cauze subiacente

Nerespectarea unor prevederi din codurile de practica dupd cum urmeaza:

- pct 5.2.4.(11) din PO 0-8.5-19 Conducereacirculatiel trenurilor de cétre operatorul circulatie prin care
se precizeaza cd operatorul de circulatie poate da dispozitie pentru stabilirea Incrucisdrilor si trecerilor
inainte neitinerarice, in vederea asigurarii regularitatii circulatiet;

- art.208(5) din Regulamentul de pentru circulatia trenurilor nr.005/2005, prin care se precizeaza ca "in
cazul in care pentru expedierea unui tren, orientarea automatd a BLA nu este posibild, este necesara
schimbarea orientarii BLA din butoanele special destinate; pentru aceasta IDM dispozitor face mai intai
verificarealiniel curente impreuna cu operatorul de circulatie si cu IDM dispozitor din statia vecina, astfel
cum este prevazut la art. 190 (2) (care prevede ca “inainte de trecerea de la un sistem de circulatie la altul,
IDM sunt obligati sa verifice dacd linia curenta intre cele doua statii vecine este libera, precizand fiecare in
scris, prin schimb de telefonograme efectuat pe circuitul operatorului de circulatie i in prezenta acestuia,
ultimul tren circulat intre cele doud statii, pe fiecare fir de circulatie cand este cazul; schimbul de
telefonograme se inregistreaza de catre cei doi IDM 1n registrul unificat de cai libere, comenzi si miscare,
iar de catre operatorul de circulatie in registrul de dispozitii. Operatorul de circulatie verifica pe graficul de
circulatie daca datele comunicate de catre IDM se confirma, declara ca linia curenta este libera si da
dispozitie, prin telefonograma, pentru trecerea la circulatia trenurilor in noul sistem de circulatie) si daca
linia curentd este liberd se considera deranjament al instalatiei, se consemneaza in RRLISC, procedandu-se
in continuare conform prevederilor din instructiunile de manipulare a instalatiilor”;

-nerespectarea prevederilor din Instructia de manipulare a instalatiilor.



Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primar e ale producerii acestui incident.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descrierea incidentului

La data de 31.07.2024 ora 11:30, in baza telegramei 216/29.07.2024 a Diviziei Trafic linia curenta
fir II Farcasele - Draganesti Olt a fos inchisa pentru circulatia feroviara pentru o duratd de 60 minute, cu
scoatere de sub tensiune, in vederea efectudrii lucrarilor de reabilitare a podului rutier Stoienesti, aflat la
km.145+100. Firul Il afost redeschispentru circulatia trenurilor, conform dispozitiei RC nr.73 la ora 12:43.

Laora 13:40, trenul nr.57322 030 (SC Rail Cargo Carrier - Romania SRL) a fost expediat din statia
CFR Draganesti Olt de la linia III, cu comanda normala in abatere, pe linia din stinga a caii duble, circuland
pefirul 11 Tnzestrat cu BLA banalizat.

Instalatia BLA la data producerii incidentului feroviar era in stare normala de functionare. Firul I
este inchis pentru lucrari, pe distanta Draganesti Olt — Farcasele.

IDM din statia CFR Draganesti Olt a comunicat catre IDM din Hm Farcasele avizul de plecare al
trenului nr.57322 030, la ora 13:43. IDM din Hm Farcasele, dupa primirea avizului de plecare al trenului
57322 030 nu aefectuat parcurs deintrare/trecere pentru acest tren. Cu toate ca buzerul (soneria) de avizare
acusticd a sunat la intrarea pe sectiunea II AD a Hm Farcasele, IDM de serviciu nu a luat nicio masura pentru
circulatia trenului 57322 030.
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Figura 1. Plecareatrenului de marfa nr.57322 030 din statia CF Draganesti Olt

La ora 13:55 IDM din statia CFR Caracal acomunicat catre IDM din HM Farcasele avizul de plecare
pentru trenul de calatori nr.348 031. IDM din Hm Facasele a primit avizul si desi nu avea dispozitie RC
pentru circulatia trenului nr.57322 030, care afost expediat din statia Draganesti Olt, acest tren fiind oprit
pe sectiunea 2AD fir II Farcasele — Draganesti Olt, care prezenta ocupat pe luminoschema.

In aceste conditii, IDM din Hm Fircasele, auitat c a primit si avizul pentru trenul de marfa nr.57322
030, a considerat ca sectiunea 2AD este defecta si a solicitat catre IDM din statia CFR Dréaganesti Olt
inversarea blocului in regim special pentru firul I, in vederea efectudrii parcursului de trecere pentru trenul



nr.348 031. Cei doi IDM, de comun acord, au indeplinit pasii prevazuti in instructia de manipulare, mai
putin verificarea starii de liber a liniei curente cu operatorul RC.

Urmare acestui fapt, semnalele BLA banalizat al firului II pentru sensul de circulatie Draganesti Olt
- Farcasele au trecut pe "rosu", iar trenul nr.57322 030 a oprit in fata semnalului PR XF a Hm Farcasele cu
indicatia "OPRESTE" fara a depasi semnalul! — primul sector de bloc din fata este ocupat ” - o lumina rosie
spretren.
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Fig.2 Extrasdin citirea|VMS cu oprirea trenului 57322 in fata semnalului Pr XF

Instalatiile de centralizare din Hm Fircasele si statia CFR Draganesti Olt sunt de tip CED CR2. In
Instructiile de manipulare ale instalatiilor din cele doua statii CF, pentru conditii de avarie ale BLA, este
prevazut ca inaintea apasarii butoanelor specifice pentru inversarea BLA, sd se consemneze in RRLISC
ruperea plumburilor de control care sunt aplicate butoanelor BE si BP, precum si actionarea acestora. Ca
masurd de siguranta suplimentara, este prevazut ca inainte de actionarea butoanelor, cei doi IDM sa faca
verificarea starii de liber a liniei curente in prezenta operatorului RC. Nu a fost instiintat operatorul RC
despre inversarea in mod artificial a BLA Fir II Draganesti Olt - Farcasele incdlcand prevederile
Regulamentului pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005, art.190(2) si pct
5.2.4.(11) din PO 0-8.5-19 Conducereacirculatiei trenurilor de cétre operatorul circulatie.

Inversarea BLA, apermis calDM din Hm Farcasele sa execute parcurs de trecere pentru trenul nr.
348 031, pe linia II directa, cu semnalul de iesire YII cu indicatia "LIBER cu viteza stabilita. ATENTIE!
Semnalul urmator ordona oprirea” (o lumina galbena spre tren), conducind la inscrierea pe linie curentd
ocupata cu trenul nr.57322 030.

Trenul nr.57322 030 a oprit prima data la ora 13:57 in fata semnalului prevestitor PR XF al Hm
Farcasele si pentru aobservareperul de pe semnal, mecanicul locomotivei atrecut cu trenul peste inductorul
aflat la250 m in fata semnalului prevestitor al Hm Farcasele (activ cel de 500 Hz) oprind dupa parcurgerea
a 52 de metri la ora 13:59. De la ora cand trenul nr.57322 a oprit prima oara in fata semnalului PR XF si
pana la orala care atrecut trenul nr.348 031 prin Hm Farcasele, trenul nr.57322 putea sa fie primit in Hm
Farcasele. Trenul nr.348 031 atrecut prin Hm Farcasele la ora 14:00. In linie curenti fir I Driganesti Olt —
Farcasele trenul nr.348 031 a oprit la km. 145+610, in fata semnalului BL28, observand trenul nr.57322
030, care se afla oprit la km. 145+488, in fata semnalului prevestitor Pr XF, fara alte urmari.



Fig. 3 distanta privind oprireatrenurilor

Din compararea registrelor de dispozitii RC de la Hm Farcasele, statia CFR Draganesti Olt si RC
Craiova s-au constatat urmatoarele neconcordante:

-n cuprinsul dispozitiei RC nr.73 din 31.07.2024, ora 12:43 de la RC Craiova, pe langa
redeschiderea liniei curente fir II, sunt inscrisuri referitoare la incrucisarea trenului 57322 030 in statia CF
Draganesti Olt cu trenurile 1824 si 67012, iar apoi avansarea acestuia la HM Farcasele in vederea incrucisarii
cutrenul 348 031, dar care au fost trecute ulterior, intrucét apar inscrise cu alt pix, ceea ce denota ca circulatia
trenurilor a fost efectuatd de IDM nu de operatorul RC.

- In registrul de dispozitii RC de la statia CF Draganesti Olt, aceeasi dispozitie RC nr.73, pe langa
redeschiderea firului II si precizarea ca trenul 1824 avanseaza la statia Dragéanesti Olt, trenul 67012 la
sectorul trenului 1824, iar trenul nr.57322 030 gareaza la linia 3 Draganesti Olt la cruce fara a se preciza cu
cetren;

- n registrul de dispozitii RC din Hm Farcasele, aceeasi dispozitie RC nr.73, pe langa redeschiderea
firului II, cuprinde inscrisuri referitoare la circulatia trenului 67012 la sector tren 1824.

Din analiza celor trei inscrisuri rezulta ca precizarile acestora nu sunt complete si identice, ceea ce
face sa tragem concluzia cd au fost completate ulterior.

Din registrul de dispozitii RC al operatorului rezultd cd IDM din Hm Farcasele ar fi colationat
dispozitia nr.73.

Trenul nr.348 031 avea o intarziere de 7 minute la plecarea din statia CF Caracal (ora 13:54).
Timpul de mers pana la Hm Farcasele este de 6 minute, de unde rezulta cé ar fi trebuit sa treaca prin Hm
Farcasele in jurul orei 14:00.

Trenul nr.57322 030 a plecat din statia CF Draganesti Olt la ora 13:40, iar conform timpilor de
mers, ar fi trebuit sa soseasca iIn Hm Farcasele in jurul orei 13:57.

In RRLISC de la Hm Fircasele nu au fost regisite inscrieri privind ocuparea sectiunii 2AD cap X.
In RRLISC de la Hm Fircasele si statia CFR Draganesti Olt nu S-au gisit inscrieri privind ruperea
plumburilor de control de la butoanele BE si BP si actionarea acestora.

Nu au fost regasite in Registrele de miscare inscrisuri privind verificarea starii de liber a liniel
curente fir Il Hm Farcasele — Draganesti Olt Tntre cei doi impiegati si operatorul RC.

Trenul nr.348 031 afost retras complet in Hm Farcasele la ora 16:25, iar trenul nr.57322 030 atrecut
prin Hm Farcasele la ora 16:40.

In urma producerii incidentului feroviar, circulatia feroviara a fost inchisa pe firul Fircasele -
Draganesti Olt pana la ora 16:43.

Consecinte in circulatia trenurilor: au intarziat 4 trenuri de caldtori cu un total de 581 minute.



C.2. Circumstantele incidentului
C.2.1. Partile implicate

Locul producerii incidentului feroviar se afla pe raza de activitate a SRCF Craiovasectia de circulatie
Rosiori Nord — Craiova, linie dubla electrificata.

Infrastructura si suprastructura caii ferate unde a avut loc incidentul feroviar sunt in administrarea
CNCF ,,CFR” SA — SRCF Craiova. Activitatea de intretinere este efectuatda de personal specializat al
Districtului delinii L.3 Caracal, apartinand Sectiei L.2 Rosiori Nord.

Instalatia de bloc de linie automat BLA dintre Halta de miscare Farcasele si statia CFR Draganesti
Olt este in administrarea CNCF ,,CFR” SA — SRCF Craiova i este intretinuta de catre salariatii din cadrul
Sectiei CT 2 Rosiori — Districtul SCB Caracal.

Instalatiile de comunicatii feroviare sunt in administrarea CNCF ,,CFR” SA si sunt intretinute de
salariatii SC TELECOMUNICATII CFR SA.

Locomotiva de remorcare a trenului de marfa nr.57322 030, ES 069 si instalatia de comunicatii
feroviare de pe aceasta sunt proprietatea operatorului de transport feroviar de calatori SC Rail Cargo Carrier
- Roméania SRL. si sunt intretinute de unitati specializate.

Vagoanele din compunerea trenului apartin SC Rail Cargo Carrier - Roméania SRL.

Mecanicul care a condus si deservit a locomotiva de remorcare apartine operatorului de transport
feroviar de marfa SC Rail Cargo Carrier - Romania SRL.

Locomotiva de remorcare a trenului de calatori nr.348 031, EA 341 si instalatia de comunicatii
feroviare de pe aceasta sunt proprietatea operatorului de transport feroviar de calatori, SNTFC ,,CFR
Calatori” SA si sunt intretinute de unitati specializate.

Vagoanele din compunerea trenului apartin SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

Mecanicul care a condus si deservit a locomotiva de remorcare apartine operatorului de transport
feroviar de calatori, SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

C.2.2. Compunerea si echipamentele trenurilor

Trenul de marfa nr.57322 030 a fost format din 25 vagoane, 98 osii, 1281 tone brute, tonajul franat
automat necesar conform livretului de mers 824 t, tonagjul franat automat real 1018 t, tonajul franat necesar
de mentinere pe loc a trenului cu frana de mana conform livretului de mers 218t, tongul franat rea de
mentinere pe loc a trenului 332 t, lungimea de 527 metri.

Pe distanta unde s-a produs incidentul, trenul a fost remorcat cu locomotiva electrica ES 069,
condusa si deservitd in echipa completd, de catre personal autorizat.

Trenul de calatori nr. 348 031 a fost format din 4 vagoane, 16 osii, 239 tone brute, tongjul franat
automat necesar conform livretului de mers 251 t, tonajul franat automat real 398 t, tonajul franat necesar
de mentinere pe loc a trenului cu frina de mana conform livretului de mers 22 t, tongul franat real de
mentinere pe loc a trenului 67 t, lungimea de 155 metri.

Pe distanta unde s-a produs incidentul, trenul a fost remorcat cu locomotiva electrica EA 034,
condusa si deservita in echipa simplificatd, de catre personal autorizat.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului
Liniaeste CFJ, iar starea acesteianu a influentat producereaincidentul ui.
Instalatii

Pe distanta pe care s-a produs incidentul, circulatia se face pe baza blocului de linie automat
banalizat. Functionarea semnalelor de circulatie nu a influentat producerea incidentului, nefiind constatate
deranjamente.



C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicul de locomotiva si impiegatii de miscare s-a efectuat prin instalatiile de
radiotelefon in bunad stare de functionare. Dupd incident IDM de la Hm Farcasele nu a mai raspuns la
instalatia de radio telefon.

C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar

Dupa avizarea incidentului in data de 31.07.2024, s-a decis inceperea actiunii de investigare in
conformitate cu prevederile din Regulament.

C.3. Urmarile incidentului
C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti

Tn urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.
C.3.2. Pagube materiale

Tn urma producerii incidentului, nu s-au produs pagube lamaterialul rulant din compunerea trenului
sau la infrastructura feroviara (linii si instalatii).

C.3.3. Consecintele incidentului n traficul feroviar
Consecinte in circulatia trenurilor: au intarziat 4 trenuri de calatori cu un total de 581 minute.

C.4. Circumstante externe
La ora producerii incidentului, vizibilitatea semnalelor a fost corespunzatoare. Conditiile
meteorologice nu au influentat producerea incidentului.

C.5. Desfasurarea investigatiei

C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

Rezumatul declaratiilor si chestionarelor personalului operatorului de transport feroviar de marfa
SC Rail Cargo Carrier - Roméania SRL, si operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC
»CFR Cilitori” SA si CNCF ,,CFR” SA

Din declaratia mecanicului de locomotiva care a condus locomotiva de remorcare a trenului nr.57322 030
se pot retine urmdtoarele:

A luat in primire locomotiva in statia CFR Radulesti, la ora 06:07 starea tehnica a acesteia fiind
corespunzatoare, cu instalatiile INDUSI si DSV, sigilate si in functie, cu vitezometrele functionale si sigilate,
fara alte mentiuni in carnetul de bord al locomotivei. A avut pe locomotiva livretul corespunzator si BAR-
ul decadic pentru tren nr.57322 030 care a circulat in conditiile de circulatie a trenului nr.40712.

A fost expediat spre Hm Farcasele dupa efectuarea probei de continuitate si au circulat normal pe
firul Il oprindu-se lasemnalul prevestitor al Hm Farcasele.

A Tncercat si ia legdtura prin statia RER cu IDM din Farcasele, dar acesta nu a raspuns.

A observat un tren de caldtori care venea pe aceeasi linie care a oprit.

A fost odihnit si laora producerii incidentului, nu se simtea obosit.

Din declaratia mecanicului ajutor care a deservit locomotiva de remorcare atrenului nr.57322 030 se pot
retine urmatoarele:

A stationat in statia CF Draganesti Olt de la ora 12:55 la ora 13.40.

A fost expediat spre Hm Farcasele dupa efectuarea probei de continuitate si a circulat normal pe firul
[l oprindu-se la semnalul prevestitor al Hm Farcasele.

A observat un tren de céldtori care venea pe aceeasi linie care a oprit.

A fost odihnit si la ora producerii incidentului, nu se simtea obosit.

Din declaratia mecanicului de locomotiva care a condus locomotiva de remorcare a trenului nr.348 031
se pot retine urmatoarele:




A luat in primire locomotiva in statia CFR Craiova, la ora 13:00 starea tehnica a acesteia fiind
corespunzatoare, cu instalatiile INDUSI si DSV, sigilate si in functie, cu vitezometrele functionale si sigilate,
fara alte mentiuni in carnetul de bord al locomotivei.

LaHm Farcasele, IDM i-a comunicat ca trece fara oprire cu semnalul de iesire pe culoare ,,galben,,.
Lalamuririle cerute de mecanic IDM i-a comunicat ca sunt ceva probleme la BL 28.

A redus viteza si In apropierea semnalului BL 28 a observat ca linia e ocupata cu un alt tren.

A avizat pe IDM din Farcasele si a asteptat indicatii privind modul de circulatie.

Din declaratia operatorului de circulatie care a condus circulatia trenurilor pe firul de circulatie nr.2
Rosiori Nord - Craiova, se pot retine urmatoarele.

A fost sunat de IDM din Hm Farcasele, dar nu a putut vorbi cu el datorita faptului ca era in dispozitie,
acesta comunicand ca are o sectiune defecta.

A sunat la IDM din Farcasele de doua ori la ore diferite dar acesta nu a raspuns. L-aintrebat pe IDM
din Draganesti Olt ce stie de colegul din Farcasele si i-a spus ca e pe teren.

In jurul orei 14:20 a auzit seful de tura ca trenul 348 031 a fost expediat pe linie curenti ocupati cu
trenul 57322 030.

Nu a fost avizat de incident si nici nu a fost respectata dispozitia 73 de la ora 12:43.

Din declaratia impiegatului de miscare, care a fost de serviciu la statia CF Draganesti Olt se pot retine
urmdtoarele:

Injurul orei 13:55 afost solicitat de IDM din Fircasele pentru intoarcerea blocului de linie automat
din butoanele BE-BP.

A considerat ca fiind impiegat cu vechime a efectuat inversarea blocului.

IDM din Farcasele i-a comunicat ca si-a dat seama ca pe sectiunea defecta este trenul 57322 030.

A primit dispozitie de la operatorul RC sa retraga trenul 57322 030 lalinia 1.

A luat legatura cu mecanicul trenului pentru dareatrenului Tnapoi, dar acestai-a comunicat ca nu se
retrage la linia 1 deoarece trenul e lung, are numai mecanic ajutor si a primit dispozitie de la conducere sa
ramana pe loc

A efectuat serviciul conform dispozitiilor RC primite.

Din declaratia impiegatului de miscare care a fost de serviciu in halta de miscare Farcasele, se pot retine
urmatoarele:

A primit Tn jurul orei 13:54 avizul de plecare pentru trenul 348 031 transmis de statia CF Caracal.

A observat cand a vrut sa faca parcursul pentru trenul 348 031 ca sectiunea |l AD pe firul 1l este
ocupata.

A cerut IDM din Draganesti Olt sa faca inversarea BLA din butoanele BE si BP.

A comunicat trenului nr.348 031 ca trece pe directd cu lumina permisiva ,,galben” la iesire pentru ca
prima sectiune din parcurs este defecta.

Dupa ce trenul a trecut de Farcasele si-a dat seama ca sectiunea nu e defecta ea fiind ocupata cu
trenul nr.57322 030.

A Tncercat sa ia masuri de oprire a trenului prin RER cu cei doi mecanici de locomotiva.

La solicitare de prezentare pentru chestionare in vederea stabilirii cauzelor de producere a
incidentului feroviar nu s-a prezentat. De asemenea nu s-a prezentat la comisia de investigare nici la
solicitarea transmisa la domiciliul acestuia.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei
A. Sistemul de management al sigurantei (SMS) lanivelul administratorului infrastructurii feroviare
publice CNCF ,,CFR” SA

La momentul producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare, avea implementat sistemul propriu de management a sigurantei feroviare, in
conformitate cu prevederile Directivei (UE) 2016/798/ privind siguranta feroviara, a OUG nr.73/2019
privind siguranta feroviard si a Ordinului ministrului transporturilor nr.232/2020 privind eliberarea
autorizatiei de siguranta administratorului/gestionarilor de infrastructura feroviara din Romania, aflandu-se



Tn posesia, Autorizatiei de Siguranta nr.AS21003 acordata la data de 28.12.2021, cu termen de valabilitate
de cinci ani, pana la data de 27.12.2026, prin care Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roména din cadrul
AFER, confirma indeplinirea cerintelor stabilite prin legislatia nationala si accepta sistemul de management
al sigurantei al administratorului/gestionarului de infrastructura feroviard si permite acestuia sa
administreze/gestioneze si sa exploateze infrastructura feroviara.

Avand in vedere modul de producere al incidentului, comisia de investigare a verificat daca CNCF
,»CFR” SA, si-a stabilit propriul SMS in conformitate cu cerintele stabilite in Anexa Il din Regulamentul
UE nr.762/2018. In Registrul de pericole la punctul 118 este prevazut pericolul ,,Orientarea artificiali a BLA
inainte de verificarea liniei curente”, iar la punctul 220 este prevazut “Neindeplinirea atributiilor de serviciu
stabilite prin fisa postului, referitoare la siguranta feroviara.

B. Sistemul de management al sigurantei (SMS) la nivelul operatorului detransport feroviar SC Rail
Cargo Carrier - Romania SRL

La momentul producerii incidentului feroviar, SC Rail Cargo Carrier - Romania SRL in calitate de
operator de transport feroviar efectueaza operatiuni de transport feroviar de marfa in interes public si/sau In
interes propriu, cu materialul rulant motor si tractat detinut. in conformitate cu Certificatul Unic de
Siguranta, nr. RO1020200024, detinut |la momentul producerii accidentului, cu valabilitate pentru perioada
22.06.2020 — 21.06.2025, operatorul feroviar este autorizat sa efectueze servicii de transport feroviar de
marfa pe sectia de circulatie unde s-a produs incidentul, conform Listel sectiilor de circulatie acceptate n
cadrul evaludrii pentru eliberarea Certificatului unic de sigurantd. Conform documentelor puse la dispozitie,
locomotiva implicata in incident, face parte din grupul vehiculelor feroviare acceptate.

Avand in vedere modul de producere al incidentului, comisia de investigare a verificat daca SC Rail
Cargo Carrier - Roménia SRL si-a stabilit propriul SMS in conformitate cu cerintele stabilite in Anexa I din
Regulamentul UE nr.762/2018.

C. Sistemul de management al sigurantei (SMS) la nivelul operatorului de transport feroviar SNTFC
»CFR Calatori” SA

La momentul producerii incidentului feroviar, SNTFC ,,CFR Calatori” SA in calitate de operator de
transport feroviar de calatori, detinea Certificatul Unic de Siguranta nr. RO 1020210174 emis la data de
10.11.2021 cu valabilitate de la data de 10.11.2021 pana la data de 09.11.2026, care confirmd acceptarea
sistemului de management al sigurantei al intreprinderilor feroviare, inclusiv prevederile adoptate de
intreprinderea feroviara in vederea Indeplinirii cerintelor specifice necesare pentru exploatarea in conditii
de sigurantd pe reteaua de cale feratd, in conformitate cu Directiva (UE) 2016/798/UE si cu legislatia
nationala aplicabila.

Avand in vedere modul de producere al incidentului, comisia de investigare a verificat daca SNTFC
,CFR Calatori” SA si-a stabilit propriul SMS in conformitate cu cerintele stabilite in Anexa I din
Regulamentul UE nr.762/2018 si detine Procedura Operationala Managementul Riscurilor Asociate
Sigurantei Feroviare , cod PO-0-6.1-04, Editia 1, din 12.08.2019.

C.5.3. Norme si reglementdri. Surse si referinte pentru investigare
Lainvestigareaincidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele:

» norme si reglementari:
e Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201 aprobate
prin Ordinul MTCT nr. 2229/2006;
e Livretul cu mersul trenurilor de marfa pe Sucursala Regionala de Cai Ferate Craiovavalabil pana
ladata de 14.12.2024,
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e Ordinul MTI nr. 815/2010 pentru aprobarea normelor privind implementarea si dezvoltarea
siguranta circulatiei si pentru alte categorii de personal,

e Ordinul MT nr. 256/2013 pentru aprobarea Normelor privind serviciul continuu maxim admis pe
locomotiva, efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste locomotive in sistemul feroviar
din Romaniag,

e Ordinul MTInr.1.151/1.752/2021 pentru aprobarea cadrului general privind examinarea medicala
si psihologica a personalului cu atributii Tn siguranta transporturilor;

e Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr. 005/2005, aprobat
prin Ordinul MTCT nr.1816 din 26.10.2005;

e PO 0-8.5-19 Conducereacirculatiei trenurilor de cétre operatorul circulatie;

e Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin
HG nr. 117/2010;

e Regulamentul (UE) nr.762/2018 de stabilire a unor metode comune de sigurantd privind cerintele
sistemului de management al sigurantei.

»  surse si referinte:

declaratiile personalului implicat Th producerea incidentului feroviar;
procesul verbale de verificare a inregistrarilor instalatiei IVMS;
documente ale administratorului de infrastructura;

documente ale operatorului de transport.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, a infrastructurii feroviare si a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire la suprastructura cdii si instalatii
Starea suprastructurii cdii si a instalatiilor nu a influentat producerea incidentului.
C.5.4.2. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia
Lalocomotivele de remorcare nu s-au constatat nereguli.
C.5.4.3. Date constatate cu privire la circulatia trenului
Aspectele referitoare la circulatia trenului au fost prezentate in capitolul C.1. — Descrierea
incidentului.

C.5.5. Interfata om-masind-organizatie

Timp de lucru aplicat personalului implicat

Mecanicii de locomotiva, nu a avut inainte de prezentarea din data de 31.07.2024, serviciu prestat
doud nopti consecutive. Mentionam faptul ca in foaia de parcurs, au semnat in rubrica ,,sunt odihnit si in
stare normala”.

Circumstante medicale si personale cu influenta asupra incidentului

Mecanicul de locomotiva detinea Tn data producerii incidentului, aviz medical si psihologic in termen
de valabilitate cu mentiunea ,,apt”.

Referitor la competentele profesionale ale personalului implicat

Mecanicii de locomotivda detineau permis de mecanic si certificat complementar pentru tipul
locomotivei conduse, respectiv pentru prestatia si sectia de circulatie pe care s-aprodusincidentul, in termen
de valabilitate.

C.6. Analiza si concluzii

Laora13:40 trenul de marfa nr.57322 030 afost expediat pefirul Il laHm Farcasele si IDM din statia CFR
Draganesti Olt a transmis catre IDM din Hm Farcasele avizul de plecare care afost inregistrat in RUCLCM.
Laora 13:55 IDM din Hm Farcasele a inregistrat avizul de plecare pentru trenul nr. 348 031 transmis de
statia CFR Caracal. IDM din Hm Farcasele nu a luat nici o masura pentru primirea/trecereatrenului nr.57322
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030, deoarece nu avea dispozitie RC pentru circulatia in continuare a acestuia si a uitat de tren. Dupa
primirea avizului de plecare pentru trenul nr.348 031, cand a vrut sa efectueze parcursul de trecere, a
observat ca sectiunea 2AD era ocupata. Observand acest fapt, a luat legatura cu IDM din statia CFR
Draganesti Olt pentru inversarea artificiald a BLA intrucat a considerat ca sectiunea II AD prezinta ocupat
pe luminoschema datorita unui deranjament, nu ca ar fi ocupata cu trenul nr.57322 030. IDM din Draganesti
Olt a fost de acord incélcand prevederile Instructiei de manipulare a instalatiei si a Regulamentului pentru
circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005 si fara participarea operatorului RC au schimbat
in mod artificial indicatia blocului pentru trecerea trenului nr. 348 031. Semnalele de bloc din directia
Draganesti Olt — Farcasele au trecut pe oprire adicd o lumina rosie catre tren. Dupa schimbarea orientarii
BLA, IDM din Hm Farcasele a efectuat parcurs de trecere pentru trenul nr.nr.348 031, care afost avizat prin
statia RER ci ar fi ceva probleme la sectiunea BL 28. Tnainte de a gjunge lalaBL 28(care avea indicatia de
oprire) mecanicul trenului nr.348 031 aobservat linia este ocupata cu un alt tren si a luat masuri de oprire.
Din acest incident rezultd faptul ca circulatia trenurilor a fost facuta de catre cei 2 IDM, féara participarea
operatorului RC:
circulatia trenului de marfa nr, 57322 030;
schimbarea orientdrii BLA banalizat de pe firul II Farcasele — Draganesti Olt.

Trenul de céldtori s-a oprit la o distanta de 122 metri fatd de trenul de marfa.

C.7. Cauzeleincidentului

C.7.1. Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului o constituie neurmarirea circulatiei trenului de marfa nr.57322
si inversarea BLA fara a se face verificarile impuse de codurile practicd/instructia de manipulare si fard a avea
dispozitie RC privind circulatia si incrucisarile trenului de marfa.

C.7.2. Cauze subiacente
Nerespectarea unor prevederi din codurile de practica dupa cum urmeaza:

- pct 5.2.4.(11) din PO 0-8.5-19 Conducereacirculatiel trenurilor de cétre operatorul circulatie prin care
se precizeaza cd operatorul de circulatie poate da dispozitie pentru stabilirea ncrucigdrilor si trecerilor
inainte neitinerarice, in vederea asigurarii regularitatii circulatiet,

- art.208(5) din Regulamentul de pentru circulatia trenurilor nr.005/2005, prin care se precizeaza ca “'in
cazul in care pentru expedierea unui tren, orientarea automata a BLA nu este posibila, este necesara
schimbarea orientarii BLA din butoanele special destinate; pentru aceasta IDM dispozitor face mai intai
verificarea liniei curente impreuna cu operatorul de circulatie si cu IDM dispozitor din statia vecina, astfel
cum este prevazut la art. 190 (2) (care prevede ca “inainte de trecerea de la un sistem de circulatie la altul,
IDM sunt obligati sa verifice daca linia curenta intre cele doua statii vecine este liberd, precizind fiecare in
scris, prin schimb de telefonograme efectuat pe circuitul operatorului de circulatie si in prezenta acestuia,
ultimul tren circulat intre cele doud statii, pe fiecare fir de circulatie cand este cazul; schimbul de
telefonograme se inregistreaza de catre cei doi IDM in registrul unificat de cai libere, comenzi si miscare,
iar de catre operatorul de circulatie in registrul de dispozitii. Operatorul de circulatie verificd pe graficul de
circulatie daca datele comunicate de catre IDM se confirmd, declara ca linia curenta este libera si da
dispozitie, prin telefonograma, pentru trecerea la circulatia trenurilor in noul sistem de circulatie”) si daca
linia curenta este libera se considera deranjament al instalatiei, se consemneaza in RRLISC, procedandu-se
in continuare conform prevederilor din instructiunile de manipulare a instalatiilor”;

C.7.3. Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primar e ale producerii acestui incident.

C.8. Observatii suplimentare
Nu au fost identificate observatii suplimentare.
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D. Masuri luate in cursul investigarii

Urmare producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA, a luat masuri proprii de imbunatatirea sigurantei
circulatiei cum ar fi:

- exigentd mai mare la efectuarea controlului ierarhic;

- Divizia Trafic va inainta la RRSCF programul de lucru al sefilor de subunitati si orele de schimb ale
personalului din subordine de la statii si Hm afiliate;

- Instructorii regionali din Divizia de Trafic vor intocmi si distribui centrelor de instruire arondate un
material care sa fie utilizat in cadrul sedintelor de instruire profesionala teoretica la functiile de IDM si
operator de circulatie pe baza caruia sa se dezbata circumstatele in care s — a produs incidentul feroviar;

- Includerea de catre personaul cu atributii de instruire, in planul de lectii aferent primei sedinte de instruire
teoretica pe trimestrul al IV — lea 2024 la grupele de functii IDM si operator RCa unei teme suplimentare in
care sa se dezbata circumstantele in care s — a produs incidentul si sa organizeze un joc de rol;

- Reinstruirea sub semnaturd a personalului cu functie de IDM privind obligativitatea de raportare catre
operatorul SC a orei de plecare a trenului si a liniei de pe care trenul a plecat;

- Desfasurarea unei sedinte suplimentare de instruire practica de serviciu in cursul lunii septembrie 2024 la gupa de
functii IDM care isi desfasoara activitatea in statiile dotate cu instalatie BLA banalizat, cu tema “’Circulatiatrenurilor
pe BLA banalizat in conditii normale; Modul de folosire a butonului de avarie (BAV); Modul de lucru in cazul
inchiderii/redeschiderii liniei curente: Inversarea blocului in regim special; Circulatia trenurilor pe linie curenta la
ocuparea pe luminoschema a unei singure sectiuni izolate si libera pe tren"

- Reinstruirea sub semnatura a personalului cu functia de IDM cu prevederile Fiselor de lucru specifice (liste de
verificari) aferente tipurilor de deranjamente pentru instalatia SCB pe care o deserveste fiecare salariat;

- Reinstruirea in scris a personalului cu functia de operator circulatie privind obligatiile de urmarire In timp real a
circulatiei trenurilor In vederea ludrii operative a deciziilor pentru regularizarea circulatiei, precum si pentru emiterea
si urmdrirea executdrii dispozitiilor de circulatie;

- Reinstruirea in scris a personalului cu functia de operator circulatie privind obligatiile de urmaérire in timp real a
circulatiei trenurilor in vederea ludrii operative a deciziilor pentru regularizarea circulatiei, precum si pentru emiterea
si urmdrirea executarii dispozitiilor de circulatie;

- asigurarea de personal L si CT de personalul tehnico — ingineresc pentru a supraveghea modul de
executare a reviziilor bianuale si a verificarii partilor ascunse in baza unui program lunar aprobat de seful
de sectie.

E. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Avand in vedere masurile comunicate de ciatre CNCF ,,CFR” SA, masuri care au fost luate in timpul
desfasurarii activitdtii de investigare, comisia de investigare nu considerd necesard emiterea unei
recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite catre: Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana,
Compania Nationala de Cai Ferate ,,CFR” SA operatorului de transport céaldtori si operatorul de transport
feroviar de marfa SC Rail Cargo Carrier - Roméania SRL.

Membrii comisiel deinvestigare:
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