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- Autoritatea Feroviard Romana
- Autorizatie de furnizor feroviar

- Agentia de Investigare Feroviard Romana
- Asocierea Drum Asfat SRL — ZUE Spolka Akyjna

- Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana
- Agrement Tehnic Feroviar
- Buletin de avizare a restrictiilor de viteza, valabil pe o perioada stabilita
(de obicei decada)
- cauze directe si imediate ae accidentului/incidentului, inclusiv factori care
au contribuit la eveniment legati de actiunile intreprinse de persoane
implicate sau de starea materialului rulant ori a instalatiilor tehnice;
- cauze referitoare la competente, proceduri si Intretinere;
- cauze legate de conditiile cadrului de reglementare si aplicarea sistemului
de management al sigurantei.
- instalatii de control-comanda si semnalizare — terestre
- Compania Nationald de Cai Ferate - CNCF ,,CFR” SA — managerul de
infrastructurd care administreaza si intretine infrastructura feroviara
publica
- Certificat de Omologare Tehnica
- efectuarea tuturor operatiunilor de exploatare si supraveghere a
functionarii locomotivei, (Instructiuni nr.201, art.2, aliniatul 3)

- societatea Uslugi Budowlano Transportowe Piotr Florek

- halta de miscare - punct de sectionare utilizat in circulatia trenurilor, care
are cel putin doua linii pentru incrucisari si treceri inainte de trenuri (Re-
gulamentul nr.005/2005, art.117)

- haltd afiliatd deschisa pentru trafic de calatori si pentru trafic de marfuri ca

expeditii de vagoane la linia publica sau industriala;

- impiegat de miscare - salariat absolvent al unui cursde calificare, autorizat

Ciwgt A

manevra vehiculelor feroviare intr-o statie de cale ferata. (Regulamentul
nr.005/2005, Anexa 4)

- instalatie ce cuprinde echipament din cale si de pe locomotiva, pentru con-
trolul punctual a vitezei trenurilor

- locomotivacu seria 92 53 0 40 0514-2

- locomotivacu seria92 53 0 84 0473-8

- magina multifunctionala autopropulsata
1718/12.10.2005
- operator detransport feroviar

- ordonanta de urgentd a Guvernului

- MSM — conform OMTCT
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A. PREAMBUL

A.l. Introducere

n conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din
Romania, aprobat prin hotararea guvernului nr.117/2010, denumit in continuare Regulament de Investigare,
Agentia de Investigare Feroviara Romand — AGIFER asigurd investigatorul principal pentru anumite
incidente produse 1n circulatia trenurilor.

Investigareas-a desfasurat impreuna cu reprezentantii operatorilor economici implicati, independent
de orice anchetd judiciard si nu are ca scop stabilirea vinovatiei sau a raspunderii civile, penale sau

Investigatia a fost efectuata in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare si are ca
obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin determinarea Tmprejurarilor si
identificarea cauzelor care au dus la producerea acestui incident feroviar.

Utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE in alte scopuri decét cele referitoare la prevenirea
producerii accidentelor si incidentelor feroviare si imbunatatirea sigurantei feroviare, poate conduce la
interpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document

A.2. Procesul investigatiei

In temeiul art.20, alin.(4) si (5) din OUG nr.73/2019, coroborat cu art.1 ain.(2) din HG nr.716/02.09.2015
si cu art.48 alin.(2) din Regulamentul de Investigare, AGIFER, in cazul producerii anumitor incidente
feroviare, are obligatia de a deschide actiuni de investigare si de a constitui comisii de investigare pentru
strangerea si analizarea informatiilor cu caracter tehnic, stabilirea conditiilor de producere, inclusiv
determinarea cauzelor si, daca este cazul, emiterea unor recomandari de siguranta in scopul prevenirii unor
incidente similare si pentru imbunétatirea sigurantei feroviare.

Avéand Tn vedere avizarea Revizoratului Regiona de Siguranta Circulatiei Feroviare Cluj din cadrul SRCF
Clyj din data de 26.04.2024, privind evenimentul produs la aceeasi data, Tntre statia CFR Degj Calatori si
statia CFR Gherlafir | lakm 40+760, prin lovirea unui cupon de sina aflat in gabaritul liniei de catre loco-
motiva DHC 473, din compunerea trenului de marfa nr. 66717025 si luand in considerare ca acest fapt a
fost Tncadrat preliminar caincident in conformitate cu prevederile art.8, gr.A, pct.1.14 din Regulamentul de
Investigare, in conformitate cu prevederile art.48, ain.(2) din acelasi document, prin Nota nr.1.233/2023 a
Directorului General Adjunct AGIFER, afost desemnat cainvestigator principal al comisiei deinvestigare,
un investigator din cadrul AGIFER.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate, conform prevederilor din acelasi regulament, investigatorul
principal, prin notele nr.1124/44/2024 si 1110-4/4/2024, a numit membrii comisiel de investigare formata
din reprezentanti ai operatorilor economici implicati Tn incident, respectiv CNCF ,,CFR” SA , SC Unicom
Tranzit SA si Asocierea Drum Asfalt SRL — ZUE.

B.REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Descrierea pe scurt




La data de 26.04.2024, trenul de marfa nr.66717025 a fost programat pentru circulatie pe distanta Jibou —
Rézboieni, tren format din 28 de vagoane si remorcat cu locomotiva EA 514.

In statia CFR Dgj Calatori, locomotiva DHC 473 a fost introdusa intercalat in corpul trenului iar locomotiva
EA 224 a fost atasata dupa locomotiva de remorcare.

Trenul a circulat in bune conditii de siguranta circulatiei, pe distanta cuprinsa intre statia CFR Jibou si statia
CFR D¢ Calatori. Intre statia CFR Dej si Statia CFR Gherla fir I, la km. 40+760, locomotiva DHC 473 a
lovit un cupon de sina ce se afla in gabaritul de libera trecere.

Letra Rastocl
g Beandz

abuteni Gilgau

Cuciulat

Jibg

Imaginea nr.1 — locul producerii incidentul ui

Trenul de marfa nr.66717025, respectiv locomotiva DHC 473, apartin OTF Unicom. Personaul de condu-
cere si deservire al locomotivei de remorcare apartine OTF Unicom.

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a SRCF Cluj, pe sectia de circulatie Dgj Cala-
tori-Apahida, linie dubla electrificata (Figura nr.l1).
Urmarile incidentului

Suprastructura si infrastructura caii

Tn urma producerii incidentului, nu s-au constatat avarii la suprastructura si infrastructura ciii.
Vehicule feroviare

Incidentul feroviar a produs avarii lalocomotiva DHC 473.
Mediu
Nu a fost afectat mediul inconjurator.

Persoane vatamate

Tn urma producerii incidentului feroviar nu au fost Tnregistrate victime.
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Perturbatii in circulatia feroviard

Tn urma producerii incidentului, circulatia feroviara intre statia CFR Dej Cilitori si Statia CFR Gherlafir | nu
a fost inchisa si nu au fost inregistrate anulari sau intarzieri de trenuri de calatori.

Cauza directa a producerii incidentului o constituie existenta unui capat de la un cupon de sina Th gabaritul
de libera trecere a firului I de circulatie, Tn momentul trecerii locomotivei DHC 473 aflata in corpul trenul ui
nr.66717025.

Factorul care a contribuit la producerea incidentului afost ridicarea si manevrarea necorespunzatoare in
scopul depozitarii intre firul I si firul II a cupoanelor de sina, fapt care a condus la intrarea unui capat dela
un cupon de sind in gabaritul de libera trecere a firului I de circulatie.

Cauzele subiacente ale producerii incidentului au fost nerespectarea unor prevederi din normelein vigoare,
respectiv:

1. art.12 pct.19 din Instructia 314 referitor lafaptul ca depozitarea materialelor se face in afara gaba-
ritelor de libera trecere;

Cauzele primare ale producerii incidentului au fost:

1. nerepartizarea de catre Asocierea Drum-Asfalt-ZUE a responsabilitatilor stabilite prin Prescriptiile
privind executarea serviciului pe durata efectuarii lucrarilor tip ”Quick Wins” catre cei 3 angajati
implicati in producerea incidentului si catre Responsabilul SC;

2. nerepartizarea de catre Asocierea Drum-Asfalt-ZUE a responsabilitatilor stabilite prin Conventia de

Siguranta Feroviara catre cei 3 angajati implicati in producerea incidentului si catre Responsabilul
SC,

3. nedetinerea de catre Asocierea Drum-Asfalt-ZUE in documentatia proprie, aidentificarii riscurilor
de siguranta feroviara comunicate prin Prescriptiile privind executarea serviciului pe durata efec-
tuarii lucrarilor tip ”Quick Wins” si omisiunea de a pune in aplicare masurile necesare de control
al riscurilor;

4. omisiunea Asocierii Drum-Asfalt-ZUE de a stabili pentru operatiunea de ridicare si manevrare in
scopul depozitarii a cupoanelor de sind in vecinatatea gabaritului de libera trecere, care erau condu-
catorii locurilor de munca si care erau masurile tehnice necesare a se realiza pentru a supraveghea
respectarea gabaritului de liberd trecere si modul de interventie in cazul in care se producea depasirea
gabaritului de libera trecere;

5. netransmitereaexplicitd de catre SRCF Cluj catre Asocierea Drum-Asfalt-ZUE a informatiei privind
faptul ca exista riscul de accident/incident feroviar care este asociat pericolului denumit Depozitarea
sau descarcarea marfurilor si materialelor langa linie fara a fi respectat gabaritul de libera trecere;

6. neidentificarea de catre SRCF Cluj a pericolelor de patrundere in gabaritul de libera trecere a sinelor
ridicate si manevrate cu masina MSM si de supraveghere necorespunzitoare a acestor operatiuni de
catre agenti in timpul lucrarilor;

7. nerespectarea de catre SRCF Cluyj in calitate de entitate contractanta a prevederilor din Conventia de
Siguranta Feroviara-2022, de a efectua prin personalul propriu de control verificarea explicita a
respectarii reglementarilor privind siguranta feroviara, in cadrul controalelor realizate;
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Grad de severitate

Avéand Tn vedere activitatea in care s-a produs si afectarea sigurantei in exploatare, fapta se clasifica ca
incident feroviar conform art.8, Grupa A, pct.1.14 din Regulamentul de Investigare — ,, lovirea de catre
trenuri a vehiculelor feroviare care se pot scoate de pe linie cu bratele, a materialelor, utilajelor, dispozi-
tivelor, pieselor si instalatiilor aflate in gabaritul de libera trecere, in urma carorva nu au avut loc deraieri
de vehicule feroviare”.

Recomandari de sigurantd

Nu a fost necesara emiterea unor recomandari de siguranta.

C.RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descriereaincidentului

Ladatade 25.04.2024 injurul orel 10:00, intre statia CFR Dej Calatori si statia CFR Gherla la km 40+760
se executau pe firul Il inchis pentru circulatie, operatiuni de ridicare si manevrare a unor cupoane de sind
scoase din cale, in scopul dep021tar11 intre ﬁrul Isi ﬁrul II

Imaginea nr.3 — sinele erau depozitate intre firul I si firul Il de circulatie
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Lucrdrile erau executate pe firul II inchis pentru circulatie cu o masind MSM condusa de un operator angajat
la Florek iar in exteriorul masinii erau desemnati doi agenti, unul angajat la Florek iar celdlalt angajat la
ZUE. —_—

Imaginea nr.4 —masina MSM folositd la scoaterea si depozitarea sinelor ( model)

In timpul operatiunilor de ridicare si manevrare in scopul depozitarii a cupoanelor de sini, un capit de la
un cupon de sind a intrat in gabaritul de libera trecere a firului I de circulatie, deoarece s-a deplasat fiind
impins de un alt cupon ridicat si manevrat in scopul depozitarii de catre masina MSM.

Trenul de marfa nr.66717025 cu locomotiva de remorcare EA 514 afost programat pentru circu-
latie la data de 25.04.2024 pe distanta Jibou —Rézboieni, trenul fiind format din 27 de vagoane si
doua locomotive remorcate, locomotiva DHC 473 fiind aranjata in corpul trenului, al saselea
vehicul de lalocomotiva, iar locomotiva EA 224 al doilea vehicul dupa locomotiva de remorcare.

Trenul de marfa nr.66717025 afost expediat din statia CFR Dej-Calatori pe firul I de circulatie in data
de 26.04.2024 laora 10:44, apoi atrecut prin Hm Nimain jurul orei 10:55, dupa care a oprit la ora 10:57
lakm.39+563 ca urmare a comunicarii mecanicului ajutor care insotea locomotiva DHC 473, a faptului ca
a auzit o loviturd puternica la partea inferioard a locomotivei.

Mecanicul locomotivei de remorcare EA 514 apornit si a deplasat din linie curenta trenul lasolicitarea
IDM din statia CFR Gherla, pentru a nu bloca circulatia deoarece se circula doar pe firul I, firul II fiind
inchis pentru lucrari. Din cauza situatiei de pe teren privind gradul de ocupare al liniilor din statiile CFR
Gherlasi Iclod, trenul a continuat mersul péna la Hm Bontida, unde era o linie libera pentru gararea tre-
nului. Astfel, trenul a fost oprit in Hm Bontida la ora 11:40 Tn vedereainceperii investigatiei.

Tn momentul producerii incidentului locomotiva DHC 473 se deplasa cu vitezade 47 km/h, dupi care trenul
S-a oprit ca urmare a unei franari efectuata de mecanicul locomotivei EA 514, Th urma comunicarii prin
statia RTF efectuata de catre personalul insotitor ca s-a produs lovireade catre locomotiva DHC 473 aunui
obstacol aflat in gabaritul de libera trecere.

In urma verificarilor efectuate de mecanicul de locomotivi, a fost constatat ci locomotiva era loviti Tn
rezervorul de motorina in partea din fata stdngain raport cu sensul de mers. De lalocul producerii inciden-
tului mecanicul de pelocomotivaderemorcare aavizat pe IDM din statia Gherlaprin statia de radiotelefon.



Mecanicul apus in miscare trenul pana la Hm Bontida, unde a avizat operatorul de circulatie si a intocmit
raport de eveniment. Dupa Tnmanarea raportului de eveniment intocmit privind lovirea unui obstacol aflat
Tn gabaritul de libera trecere a liniel, trenul si-a continuat mersul, fara alte probleme de siguranta circula-
tiei.

Imaginea nr.5 — Imagine cu pozitia loviturii pe rezervorul locomotivel

Laverificarealocomotivei Tn Hm Bontida s-a constatat ca rezervorul de motorina al locomotivei DHC 473
eralovit si spart in partea din fata si ceadin spate stnga sens de mers.

C.2. Circumstantele incidentului

C.2.1. Partile implicate

Locul producerii incidentului feroviar se afla pe raza de activitate a SRCF Cluj sectia de circulatie Apahida
— Dej Calatori, linie dubla electrificata.

Infrastructura si suprastructura caii ferate unde a avut loc incidentul feroviar sunt in administrarea CNCF
,CFR” SA - SRCF Cluj. Activitatea de intretinere este efectuatd de catre personalul specializat al Distric-
tului delinii Dg Calatori, apartinand Sectiei L7 Dgj.

Instalatiile de control-comanda si semnalizare — terestre (CCS-T) de dirijare atraficului feroviar din halta
de miscare Nima sunt in administrarea CNCF ,,CFR” SA - Sucursala Regionala de Cai Ferate Cluj si sunt
intretinute de catre salariatii din cadrul Sectiei CT 2 Dgj — Districtul SCB Deg Calatori.

Instalatiile de comunicatii feroviare sunt in administrarea CNCF ,,CFR” SA si sunt Intretinute de salariatii
SC TELECOMUNICATII CFR SA.
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L ocomotiva de remorcare atrenului EA 514, locomotiva de laroata EA 224, locomotiva DHC 473, insta-
latia de comunicatii feroviare de pe acestea sunt proprietatea operatorului de transport feroviar SC Unicom
Tranzit SA si sunt intretinute de unitati specializate.

Personalul de conducere si deservire a locomotivelor si cel de manevra, apartin operatorului de transport
feroviar SC Unicom Tranzit SA.

C.2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de marfa nr.66717025 din data de 26.04.2024 a fost remorcat cu locomotiva electrica EA 514, con-
dusa si deservitd in echipa completad (mecanic $i mecanic ajutor), a avut locomotiva multipla tractiune EA
224 iar locomotiva intercalatda DHC 473 a fost deservitd de mecanic ajutor.

Trenul de marfanr. nr.66717025 a avut :

- tongjul brut — 2034 tone;

- tongjul net — 1205 tone;

- tonajul necesar de franat automat/de mana — 1220 tone/396 tone;

- tonajul franat real automat/de mana — 1516 tone/655 tone;

- lungimea 570 metri.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului

C.2.3.1. Linii

In zona producerii incidentului feroviar, suprastructura ciii intre statiile CFR Dgj Calitori si Gherla este
alcatuita din sina tip 65, montata pe traverse de beton, prindere K, aliniament, pozitia km 40+760. Declivi-
tatea este in palier pe zona aferenta pozitiel kilometrice.

C.2.3.2 Locomotiva

Locomotiva DHC 473 este o locomotiva diesel hidraulica de 1250 CP. La verificarea locomotivei implicata
Tnincident, in Hm Bontida, s-a constatat ca rezervorul de motorina eralovit si spart in doua locuri pe partea
stanga in directia de mers in urma lovirii de catre un corp extern.

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicul de locomotiva si impiegatii de miscare s-a efectuat prin instalatiile de radio-
telefon 1n buna stare de functionare.

C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar
Dupa avizarea incidentului, la fata locului S-au prezentat reprezentanti ai CNCF ,,CFR” SA - SRCF Cluj

administratorul infrastructurii feroviare publice, a societatilor Drum Asfalt SRL si Zue Spolka Akyjna,
respectiv ai Agentiei de Investigare Feroviarda Romana - AGIFER.

11



C.3. Urmarile incidentului
C.3.1. Pierderi de vieti omenesti §i raniti
Tn urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

C.3.2. Pagube materiale
Tn urma producerii incidentului au fost Tnregistrate pagube Tn val oare de 13.948 lei lalocomotiva DHC 473.

C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar

Nu au fost consecinte in circulatia trenurilor.
C.4. Circumstante externe

Laora producerii incidentului, vizibilitatea ssmnalelor a fost corespunzatoare in conditii de zi, soare, tem-
peraturade 22 grade Celsius.

C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat
Rezumatul declaratiilor personalului angajat la Flor ek

Din declaratiile operatorului de masind MSM care a ridicat si manevrat in scopul depozitarii cuponul de
sind implicat 1n incident, se pot retine urmatoarele:

Tn data de 26.04.2024 a avut sarcina de ridicare din cale a cupoanelor de sina si de a le aranjain depozit.

Cunoaste faptul ca un cupon de sina pe care €l |-a depozitat langa firul I, afost lovit de locomotiva DHC
473.

La momentul producerii incidentului se afla la distanta de aproximativ 100 m de capatul sinei lovite si era
in cursul operatiunii de aranjare a cupoanelor de sina. Imediat dupa producerea incidentului a deplasat ma-
sina MSM si a retras cuponul de sina din gabaritul de libera trecere pentru a nu fi lovit de at tren care urma
sa vina.

Considera ca initial cand el a depozitat 1anga firul I cuponul de sina, acest cupon se afla’in afara gabaritul ui
de libera trecere, dar ulterior cand a ridicat si a manevrat un alt cupon de sina mai in fata, acesta 1-aTmpins
pe cdl lasat in urma si I-a deplasat in gabaritul de libera trecere.

Considera ca personalul pozitionat in afara masinii MSM ar fi trebuit sa sesizeze ca acel capat al cuponului
de sind a intrat in gabarit si ar fi trebuit sa ia masuri corespunzatoare de prevenire aincidentului.

Cunoaste dimensiunile gabaritului de libera trecere.
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C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

A. Sistemul de management al sigurantei lanivelul administratorului infrastructurii feroviare publice
CNCF ,,CFR” 54

La momentul producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare publice, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare,
in conformitate cu prevederile Directivei 2016/798/CE privind siguranta pe cdile ferate comunitare si cu
legislatia nationald aplicabild, aflandu-se in posesia Autorizatiei de Sigurantd cu numarul de identificare AS
21003 cu termen de validitate in perioada 28.12.2021 + 27.12.2026.

Avénd in vedere modul de producere a incidentului, comisiade investigare averificat modul de gestionare
in cadrul SMS, a urmatoarelor aspecte relevante:

Referitor la identificarea pericolelor

Referitor la pericolul de nerespectare a gabaritului de libera trecere, a reiesit din consultarea Registrului de
evidenta pericolelor al SRCF Cluj — Divizia Linii faptul ca personalul SRCF Clu;j a identificat pericolul
denumit Depozitarea sau descarcarea marfurilor si materialelor langa linie fara a fi respectat gabaritul
de libera trecere, pericol care afost asociat cu riscul de accident/incident feroviar si care era aflat in res-
ponsabilitatea personalului tert.

Insa, incidentul feroviar s-a produs in cursul operatiunii de ridicare si scoatere a sinelor cu masina MSM,
operatiune in cursul carei masina MSM trebuie supravegheata in timpul lucrarilor de catre agenti, atunci
cand ridica sine care ar putea afecta gabaritul liniei vecine, potrivit prevederilor art.59 din OMTCT
1718/12.10.2005.

Din consultarea Registrului de evidenta pericolelor al SRCF Cluj — Divizia Linii a reiesit ca personalul
SRCF Cluj nu aidentificat pericolele de patrundere in gabaritul de libera trecere a sinelor ridicate si scoase
cu masina MSM si supravegherea necorespunzatoare a acestei operatiuni de catre agenti in timpul lucrari-
lor, pericole care sunt asociate cu riscul de producere a accidentelor/incidentelor feroviare.

Avand in vedere cele mentionate, comisia de investigare poate concluziona faptul ca, neidentificarea
de catre SRCF Cluj a pericolelor legate de patrunderea in gabaritul de libera trecere a sinelor ridi-
cate si manevrate cu masina MSM si supravegherea necorespunzatoare a acestei operatiuni de citre
agenti in timpul lucrarilor, a condus la lipsa unor actiuni adecvate de control al riscurilor si a con-
tribuit la producereaincidentului.

Referitor la controlul pericolelor/riscurilor in cazul operatiunilor feroviare desfasurate de contractanti,
parteneri sau furnizori aflati sub controlul SRCF Cluj;

SRCF Cluj avea sarcina de a identifica si controla riscurile pentru siguranta generate de activitatile exter-
nalizate, inclusiv operatiunile sau cooperarea cu contractantii, partenerii si furnizorii, potrivit dispozitiilor
art.5.3.1 din ANEXA Il laRegulamentul 762/2018.

Potrivit cerintelor de la pct.3.1.1.1. (a) din ANEXA Il la Regulamentul 762/2018, SRCF Cluj avea sarcina
de a identifica si analiza toate riscurile. Totodata, SRCF Cluj trebuia sa informeze partile externe implicate
cu privire lariscuri, in conformitate cu lapct.3.1.1.1. (f) din ANEXA 1l la Regulamentul 762/2018.

Referitor lapericolul de nerespectare a gabaritului de libera trecere, a reiesit din consultarea Registrului de
evidenta pericolelor al SRCF Cluj — Divizia Linii faptul ca personalul SRCF Cluj a identificat pericolul
denumit Depozitarea sau descarcarea marfurilor si materialelor langa linie fara a fi respectat gabaritul
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de libera trecere, pericol care afost asociat cu riscul de accident/incident feroviar si care era aflat in res-
ponsabilitatea personalului tert.

SRCF Cluj aidentificat faptul ca riscul asociat pericolului mentionat, este controlat de catre codul de prac-
tica reprezentat de art.27 si art.28 din RET.

Prestatorul Asocierea Drumasfalt-Zue a fost informat de existenta pericolului mentionat anterior, prin in-
termediul documentului Prescriptii privind executarea serviciului pe durata efectuarii lucrarilor tip
“Quick Wins”, insa lipsea din document informatia explicita ca riscul asociat este acela de producere a
unui accident/incident feroviar, prin lovirea trenurilor de céatre materialele intrate in gabaritul de libera
trecere, tindnd cont de definitia riscului de la art.3 pct.1 din Regulamentul 402/2013.

Aviand in vedere cele mentionate, comisia de investigare poate concluziona faptul ci, netransmiterea
explicita de citre SRCF Cluj citre Asocierea Drum-Asfalt-ZUE a informatiei privind faptul ca exista
riscul deaccident/incident feroviar careesteasociat pericolului denumit Depozitarea sau descircarea
marfurilor si materialelor linga linie fara a fi respectat gabaritul de libera trecere, a contribuit la pro-
ducerea incidentului.

Referitor la monitorizarea in materie de sigurantd efectuata de catre SRCF Cluj, a activitatilor desfasurate

de prestator

Potrivit prevederilor art.3 alin.(2) din Regulamentul 1078/2012, procesul de monitorizare cuprinde urma-
toarele activitati:

(a) definirea unei strategii, a unor prioritati si a unuia sau a mai multor planuri de monitorizare;
(b) culegerea si analizarea informatiilor;

(c) elaborarea unui plan de actiune pentru cazurile inacceptabile de nerespectare a cerintelor prevazute in
sistemul de gestionare;

(d) punerea in aplicare a planului de actiune, in cazul in care este elaborat un astfel de plan;

(e) evaluarea eficacitatii masurilor cuprinse in planul de actiune, in cazul in care este elaborat un astfel de
plan.

SRCF Cluyj are sarcinade a se asigura ca masurile de control al riscurilor puse in aplicare de catre contrac-
tantii lor sunt monitorizate si in acest scop, ele aplica procesul de monitorizare Sau impun contractantilor
lor aplicarea procesului prin intermediul dispozitiilor contractuale, conform prevederilor art.3 lit.(b) din
Regulamentul 1078/2012.

Tn conformitate cu procesul de monitorizare previzut la articolul 3 din Regulamentul 1078/2012, SRCF
Cluj avea sarcina sa monitorizeze performanta in materie de sigurantd pentru a se asigura ca furnizorii
respecta cerintele prevazute in contract, potrivit cerintei de la art.5.3.3 lit.(a) din ANEXA II la Regulamen-
tul UE 762/2018.

Pentru a raspunde la cerintele de monitorizare la lucrarile executate de contractanti, CNCFR luase masuri
adecvate si stabilise o serie de obligatii in Procedura PO 0-5.3-05, in carelapct. 4.2.2 din. (1) din Anexa
2 - Conventia cadru de Siguranta Feroviara-2024 este prevazut ca Beneficiarul ”... sa efectueze prin per-
sonalul propriu de control, controlul respectarii reglementarilor privind siguranta feroviara....”

SRCF Cluyj a efectuat actiuni de control al lucrarilor, intocmind note de constatare pe baza unei tematici de
control. Ultima vizita pe santier la lotul nr.13 a avut loc in data de 17.04.2024, intocmindu-se note de
constatare, prin care afost constatat faptul ca s-au demarat lucrarile de demontare a prinderilor verticale.
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Comisia de investigare a constatat ca tematica de control se refera atat la calitatea si cantitatea lucrarilor
efectuate de prestator cat si la aspecte referitoare la respectarea tehnologiei de executie conform caietului
de sarcini, precum si concordanta intre situatiile de lucrari, contract, caiet de sarcini si lucrarile efectuate
pe teren (actele nr.43/A/559/15.05.2024, nr.43/A 355/28.03.2024-Div.Linii)

Cu toate acestea, comisia de investigare a constatat cd tematica de control nu continea in mod explicit
verificarea respectdrii reglementarilor privind siguranta feroviara pentru pericolele identificate de SRCF
Clyj. Astfel, nici unul dintre codurile de practica desemnate pentru a controla pericolele identificate de
SRCF Cluj, nu era cuprins in tematica de control, desi in actul Diviziei Linii nr.43/A/355/28.03.2024 se
facea referire si la aspecte referitoare la siguranta feroviard, implicit asigurarea gabaritului de libera trecere.

Astfel, comisia de investigare a constatat ca SRCF Cluj nu a aplicat cerintele din Conventia cadru de
Siguranta Feroviara-2024.

Precizam ca in Conventia de Siguranta Feroviara-2022 care a fost semnata 1n anul 2022 intre parti, existau
lapct.4.2.2 alin.(1) aceleasi prevederi privind controlul respectarii reglementarilor privind siguranta fero-
viara ca si cele din Conventia cadru de Siguranta Feroviara-2024.

Aviand in vedere cele mentionate, comisia de investigare poate concluziona faptul ca, nerespectarea
de catre SRCF Cluj in calitate de entitate contractanta a prevederilor din Conventia de Siguranta
Feroviara-2022, de a efectua prin personalul propriu de control verificarea explicita a respectarii
reglementirilor privind siguranta feroviara, in cadrul controalelor realizate, a contribuit la produ-
cerea incidentului.

Referitor la organizarea modului de de ridicare si manevrare in scopul depozitarii sinei existente

Tntre statia CFR Dej Cilatori si statia CFR Gherla se efectueaza lucriri la infrastructura feroviara in baza
unui contract incheiat in data de 07.12.2022 intre SRCF Cluj (in calitate de Achizitor) si Asocierea Drum-
Asfalt-ZUE (in calitate de Executant) pentru Proiectul tip ”Quick Wins” — Lucrari de eliminare a restrictiilor
de viteza pentru restabilirea parametrilor tehnici ai suprastructurii caii — linia CF 412 LOT 13, km 38+000
— 41+500 fir I1.

In cadrul acestor lucrari, sunt necesare si lucrari de demontare a unor elemente ale infrastructurii feroviare.

SRCF Cluj aintocmit in data de 08.11.2023 Prescriptii privind executarea serviciului pe durata efectudrii
lucrarilor tip ”Quick Wins”.

Pentru lucrarile pe linie curenta si directd, pe zonele aparatelor de cale si lucrarilor latrecerile de nivel ce
urmeaza a fi efectuate, sunt prevazute lucrarile efectuate de Executant in Caietul de sarcini
nr.43/A/416/2022.

In ceea ce priveste demontarea sinei existente pe linie curenti si directa, Executantului 1i revin urmitoarele
responsabilitati potrivit pct.5.1 lit(a) din Caietul de sarcini nr.43/A/416/2022:

1. sectionarea sinei existente;

2. demontarea caii, iar sina scoasa din cale va fi depozitatd in lungul caii, la baza prismei de piatra
ciuruite;

3. sina va fi transportatd de Executant, dupa terminarea lucrarilor.

Potrivit prevederilor pct.5.2 din Caietul de sarcini nr.43/A/416/2022 era prevazut ca, pe zonele unde exe-

cutd lucrari, executantul rdspunde de asigurarea gabaritului sub circulatie, in timpul si dupa deschiderea

liniei. Tot la pct.5.2 din Caietul de sarcini nr.43/A/416/2022 era prevazut ca in cazul depozitarii unor
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materiale in vecinatatea caii ferate se vor respecta prevederile din Instructia 314, cap. |, art. 12, referitor la
faptul ca depozitarea materialelor se face in afara gabaritelor de libera trecere.

De asemenea, SRCF Cluj ainitiat, prin adresa catre Asocierea Drum Asfalt ZUE, necesitatea respectarii,
in timpul lucrarilor efectuate pe firul inchis, a gabaritului de libera trecere si a atentionat asupra raspunderii
pe care 0 are Asocierea Drum-Asfalt-ZUE asupra asigurarii sigurantei feroviare pe firul deschis circulatiei
feroviare (adresa nr.43/A/2521/03.10.2023), SC Drum Asfalt, prin propunerea tehnica nr.1495 din
22.08.2022 la punctul 3.1.2.5. ”Conditii de siguranta circulatiei” a confirmat si si-a asumat cunoasterea si
raspunderea pe care o are referitor la asigurarea gabaritului de libera trecere pentru circulatia trenurilor in
timpul lucrarilor, precum si “’in cazul depozitdrii unor materiale in vecindtatea cdii ferate”.

Avand in vedere cele mentionate, comisia de investigare poate concluziona faptul ca, nerespectarea
de citre Asocierea Drum-Asfalt-ZUE a prevederilor art.12 pct.19 din Instructia 314 referitoare la
faptul ca depozitarea materialelor se face in afara gabaritelor de libera trecere, a condus la produ-
cereaincidentului.

B. Sistemul de management al sigurantei la nivelul OTF Unicom

La momentul producerii incidentului feroviar, Unicom in calitate de OTF avea implementat sistemul pro-
priu de management a sigurantei feroviare, in conformitate cu prevederile Regulamentului UE 762/2018
de stabilire a unor metode comune de sigurantd privind cerintele sistemului de management al sigurantei, a
OUG.73/2019 privind siguranta feroviara, aflandu-sein posesia Certificatului Unic de Sigurantd cu numa-
rul de identificare RO1020210106 valabil de la data de 30.08.2021 pana la data de 29.08.2026, prin care
ASFR, confirma acceptarea sistemului de management al sigurantei feroviare propriu si confirma accepta-
rea dispozitiilor adoptate de Unicom pentru indeplinirea cerintelor specifice necesare pentru functionarea
in sigurantd pe reteaua relevanta, in conformitate cu Directiva (UE) 2016/798 a Parlamentului European si
a Consiliului si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 653/2007 al Comisiei si cu legislatia nationala apli-
cabila.

Comisia de investigare nu a analizat procedurile din cadrul SMS al OTF Unicom, deoarece producerea
incidentului nu a fost influentata de activitatea desfasuratd de catre OTF Unicom.

C. Obligatii privind sigurantala nivelul Asocierii Drum-Asfalt-ZUE

Din documentele puse la dispozitie, comisia de investigare a constatat cd echipa de lucratori care a executat
operatiunile de ridicare si manevrare in scopul depozitarii a cupoanelor de sind, era alcatuitd din 3 lucratori
de nationalitati diferite, de la doud firme diferite:

e un lucritor de nationalitate romana cu functia de sef de echipd/agent de semnalizare, angajat la
Asocierea Drumasfalt-ZUE;

e un lucrdtor de nationalitate poloneza cu functia de sef de echipa/agent de semnalizare, angajat la
FLOREK;

e un lucrator de nationalitate poloneza cu functia de operator de masina MSM anggjat |a FL OREK;

Din documentele puse la dispozitie, comisia de investigare a constatat ca nu erau definite sarcinile si res-
ponsabilitdtile care reveneau fiecarui membru din echipd, pentru operatiunea de ridicare si manevrare in
scopul depozitarii a cupoanelor de sind, respectiv sarcina initiald privind respectareagabaritului iar ulterior
sarcina de verificare/control al respectarii gabaritului de libera trecere. Totodata, a fost constatat ca nu erau
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definite modul de organizare, ierarhizare si relationare in cadrul echipei de lucru, pentru operatiunea de
ridicare si manevrare in scopul depozitdrii cupoanelor de sina.

Referitor la cunoasterea de catre membrii echipei a dimensiunilor gabaritului de libera trecere, comisia de
investigare a constatat ca lucratorul de nationalitate romana anggjat la Asocierea Drumasfat-ZUE, nu a
fost instruit privitor la aceste dimensiuni.

Pe baza informatiior existente, comisia de investigare a concluzionat ca in incident a fost implicat un cupon
de sina cu lungimea de aproximativ 125 m, al cérui capat a intrat In gabaritul de libera trecere in timp ce
se executau operatiuni de lucru cu masina MSM la celalalt capat al cuponului de sina, la o distanta de 100
m de capatul intrat in gabarit.

Potrivit prevederilor pct.4.3.3 din Conventia de Siguranta Feroviara-2022, Asocierea Drumasfalt-ZUE
avea obligatia sa stabileasca conducatorii locurilor de munca si masurile tehnice necesare a se realiza de
catre acestia inaintea inceperii si in timpul lucrului, pentru prevenirea incidentelor feroviare.

Din datele puse la dispozitie, comisia de investigare a identificat faptul ca Asocierea Drumasfalt-ZUE nu
a luat masuri s stabileasca conducatorii locurilor de munca si masurile tehnice necesare a se realiza de
catre acestia inaintea Inceperii si in timpul lucrului, pentru prevenirea incidentelor feroviare, deoarece lip-
seau prescriptii de lucru, care sa distribuie catre personalul muncitor responsabilitati privind:

e nominalizarea conducatorului locului de munca;

e numarul de muncitori necesar sa fie implicati pentru ridicare si manevrare in scopul depozitarii a
cupoanelor lungi de sina si pentru supravegherea acestei activitati;

e locatia in care trebuia sd se pozitioneze personalul muncitor in raport cu cele doua capete ale cu-
poanelor lungi de sina scoase si depozitate, pentru a supraveghea respectarea gabaritului de libera
trecere;

e modul de interventie in cazul in care se producea depasirea gabaritului de libera trecere.

Pe baza celor mentionate anterior, comisia de investigare considera ca omisiunea Asocierii Drum-
Asfalt-ZUE de a stabili pentru operatiunea de ridicare si manevrare in scopul depozitirii a cupoane-
lor de sini in vecinatatea gabaritului de libera trecere, care erau conducitorii locurilor de munca si
care erau masurile tehnice necesare a se realiza pentru a supraveghea respectarea gabaritului de
libera trecere si modul de interventie in cazul in care se producea depasirea gabaritului de libera
trecere, a contribuit la producerea incidentului.

Tntrucat SRCF Cluj ainformat pe furnizorul Asocierea Drum-Asfalt-ZUE prin intermediul documentului
Prescriptii privind executarea serviciului pe durata efectuarii lucrarilor tip ”Quick Wins”, despre existenta
riscurilor rezultate din nerespectarea gabaritului de libera trecere, Asocierea Drum-Asfalt-ZUE avea res-
ponsabilitati stabilite prin Conventia de Siguranta Feroviara lapct.4.1.2., de a detine in documentatia pro-
prie identificarea riscurilor de siguranta feroviara aferente activitatilor ce fac obiectul contractului.

Pe baza documentelor puse la dispozitie, Comisia de investigare a constatat ca Asocierea Drum-Asfalt-ZUE
nu detinea in documentatia proprie identificarea riscurilor de siguranta feroviara aferente activitagilor ce fac

obiectul contractului si nici nu a pus 1n aplicare masuri necesare de control al riscurilor comunicate de catre
SRCF Cluj.
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Pe baza celor mentionate anterior, comisia de investigare considera ca omisiunea Asocierii Drum-
Asfalt-ZUE de a detine in documentatia proprie identificarea riscurilor de siguranti feroviara si de
apune in aplicare masurile necesare de control al riscurilor comunicate prin Prescriptiile privind exe-
cutarea serviciului pe durata efectudrii lucrarilor tip ”Quick Wins”, a contribuit la producereainciden-
tului.

Asocierea Drum-Asfalt-ZUE aveareponsabilitati stabilite in Prescriptiile privind executarea serviciului pe
durata efectuarii lucrarilor tip ”Quick Wins” dupa cum urmeaza:

e pct.7, ainiatul a 4-lea- seva stabili un responsabil cu verificarea gabaritului pe timpul lucrarilor si
dupa terminarea lor din partea executantului lucrarii si numai dupa aceea vor admite Inceperea lu-
crarilor;

e pct.7, diniatul a 6-lea - responsabilul SC-SSM-AII numit prin decizie coordoneazi si suprave-
gheaza desfasurarea lucrarilor si stabileste agentii si mijloacele de semnalizare instructionale;

e pct.7, lit.h) supravegheaza lucratorii si urmareste operatiile executate de acestia, in timpul lucrarii;

e pct.7,lit.)) pe baza informatiilor privind circulatia trenurilor, comunica tuturor lucratorilor, sa retraga
sculele si materialele din gabaritul liniei vecine aflata sub circulatie, in vederea trecerii trenului;

e pct.7, diniatul a 14-lea executantul lucrarii raspunde si de...... asigurarea gabaritului caii pe timpul
derularii contractului.

In ceea ce priveste Responsabilul SC, Asocierea Drum-Asfalt-ZUE atransmis comisiei deinvestigare datele
de identificare ale Responsabilului SC care avea sarcina de a coordona si supraveghea desfasurarea lucrari-
lor in cadrul carora s-a produs incidentul feroviar. Din datele puse la dispozitia comisiei de investigare, a
reiesit ca persoana indicata ce indeplinea rolul de Responsabil SC, era angajatd cu contract individual de
munca pe functia de Picher laZUE, dar nu aveanici in Fisa postului si nici in alt document intern a firmei,
atribuite/transferate responsabilitati de a indeplini rolul de Responsabil SC. De asemenea persoana indicata
ca este Responsabil SC, nu a fost instruita privind obligatiile cuprinsein Conventie de Siguranta Feroviara-
2022 sau in Prescriptii privind executarea serviciului pe durata efectuarii lucrarilor tip ”Quick Wins”.

Comisia de investigare a constatat cd Asocierea Drumasfalt-ZUE a omis sa repartizeze responsabilitatile
stabilite prin Prescriptiile privind executarea serviciului pe durata efectuarii lucrarilor tip ”Quick Wins”
catre cei 3 angajati implicati in producerea incidentului si catre Reponsabilul SC.

Pe baza celor mentionate anterior, comisia de investigare considera ca nerepartizarea de ciatre Aso-
cierea Drum-Asfalt-ZUE a responsabilitatilor stabilite prin Prescriptiile privind executarea serviciu-
lui pe durata efectuarii lucrarilor tip ”"Quick Wins” catre cei 3 angajati implicati in producerea inci-
dentului si catre Responsabilul SC, a contribuit la producereaincidentului.

De asemenea , Asocierea Drum-Asfalt-ZUE avea responsabilitati stabilite prin Conventia de Siguranta
Feroviara dupa cum urmeaza:

18



e 4.3.3. Sa stabileasca conducatorii locurilor de munca si masurile tehnice necesare a se realiza de
catre acestia Tnaintea inceperii si in timpul lucrului, pentru prevenirea incidentelor sau accidentelor
feroviare, in activitatea desfasurata;

e 4.3.6. (1) Sa se asigure, In cazul executarii de lucrari cu subcontractanti, ca acestia vor respecta
prevederile din prezenta conventie, precum si toate conditiile impuse de Achizitor Executantului,
din punct de vedere al sigurantei feroviare. (2) Tn exercitarea obligatiei prevazuti la alin.(1), Execu-
tantul incheie conventii separate cu fiecare subcontractant in parte;

e 4.3.7.Sa asigure instruirea personalului propriu, privind cerintele de siguranta feroviara pe care tre-
buie sa le respecte, corespunzdtor activitdtii care urmeaza a fi executatd, pe baza reglementarilor
specifice;

e 4.3.12. Sa asigure, lalocul de desfasurare a activitatilor, gabaritul de libera trecere, pe toata durata
executiei lucrarilor.

Comisia de investigare a constatat cd Asocierea Drumasfalt-ZUE a omis sa repartizeze responsabilitatile
stabilite prin Conventia de Siguranta Feroviara catre cei 3 angajati implicati in producerea incidentului si
catre Reponsabilul SC.

Pe baza celor mentionate anterior, comisia de investigare considera ca nerepartizarea de catre Aso-
cierea Drum-Asfalt-ZUE a responsabilitatilor stabilite prin Conventia de Siguranta Feroviard citre

cei 3 angajati implicati in producerea incidentului si catre Responsabilul SC, a contribuit la produ-
cerea incidentului.

C.5.3. Norme si reglementdari. Surse si referinte pentru investigare

Lainvestigareaincidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele:

»  norme si reglementari:

e Caiet desarcini nr.43/A/416/2022= CAIET DE SARCINI " Proiectetip "Quick Wins” - Lucrari
de eliminare a restrictiilor de vitezd pentru restabilirea parametrilor tehnici ai suprastructurii caii
6 loturi-Linia CF 412 inregistrat cu nr.43/A/416/2022

e Conventie de Siguranta Feroviara-2022 =Conventie de Siguranta Feroviard - Anexa la con-
tractul Sectorial de lucrari nr. 446/7.12.2022;

e Conventia cadru de Siguranta Feroviara-2024 = Conventie Cadru Privind Siguranta Feroviara
ANEXA nr. 2 PO 0-5.3-05, Edita I, Revizia 0;

e Contract Sectorial de lucrari nr. 446/07.12.2022 = Contract Sectorial de lucrari privind Pro-
iecte tip "Quick Wins” — Lucrari de eliminare a restrictiilor de viteza pentru restabilirea parame-
trilor tehnici ai suprastructurii caii — linia CF 412 LOT 13, km 38+000 — 41+500 fir II. incheiat
cu nr. 446/07.12.2022 intre SRCF Cluyj (in calitate de Achizitor) si Asocierea Drum-Asfalt-ZUE
(in calitate de Executant);

e Instructia de norme si tolerante pentru constructia si intretinerea caii-linii cu ecartament normal,
nr.314/1989,

e Instructiuni pentru admiterea si expedierea transporturilor exceptionale pe infrastructura ferovi-
ard publica nr.328/2008;
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e OMTCT 1718/12.10.2005 = ORDIN Nr. 1718/12.10.2005 pentru aprobarea Instructiunilor pen-
tru circulatia si exploatarea masinii multifunctionale autopropulsate - MSM

e Prescriptii privind executarea serviciului pe durata efectuarii lucrarilor tip ”Quick Wins”
= Prescriptii privind executarea serviciului de miscare, a lucrarilor L, SCB, IFTE, Telecomuni-
catii pe durata efectudrii lucrarilor in cadrul Proiectului tip "Quick Wins" - Lucrari de eliminare
a restrictiilor de viteza pentru restabilirea parametrilor tehnici ai suprastructurii cdii - Linia CF
412 Fazalll, cu nr.43/A/2691/3/08.11.2023 din SRCF Cluj;

e RET = Regulamentul de Exploatare Tehnica Feroviara nr.002 aprobat prin Ordinul MLPTL
nr.1186 din 29.08.2001;

e Regulament = Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si im-
bunatatire a sigurantei feroviare pe caile ferate si pe refeaua de transport cu metroul din Romania,
aprobat prin HG nr.117/2010;

e Regulamentul 762/2018 = REGULAMENTUL (UE) 2018/762 din 8 martie 2018 de stabilire a
unor metode comune de siguranta privind cerintele sistemului de management al sigurantei, in
temeiul Directivei (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului, si de abrogare a
Regulamentelor (UE) nr. 1158/2010 si (UE) nr. 1169/2010 ale Comisiei;

e Regulamentul 402/2013 = Regulamentul UE nr.402/2013 privind metoda comuna de siguranta
pentru evaluareariscurilor;

e Procedura PO 0-5.3-05= Procedura Operationald Cod: PO 0-5.3-05 Stabilirea conditiilor de
efectuare a lucrarilor la elementele infrastructurii feroviare

»  surse si referinte:.

declaratiile personalului implicat in producereaincidentului feroviar;
chestionarea personalului implicat in producereaincidentul ui feroviar;
fotografii efectuate lalocul producerii incidentului;

documente ale administratorului de infrastructura.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, ainfrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire lalinii

Constatari efectuate dupa producerea incidentului

Intre firul I de circulatie si firul 11 se afla depozitata sina noua, avand lungimea de 120 m, care urmasa fie
montata pe firul II. Sina uzata se sectioneaza in bucati de aproximativ 125 m (in functie de uzura acestora)
si se depoziteaza provizoriu langa sina noua.

Ladata de 26.04.2024, laridicarea si manevrarea necorespunzatoare in scopul depozitarii a unui cupon de

sind uzata de aproximativ 125 m, acesta a impins un alt cupon de sina de aproximativ 125 m care fusese
manevrat anterior, iar unul din capetele acestuia din urma au intrat in gabaritul de libera trecere a firului 1.
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Imaginea nr.6— Imagine cu cuponul de sina care a produsincidentul (foto facuta de martor)

Referitor la ridicarea si manevrarea in scopul depozitarii sinelor de cale ferata in halta

Sinele sunt scoase din cale prinridicarea si manevrarea cu masina MSM, dupa care sunt depozitate temporar
in lungul cdii, la baza prismei de piatra ciuruite, cu utilajul cu cale dubla de rulare, operatiune care ar trebui
realizata fara afectarea gabaritului de libera trecere a firului I de circulatie.

C.5.4.2. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia

Locomotiva de remorcare EA 514 aavut instalatiaINDUSI si DSV in functie, fiind dotata cu vitezometre
tip IVMS.

C.5.4.3. Date constatate cu privire la circulatia trenului

Din examinarea diagramei instalatiei de masurare si Tnregistrare a vitezei cu memorie nevolatila tip
IVMS, areiesit faptul ca dupa plecarea din statia CFR Dgj Calatori la ora 10:44, locomotiva a parcurs
distanta de 6980 metri cu viteza maxima de 47 km/h dupa care viteza a scazut la O km/h oprind la ora
10:57 lakm.39+563. Apoi laora 11:02 trenul nr.66717025 a plecat de lakm.39+563, viteza trenului cres-
cand progresiv pana la viteza maxima de 49 km/h pe o distanta de 23,4 km, dupa care viteza a scazut la O
km/h oprind in Hm Bontida. Dupa aceasta oprire, trenul a plecat din Hm Bontida la ora 15:29.

C.5.5. Interfata om-masina-organizatie

Timp de lucru aplicat personalului implicat
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Personalul de locomotiva care a condus si deservit locomotiva EA 514, a avut prezentarea la serviciu in
statia CFR Dej Triaj in data de 26.04.2024 la ora 07:00, iar la ora producerii incidentului erain serviciu de
3 ore si 40 minute. Personalul de locomotiva care a deservit locomotiva DHC 473 a avut prezentarea la
serviciu in statia CFR Dej Trig in data de 26.04.2024 |a ora 08:00, a luat locomotivain primirelaora8:15
iar laora 10:55 cénd s-a produs incidentul erain serviciu de 2 ore si 40 minute.

Din verificarile efectuate, s-a constatat ca au fost respectate prevederile Ordinului MT nr.256/2013 privind
serviciul continuu maxim admis pe locomotiva la ora producerii incidentului.

Circumstante medicale si personale cu influenta asupra incidentului

La data producerii incidentului, personalul de locomotiva detinea aviz medical si psihologic necesare exer-
citarii functiei, in termen de valabilitate si fara observatii.

Referitor la competentele profesionale ale personalului implicat

Echipa de conducere si deservire a locomotivei de remorcare a fost formatd din mecanic de locomotiva si
mecanic ajutor. Mecanicul detinea permis de mecanic si certificat complementar pentru tipul locomotivei
condus si deservit respectiv pentru prestatia si sectia de circulatie pe care s-a produs incidentul. Mecanicii
gjutori de la ambele locomotive EA 514 si DHC 473 detineau autorizatie de functionare pentru functia de
mecanic gjutor.

C.5.6. Evenimente anterioare cu caracter similar

Pe raza de activitate a SRCF Cluj amai fost Tnregistrat un incident cu caracter similar, in cazul incidentu-
lui feroviar produs la data 03.10.2023 intre Hm Boju si Hm Valea Florilor prin lovirea unui cupon de sina
aflat in gabaritul liniei de catre locomotiva izolata LEMA 019, care a format trenul nr.L89150, apartinand
operatorului de transport feroviar LTE Rail Roméania SRL

C.6. Analiza si concluzii

C.6.1. Concluzi privind modul de producere al incidentului

Ladatade 26.04.2024, trenul de marfa nr.66717025, apartinaind OTF Unicom, circulape firul I de circulatie
intre statia CFR Dej Calatori si statia CFR Gherla, trenul avand intercalata in compunerea sa locomotiva

DHC 473 1n stare inactiva.

Trenul de marfa nr.66717025 a plecat din statia CFR Dej Calatori la ora 10:44 catre statia CFR Gherla pe
firul I de circulatie.

Tn acea perioada de timp, o echipa de trei angajati, din care unul de la Asocierea Drum-Asfalt-ZUE si doi

de la Florek, efectuau cu masina MSM operatiuni de ridicare si manevrare in scopul depozitarii a sinelor
intre firul I si firul II de circulatie in zona Hm Nima. In timpul ridicarii si manevrarii necorespunzatoare

22



cupoanelor de sina, unul din capetele unui cupon a intrat in gabaritul de libera trecere la km 40+760 insa
nici unul dintre cel 3 angajati nu a Sesizat aceasta neconformitate.

Tn dreptul Hm Nima, la km 40+760, n jurul orei 10:55 locomotiva DHC 473 alovit capatul cuponului de
sind ce se afla in gabaritul de libera trecere, iar mecanicul gjutor de locomotiva insotitor a auzit lovitura si
asolicitat prin RTF oprireatrenului, acestafiind oprit laora 10:57.

In urma verificarilor efectuate de personaul insotitor de lalocomotiva DHC 473, acesta a constatat ca re-
zervorul de motorina al locomotivei afost lovit de catre un corp din exterior si a fost spart.

Lasolicitarea personalului SRCF Cluj, pentru eliberarealiniel curente, trenul de marfa nr.66717025 a con-
tinuat mersul pana la Hm Bontida, unde afost oprit pentru investigarea incidentului.

Toate lucrarile, respectiv demontarea sinelor, ridicarea si manevrarea in scopul depozitarii aelementelor
demontate pe tipuri si stari, trebuia efectuata de catre Asocierea Drum-Asfalt-ZUE si a subcontractorilor
acesteia

C.7. Cauzdleincidentului, factori careau contribuit

C.7.1. Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului o constituie existenta unui capat de la un cupon de sina in gabaritul

de libera trecere a firului I de circulatie, In momentul trecerii locomotivei DHC 473 aflata in corpul trenului
nr.66717025.

Factorul care a contribuit la producerea incidentului a fost ridicarea si manevrarea necorespunzatoare in
scopul depozitarii intre firul I si firul II a cupoanelor de sind, fapt care a condus la intrarea unui capat de la
un cupon de sina 1n gabaritul de libera trecere a firului I de circulatie.

C.7.2. Cauze subiacente

Cauzele subiacente ale producerii incidentului au fost nerespectarea unor prevederi din instructiile in vi-
goare, respectiv:

art.12 pct.19 din Instructia 314 referitor la faptul ca depozitarea materialelor se face in afara gabaritelor de
libera trecere;

C.7.3. Cauze primare

1. nerepartizarea de catre Asocierea Drum-Asfalt-ZUE a responsabilitatilor stabilite prin Prescriptiile
privind executarea serviciului pe durata efectuarii lucrarilor tip ”Quick Wins” cétre cei 3 angajati
implicati in producerea incidentului si catre Responsabilul SC;

2. nerepartizarea de catre Asocierea Drum-Asfalt-ZUE a responsabilitatilor stabilite prin Conventia de

Siguranta Feroviara catre cei 3 angajati implicati in producerea incidentului si catre Responsabilul
SC;

3. nedetinerea de catre Asocierea Drum-Asfalt-ZUE in documentatia proprie, a identificarii riscurilor de
sigurantd feroviard comunicate prin Prescriptiile privind executarea serviciului pe durata efectuarii
lucrarilor tip ”Quick Wins” si omisiunea de a pune in aplicare masurile necesare de control al riscu-
rilor;

23



4. omisiunea Asocierii Drum-Asfalt-ZUE de a stabili pentru operatiunea de ridicare si manevrare in sco-
pul depozitarii a cupoanelor de sina in vecinatatea gabaritului de libera trecere, care erau conducatorii
locurilor de munca si care erau masurile tehnice necesare a se realiza pentru asupraveghea respectarea
gabaritului de liberd trecere si modul de interventie in cazul in care se producea depasirea gabaritului
de libera trecere;

5. netransmiterea explicita de catre SRCF Cluj catre Asocierea Drum-Asfalt-ZUE a informatiei privind
faptul ca exista riscul de accident/incident feroviar care este asociat pericolului denumit Depozitarea
sau descarcarea marfurilor si materialelor langa linie fara a fi respectat gabaritul de libera trecere,

6. neidentificarea de catre SRCF Cluj a pericolelor de patrundere in gabaritul de libera trecere a sinelor
ridicate s1 manevrate cu masina MSM si de supraveghere necorespunzdtoare a acestor operatiuni de
catre agenti in timpul lucrarilor;

7. nerespectarea de catre SRCF Cluj in calitate de entitate contractantd a prevederilor din Conventia de
Siguranta Feroviara-2022, de a efectua prin personalul propriu de control verificarea explicita a res-
pectarii reglementarilor privind siguranta feroviara, in cadrul controalelor realizate;

C.8. Observatii suplimentare

Nu afost cazul.

D. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Nu a fost necesara emiterea unor recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite catre: Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, Compa-
nia Nationala de Cai Ferate ,,CFR” SA Bucuresti, operatorul de transport feroviar SC Unicom Tranzit SA
si Asocierea Drum Asfalt SRL — ZUE Spolka Akyjna.

Membrii comisiel de investigare:
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