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A. PREAMBUL

A.l. Introducere

Agentia de Investigare Feroviara Romana (AGIFER), desfasoara actiuni de investigare a
accidentelor/incidentelor feroviare, Tn conformitate cu prevederile OUG nr.73/2019 privind siguranta
feroviara, coroboratd cu HG nr.716/2015 privind organizarea si functionarea AGIFER si cu HG
nr.117/2010 pentru aprobarea Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul
din Romania, denumit in continuare Regulament de investigare.

Obiectivul actiunii de investigare desfasurate de catre AGIFER este imbunatatirea sigurantei
feroviare si prevenirea accidentelor si a incidentelor feroviare.

Investigatia este realizatd independent de orice ancheta judiciard si nu se ocupa in nici un caz
cu stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

A.2. Procesul investigatiei

Avénd n vedere avizarea nr.30/2024 transmisa de Revizoratul Regional de Siguranta
Circulatiei Feroviare din cadrul Sucursalel Regionale de Cai Ferate Constanta, privind incidentul
feroviar produs la data de 16.04.2024 ora 19:51, pe raza de activitate a Sucursalel Regionala CF
Constanta, sectia de circulatie Ciulnita — Fetesti, (linie dubla electrificatd) in statia CFR Jegdlia, prin
lovirea contragreutdtii de compensare a stalpului LC SH 59 situat la km.127+800 de cétre usa
vagonului nr.61538487004-9, din compunerea trenului de calatori IR nr.1887 apartinand operatorului
de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA si luidnd in considerare faptul ca
evenimentul afost clasificat ca ,incident produs in circulatia trenurilor” conform prevederilor
art.8, grupa A, pct.1.10 din Regulamentul de investigare, in conformitate cu prevederile art.48,
alin.(2) din acelasi document, prin Nota nr.1.244/2024 a Directorului General Adjunct AGIFER, a
fost numit cainvestigator principal a comisiei de investigare, un investigator din cadrul AGIFER.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate 1n incidentul feroviar, conform prevederilor din

acelasi regulament, investigatorul principal, prin decizianr.1128/18/2024, a numit membrii comisiel
de investigare formata din reprezentanti ai operatorilor economici implicati in acest incident,
respectiv CNCF ,,CFR” SA si operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori”
SA.

B.REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

B.1. Descrierea pe scurt aincidentului

Ladatade 16.04.2024 or a 20: 10, peraza de activitate a Sucursalei Regionala CF Constanta,
lagarareatrenului de calatori IR nr.1887 lalinianr.2 din statia CFR Fetesti, organul RTV aconstatat
la vagonul nr.61538487004-9 (al treilea vagon de la siguranta trenului) ca a doua usa de acces in
vagon pe parteadreapta in sensul dedeplasare al trenului erarupta din suportul de prinderesi prezenta
urme de lovire. Urmare acestei constatari, s-adispus scoaterea vagonului din compunereatrenului IR
nr.1887 si introducerea acestuia in grupa B Calatori din statia CFR Fetesti. Trenul IR nr.1887 afost
expediat din statia CFR Fetesti catre statia CFR Constanta la ora 20:40, cu 28 minute intarziere. La
verificarea pe teren, efectuata cu drezina pantograf nr.044 de catre personal de la Districtul LC ELF
Ciulnita, s-au constatat urme de vopsea pe contragreutatea de compensare astél pului LC SH 59, situat
la iesirea din statia CFR Jegalia — cap Y, lakm 127 + 800.
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Figura nr.1 Locul producerii incidentului feroviar

B.2. Cauzdleincidentului

Cauza directa a producerii incidentului o constituie iesirea din gabaritul de vagon a celei de-
a doua usi de acces de pe partea dreapta a vagonului nr.615384870049-9 in sensul de deplasare al
trenului IR nr.1887, si patrunderea acesteia in ,,Gabaritul pentru elemente ale Instalatiilor Feroviare”,

fapt ce acondus lalovirea contragreutatii de compensare a stalpului LC SH 59 situat la km.127+800
in statia CFR Jegalia.

Factorii careau contribuit la producerea incidentului

Blocarea usii de acces in pozitia deschis (de pe partea dreapta sens de mers) a vagonului
Nnr.61538487004-9, de cétre persoane/calatori aflati in trenul IR nr.1887, la plecarea acestuia din statia
CFR Ciulnita, fapt care, a condus probabil la deformarea elementelor de sustinere, conditii care,
coroborate cu actiunea curentilor de aer produsi in timpul circulatiei vagonului cu usa deschisa, au
determinat n final, desprinderea acesteia din pivotul superior.

Cauze subiacente:
Nu au fost identificate cauze subiacente.

Cauzeprimare:
Nu au fost identificate cauze primare.

Grad de severitate
Fapta se clasifica ca incident feroviar produs in circulatia trenurilor conform prevederilor
art.8, Grupa A, pct.1.10. din Regulamentul de investigare.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.



C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descriereaincidentului

Ladatade 16.04.2024, conform programului de circulatie, trenul de calatori IR nr.1887 aavut
in compunere un numar de 4 vagoane din seriile 8376, 1070, 8487, 8483 si afost expediat din statia
CFR Bucuresti Nord la ora 18:30 catre statia CFR Constanta. In conformitate cu ,,TURNUSUL
GRAFIC AL TRENURILOR DE CALATORI,, vagoanele din compunerea trenului IR nr.1582
(pe distanta Constanta — Bucuresti Nord), formeaza si trenurile IR nr.1881 (pe distanta Bucuresti
Nord — Constanta), trenul IR nr.1588 (pe distanta Constanta — Bucuresti Nord) si trenul IR nr.1887
(pe distanta Bucuresti Nord — Constanta).

In data de 15/16.04.2024 trenul IR nr.1582 a fost pregitit din punct de vedere a sigurantei
circulatiei in grupa tehnica a Reviziei de Vagoane Constanta de catre echipa complexa formata din
trel revizori tehnici de vagoane si un EMIEMT. La ora 00:30 trenul afost pus la dispozitie la linia
nr.2T, pentru efectuarea reviziei tehnice la compunere, salubrizarea si verificarea functionarii
instalatiilor electrice de la vagoanele din compunerea acestuia, operatiuni ce au fost finalizate la ora
04:15. Laora07:25 trenul IR nr.1582 afost pus la dispozitie pentru efectuarea probel complete a
frénelor si verificare cu locomotiva electrica, operatiuni ce au fost finalizate laora07:50. Laora07:51
trenul IR nr.1582 a fost expediat din grupa tehnica catre statia CFR Constanta cu locomotiva de
remorcarein conditii desiguranta circulatiei, avand toate usile de accesin vagon functionale si Tnchise
latoate cele 4 vagoane din compunere. La ora08:00 trenul IR nr.1582 afost pus ladispozitie lalinia
nr.1 peron din statia CFR Constanta, pentru efectuarea probei de continuitate. Cu ocazia efectuarii
probei de continuitate si a supravegherii prin defilare de catre personalul RTV care isi desfasoara
activitatea Tn statia CFR Constanta, nu au fost depistate defecte sau nereguli la vagoanele din
compunerea trenului care si puna in pericol siguranta circulatiei. In data de 16.04.2024 trenul IR
nr.1582 afost expediat din statia CFR Constanta laora 08:20, conform livretului de mersal trenurilor
de calatori, avand toate usile de accesin vagoane inchise corespunzator.

La ora 10:50 trenul IR nr.1582 a sosit in statia CFR Bucuresti Nord unde este prevazut
conform Caietului de prestatii efectuate de citre per sonal devagoane apartinand SNTFC ,,CFR
Calatori” SA la mersul de tren 2023/2024 incepand cu data de 10.12.2023, pentru trenurile de
calatori IC/IR/IRN, cu revizie tehnica in tranzit.

Dupa sosirea in statia CFR Bucuresti Nord, trenul afost revizuit si pregatit in vederea expedierii
catre statia CFR Constanta laora11:30 catren IR nr.1881 conform livretului de mers al trenurilor de
calatori. Personalul apartinand Reviziel de Vagoane Bucuresti Grivita care a efectuat revizia tehnica
n tranzit si supravegherea prin defilare atrenului IR nr.1881 nu a constatat nereguli in functionarea
usilor de acces ale vagoanelor din compunerea trenului.

Trenul IR nr.1881 a sosit in statia CFR Constanta la linia nr.5 peron la ora 14:06 conform
livretului de mers al trenurilor de calatori. Cu ocazia efectuarii reviziei tehnice la sosire nu au fost
depistate defecte sau nereguli lavagoanel e din compunerea trenului care sa puna in pericol siguranta
circulatiei. Lasosireain statia CFR Constanta, partida comerciala care adeservit trenul nu areclamat
disfunctionalitati la usile de acces ae vagoanelor in parcursul trenului. Cele 4 vagoane din
compunereatrenului IR nr.1881 au format trenul IR nr.1588 care afost pus ladispozitia personalului
Reviziei de Vagoane Constanta pentru efectuareareviziei tehnice la compunere laora 14:45. Laora
15:01 trenul IR nr.1588 a fost expediat din grupa tehnica la linia nr.1 peron din statia CFR Constanta
cu locomotivade manevra, in conditii de siguranta circulatiei si cu toate usile de acces a e vagoanel or
din compunereatrenului functionale si inchise. Laora15:15 afost pusladispozitia echipei derevizori
tehnici de vagoane pentru efectuarea probel de continuitate. La ora 15:26 trenul IR nr.1588 a fost
expediat din statia CFR Constanta Tn conditii de siguranta circulatiei. Cu ocazia supravegherii prin
defilare laexpediereatrenului, nu au fost depistate usi de acces deschise lavagoanel e din compunerea
trenului.

Trenul IR nr.1588 a sosit in statia CFR Bucuresti Nord laora 17:58 conform livretului de mers
al trenurilor de calatori si a fost garat la linia nr.9 in vederea efectuarii reviziei tehnice in tranzit. Cele
4 vagoane din compunerea trenului IR nr.1588 au format trenul IR nr.1887 cu plecare la ora 18:30
conform livretului de mers al trenurilor de calatori. Cu ocazia efectudrii reviziei tehnice in tranzit,
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personalul Reviziei de Vagoane Bucuresti Grivita nu a constatat nereguli in functionarea usilor de
acces de la vagoanele din compunerea trenului. Atét la intrarea trenului IR nr.1588 in statia CFR
Bucuresti Nord, cét si la expedierea din statie a trenului IR nr.1887, personalul care a efectuat
supravegherea prin defilare atrenului nu a observat nici 0 usa de acces in vagon deschisa.

La trecerea prin statia CFR Jegalia impiegatul de miscare de serviciu, cu ocazia defilarii
trenului IR nr.1887, aobservat ca o usa de laun vagon alovit o contragreutate compensatoare de la
un stélp LC. Acesta a comunicat prin statia RTF cu mecanicul de locomotiva, care a luat masuri de
oprire a trenului in linie curentd pe sectiunea 2AD fir 1 Jegalia — Baraganu, la intrare in halta de
miscare Stefan cel Mare, pentru verificari. Partida comerciala care deservea trenul a constatat la
vagonul nr.61538487004-9 (a treileavagon de la siguranta trenului) cd a doua usa de accesn vagon
pe partea dreapta in sensul de deplasare al trenului erarupta din suportul de prindere si prezentaurme
delovire. Usa a fost asigurata impotriva caderii, iar trenul si-a continuat deplasarea pana la statia CFR
Fetesti cu viteza maxima de 80km/h. Tn statia CFR Fetesti vagonul in cauzi a fost retras din
compunereatrenului IR nr.1887 si introdus la grupa B Calatori. Trenul IR nr.1887 afost expediat din
statia CFR Fetesti la ora 20:40 cu 28 de minute intarziere.

In urma avizarii impiegatului de miscare de serviciu au fost efectuate verificari cu drezina
pantograf 044 de catre persona de la District LC ELF Ciulnita si s-a constatat la km 127 + 800, la
iesirea din statia CFR Jegalia—cap Y, contragreutatea de compensare a stélpului LC SH 59 cu urme
de vopsea de culoare portocaliu, provenite de la fata interioara a usii de acces a vagonului de calatori
nr.615384870049-9.

Tn urma acestui incident au fost solicitate de la administratorul de infrastructura feroviara
CNCF ,,CFR” SA - SRCF Constanta imaginile camerelor de supraveghere video din statia CFR
Ciulnita, delatrecerealanivel cu caleaferatalakm 69+475 situata in incinta statiei CFR Lehliu si
celedelatrecerealanivel cu calea ferata lakm 118+124 intre statia CFR Ciulnita si halta de miscare
Perigoru.

Tn urma vizionirii acestor imagini s-au constatat urmitoarel e aspecte:

- latrecerealanivel cu caleaferata delakm 69+475 situata in incinta statiei CFR Lehliu la
vagonul nr.61538487004-9 (al treilea vagon de la siguranta trenului), adouausa de acces
in vagon pe partea dreapta in sensul de deplasare a trenului erain pozitia ,,inchis” (Foto
nr.1);

- lasosireatrenului IR nr.1887 in statia CFR Ciulnita la vagonul nr.61538487004-9 prima
usa pe partea dreapta in sensul de deplasare al trenului era in pozitia ,,deschis” avand o
persoana postata in cadrul usii, iar cea de a douausa de accesn vagon de pe partea dreapta
erain pozitia ,,inchis” (Foto nr.2);

- laexpediereatrenului IR nr.1887 din statia CFR Ciulnita la vagonul nr.61538487004-9 a
douausa de acces in vagon pe partea dreapta in sensul de deplasare a trenului aramas in
pozitia ,,deschis” si primausa de acces in vagon pe partea dreapta in sensul de deplasare
al trenului este in pozitia ,,inchis” (Foto nr.3).Trenul IR nr.1887 s-a pus in miscare avand
ambele usi de acces in pozitia ,,deschis’’, iar dupa depasirea vitezei de Skm/h, se observa
ca prima usa de accesin sensul de deplasare a trenului seinchide iar ceade-adouausa de
acces ramane in pozitia ,,deschis’’;

- persoane neidentificate pozitionate Tn dreptul celei de-a doua usi de acces in vagon pe
partea dreapta in sensul de deplasare a trenului care continua sa raméana acolo si dupa ce
trenul este expediat din statia CFR Ciulnita (Foto nr.4);

- latrecerealanivel cu calea ferata la km 118+124 intre statia CFR Ciulnita si halta de
miscare Perisoru, la vagonul nr.61538487004-9 (al treilea vagon de la siguranta trenului)
cea de-a doua usa de acces 1n vagon pe partea dreapta in sensul de deplasare a trenului
este deschisa fiind pozitionata aproximativ perpendicular pe axa caii (Foto nr.5 si 6).

Trenul IR nr.1887 a fost expediat din statia CFR Ciulnita de la km 108+900 la ora 19:40
conform livretului de mers al trenurilor de calatori si a circulat cu viteza maxima de 148 km/h pana
la oprireaneitinerarica de lakm 131+000 la ora 19:52.



Fotonr.l  Trecerea la nivel cu cale ferata la km 69+475 statia CFR Lehliu
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Figura nr.2 Schita locului producerii incidentului feroviar

C.2. Circumstantele incidentului
C.2.1. Partile implicate

CNCF ,,CFR” SA — Sucursala Regionala CF Constanta

Infrastructura si suprastructura caii ferate unde a avut loc incidentul feroviar sunt in
administrarea CNCF ,,CFR” SA - SRCF Constanta. Activitatea de intretinere a ansamblului de
compensare cu contragreutdti din statia CFR Jegalia este efectuata de personal specializat al
Districtului LC ELF Ciulnita.

SNTFC ,,CFR Calatori” SA

L ocomotiva EA 240 este proprietatea SNTFC ,,CFR CALATORI” SA.

Personalul de conducere si deservire a locomotivei de remorcare, precum si personalul de
deservire atrenului IR nr.1887 apartine operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR
Calatori” SA.

Vagonul nr.61538487004-9 apartine SNTFC ,,CFR CALATORI” SA.

Instalatia de comunicatii feroviare de pe locomotivd este proprietatea operatorului de
transport feroviar si este intretinutd de agenti economici autorizati certificati pentru efectuarea
functiei de intretinere.

C. 2.2. Compunereatrenurilor

Trenul de calatori IR nr.1887 afost compus din 4 vagoane, 194 tone, 129 metri, masa franata
automat de fapt/dupa livret de 312/284, de mana de fapt/dupa livret de 72/20 si a fost remorcat cu
locomotiva EA 240, din statia CFR Bucuresti Nord pana n statia CFR Constanta.

C.2.3.Descrierea echipamentelor feroviareimplicate lalocul producerii incidentului
C.2.3.1 Linii

Descrierea traseului caii
Traseul caii ferate in statia CFR Jegalia este in aliniament.

Descrierea suprastructurii caii

Suprastructura caii ferate este constituita din sine tip 60, cale fara joante, traverse de beton
TWG60, prinderetip SKL12.

Viteza maxima de circulatie prevazuta in ,,Livretul cu mersul trenurilor de calatori” al
Sucursalei Regionale de Cai Ferate Constanta pentru trenul IR nr.1887 pe distanta Ciulnita - Fetesti
este de 150 km/h.

C.2.3.2 Instalatii

Statia CFR Jegalia este dotata cu instalatie de centralizare cu post de comanda computerizat
tip CCP.
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C.2.3.3 Materialul rulant

Vagonul nr.61538487004-9

- apartine SNTFC ,,CFR Calatori” SA;

- statia de domiciliu: Bucuresti Grivita,

- viteza maxima constructiva 160 km/h;

- ultimareparatie periodica RT12 25.01.2024 RBG;
- boghiuri tip Y 32;

- distanta Tntre centrele boghiurilor:19.00 m;

- lungime vagon: 26.40 m;

- fréna automata: tip KE-PR,;

- taravagon: 44t.

C.2.4. Mijloace de comunicare
Comunicareaintre personalul delocomotiva si impiegatii demiscarea fost asigurata prin statia
RTF, care erain stare buna de functionare.

C.2.5 Declansarea planului de urgenta feroviar
Nu a fost necesara declangarea planului de urgenta feroviar.

C.3. Urmarile incidentului

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti

In urma producerii incidentului nu s-au Tnregistrat pierderi de vieti omenesti Sau raniti.
C.3.2. Pagube materiale

Péana la finalizarea raportului de investigare, din documentele puse la dispozitie de catre

operatorul de transport feroviar de calatori implicat Tn producerea incidentului feroviar, valoarea
estimativa a pagubelor afost de 21485,45 lei cu TVA.

C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar
In urma producerii incidentului trenul IR nr.1887 afinregistrat o intarziere de 28 minute.

C.3.4. Consecintele incidentului asupra mediului
In urma producerii acestui incident nu au fost urmari asupra mediului.

C.4. Circumstante externe
Ladata de 16.04.2024, n jurul orei 19:00, vizibilitatea Tn zona producerii incidentului afost
buna, cer senin, fara vant cu temperatura in aer de +20°C.

C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

Rezumatul declaratiilor personalului operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA

Din declaratiile personalului de locomotiva care a condus si deservit locomotiva de remorcare,
se pot retine urmatoarele:

Latrecereaprin statia CFR Jegaliaafost avizat prin statia RTF de catreimpiegatul de miscare
ca laultimul vagon din compunerea trenului este 0 usa deschisa. Lakm 131+000 a oprit trenul si I-a
avizat pe seful de tren despre aceasta problema. Seful de tren impreuna cu conductorul au constatat
laal treileavagon de la siguranta a trenului 0 usa laterala cu urme de lovire. De la km 131+000 pana
n statia CFR Fetesti a circulat cu viteza maxima de 80 km/h.

Din declaratiile personalului care a deservit trenul, se pot retine urmatoarele:

La plecarea trenului IR NR.1887 din statia CFR Bucuresti Nord atét seful de tren, cét si
conductorul declara ca au verificat usile de acces de la vagoanele din compunerea trenului si nu au
constatat nereguli, acesteafiind in pozitia ,,inchis’’.
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Lasosireatenului in statia CFR Ciulnita au coborat pe peronul statiei si au asistat |adebarcarea
si imbarcarea calatorilor.

Conductorul trenului a dat semnalul gata de plecare din statia CFR Ciulnita fiind pozitionat
impreuna cu seful de tren Tntre vagoanele nr.2 si 3 din compunereatrenului. Dupa punerea in miscare
atrenului s-a deplasat catre vagoanele nr.3 si 4 unde avearepartizat sectorul de activitate. Lavagonul
nr.3 aobservat doi calatori care fumau in dreptul celei de-a doua usi de acces n vagon in sensul de
deplasare a trenului. Acestia au aruncat tigarile si S-au indepartat de usa dupa ce au realizat ca se
indreptaspreei. Usa vagonului s-ainchisiar conductorul si-a continuat deplasarea catre vagonul nr.4.

La trecerea prin statia CFR Jegalia a auzit un zgomot puternic si s-a deplasat catre locul de
unde s-aauzit zgomotul. Pana laintrareain Halta de miscare Stefan cel Mare trenul a oprit, iar acesta
s-ainténit cu seful de tren lavagonul nr.3 unde au constatat ca usa de acces in vagon era deformata
si prezenta urme de lovire. Dupa acest incident, mai multi calatori din vagonul nr.3 i-au adus la
cunostintd ca au observat mai multi tineri care au actionat aceasta usa in timpul deplasarii trenului
Tncercand sa fumeze.

Din declaratiile personalului cu atributii in efectuarea reviziilor tehnice la trenuri, se pot retine
urmatoarele:

Dupa garareatrenului IR NR.1887 lalinianr.2 din statia CFR Fetesti la ora 20:10 revizorul
tehnic de vagoane apartinand Postului de Revizie Vagoane Fetesti a constatat la vagonul
Nnr.61538487004-9 ca a doua usa de acces in vagon pe partea dreapta in sensul de deplasare a trenului
este rupta din suport si prezenta urme de lovire. S-a luat masura retragerii vagonului din corpul
trenului, iar vagonul afost notificat cu notificarea alba cu dunga rosie nr.8/004020.

Avand in vedere ca vagoanele din compunereatrenului IR nr.1887 din data de 16.04.2024 au
format Tn conformitate cu ,, Turnusul grafic al trenurilor de calatori” si trenurile IR nr.1582, IR
nr.1881, IR nr.1588 in data de 16.04.2024, personalul de la functiile RTV, LMAET si EMIEMT
apartinand Reviziei de Vagoane Constanta si Reviziei de Vagoane Bucuresti Grivita, care a fost
implicat in pregatirea tehnica a trenurilor care au avut in compunere cele 4 vagoane mentionate, Tn
efectuarea reviziilor tehnice la compunere, sosire si tranzit, in efectuarea probelor de frana si
verificarea functionarii instalatiilor vagoanelor precum si in supravegherea prin defilare a acestor
trenuri pe parcursul zilel de 16.04.204, atét 1a expedierea/sosirea din/in statia CFR Constanta, Cét si
laexpedierea/sosireadin/in statia CFR Bucuresti Nord, nu aconstatat nici o deficienta in functionarea
sistemului de inchidere/deschidere automata a usilor de acces in cele 4 vagoane din compunerea
acestor trenuri.

Rezumatul declaratiilor personalului administratului de infrastructura feroviara
publica

Din declaratiile personalului cu atributii in efectuarea circulatiei in statiile CFR Ciulnita,
Jegalia si Halta de miscare Perisoru se pot retine urmatoarele:

In statia CFR Ciulnita impiegatul de miscare exterior de serviciu a fost pozitionat n fata
biroului de miscare. Dupa debarcarea si imbarcarea calatorilor a primit semnalul gata de plecare de
la seful de tren si atransmis semnal de pornire a trenului catre mecanicul de locomotiva. Cu ocazia
supravegherii prin defilare a trenului a observat la vagoanele nr.2 si 3 din compunerea trenului ca
usile erau deschise si se aflau calatori care fumau n dreptul acestor usi. Dupa punerea in miscare a
trenului calatorii care fumau erau inca in dreptul usilor care incepeau sa se inchida automat. Dupa
supravegherea prin defilare a trenului a transmis mecanicului de locomotiva ca trenul este complet
semnalizat.

In Halta de miscare Perisoru impiegatul de miscare exterior nu a sesizat nimic deosebit n
legitura cu siguranta circulatiei cu ocazia defilarii trenului IR nr.1887 la ora 19:48. n statia CFR
Jegdlia impiegatul de miscare exterior care a efectuat supravegherea prin defilare a trenului IR
nr.1588 a observat cd usa unui vagon din compunerea trenului a lovit un stalp LC si a comunicat
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mecanicului de locomotiva care a condus trenul acest aspect. Trenul a oprit in linie curenta pana la
intrarea in Halta de miscare Stefan cel Mare. A fost avizat operatorul RC Fetesti.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

L a nivelul administratorului infrastructurii feroviare publice CNCF ,,CFR” SA

La momentul producerii incidentului feroviar CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator
al infrastructurii feroviare detine Autorizatia de Siguranta nr.AS21003 care confirma indeplinirea
cerintelor stabilite prin legislatia nationala si acceptarea Sistemului de Management al Sigurantei a
administratorului/gestionarului si permite acestuia sa administreze/gestioneze si sa exploateze o
infrastructura feroviara, in conformitate cu Directiva (UE) 2016/798/UE privind siguranta feroviara
si cu legislatia nationala aplicata, cu valabilitate pana la data de 27.12.2026.

Operatorul detransport feroviar SNTFC ,,CFR Calitori” SA

SNTFC ,,CFR Calatori” SA efectueaza operatiuni de transport feroviar de calatori in interes
public si/sau in interes propriu, cu materialul rulant motor si tractat detinut.

La momentul producerii incidentului feroviar, SNTFC, in calitate de operator de transport
feroviar, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in conformitate
cu prevederile Legii nr.73/2019 privind siguranta feroviara si a Directivei UE 2016/798, privind
acordarea certificatului unic de siguranta in vederea efectuarii serviciilor de transport feroviar pe caile
ferate din Romania aflandu-se in posesia Certificatului unic de sigurantd cu numar european de
identificare (NEI) RO1020210174, valabil de la 10.11.2021 pana la data de 09.11.2026.

Referitor la identificarea riscurilor asociate operatiunilor feroviare SNTFC are Intocmita
procedura operationala cod: PO-0-6.1-04 ,,Managementul riscurilor asociate sigurantei feroviare”
editia 1. In anexa nr.4, a acestei proceduri, ,,Registrul pericolelor interne/externe” cod: F-PO-0-6.1-
04-04, la pozitia nr.323, se regaseste identificat pericolul ,,nerespectarea gabaritului de libera
trecere la amplasarea instalatiilor de siguranta circulatiei’’, iar la pozitia nr.334 se regaseste
identificat pericolul ,,nerespectarea obligatiilor si raspunderilor personalului cu responsabilitdfi in
siguranta circulatiei’’ care ar puteagenerariscul producerii de accidente sau incidente.

C.5.3. Norme si reglementiri. Surse si referinte pentru investigare

La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele norme si
reglementari:

= Regulamentul de investigare a accidentelor si aincidentelor, de dezvoltare si imbunatatire
asigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Roménia, aprobat prin
HG nr.117/2010;

= Regulamentul de Exploatare Tehnica Feroviara nr.002 aprobat prin Ordinul MLPTL
nr.1186 din 29.08.2001,

= Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005 aprobat
prin Ordinul MTCT nr.1816/2005

* Regulamentul de remorcare si frénare nr.006/2005 aprobat prin Ordinul MTCT
nr.1815/2005;

= Ordinul MTI nr.1151/1752/2021 pentru aprobarea cadrului general privind examinarea
medicala si psihologica a personalului cu atributii Tn siguranta transporturilor;

= Instructiunile privind revizia tehnica si intretinerea vagoanelor in exploatare nr.250 din
2005;

= Buletin informativ al SNTFC ,,CFR CALATORI” SA NR.05 — 22 februarie 2013 Anexa
la Dispozitia nr.66/2011 a Directorului General al SNTFC ,,CFR CALATORI” SA, modificati si
completata conform prevederilor Dispozitiei nr.30/2013;

* Norma tehnica feroviara ,,Vehicule de cale ferata destinate transportului de calatori. Usi
exterioare si interioare actionate cu instalatii electrice, pneumatice si electropneumatice” din
15.07.2010.

Surse si referinte:.
» declaratiile personalului implicat Tn producereaincidentului feroviar;
= fotografii efectuate lalocul producerii incidentului;
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= procese verbale de constatare tehnica amaterialului rulant;
* imagini delacamerele de supraveghere din statiile CFR si trecerile la nivel cu calea ferata.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate la linii
Nu au fost constatate deficiente lalinii.

C.5.4.2. Date constatate la instalatiile feroviare

Laverificarea pe teren, efectuata cu drezina pantograf nr.044 de catre persona specializat de
la Districtul LC ELF Ciulnita, s-a constatat la km 127 + 800, laiesirea din statia CFR Jegalia— cap
Y, contragreutatea de compensare a stalpului LC SH59 cu urme de vopsea de culoare portocaliu.

Fotonr.75i 8 Urme de vopsea pe contragreutatea de compensare a stalpului LC SH 59

C.5.4.3. Date constatate la materialul rulant

Vagonul nr.61538487004-9:
In data de 17.04.2024, in statia CFR Fetesti, a fost efectuati verificarea tehnica a vagonului
din compunerea trenului de calatori IR nr.1887, ocazie cu care au fost constatate urmatoarel e:

- usa laterald de acces in vagon de pe partea mecanicului de locomotiva, a 2-a in sensul de
deplasareal trenului, erain pozitia deschis deformata si desprinsa din elementele defixare delapartea
inferioard a usii;

- sistemul de ghidare la partea superioara al usii era deformat;

- axul vertical de ghidare al usii de acces erasarit din suportul de prindere;
sistemul de sustinere la partea inferioara al usii era deformat;
rolade ghidare la partea inferioara a usii erasarita de pe sinade ghidare;
sistemul deinchideresi inzavorare a usii eradeformat;

- geamul usii de acces avagonului eralipsa;

- manerul deizolare al instalatiei de actionare pneumatica a usii de acces era in pozitia
normala cu sigiliu intact.

Nu s-au constatat neconformitati (lipsuri sau degradari) la aparatele de rulare, tractiune si
ciocnire lavagoanele din compunereatrenului.
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Vagonul afost Indrumat la statia de domiciliu Bucuresti Grivita Tn compunerea trenului R8010,
fara restrictii de circulatie si insotit de instructorul de vagoane de la Postul de Revizie Vagoane

Fetesti.

In data de 18.04.2024 a fost efectuata verificarea tehnica a vagonului la sediul Reviziei de
Vagoane Bucuresti Grivita, de catre personal specializat din cadrul acestel unititi, ocazie cu care au
fost constatate urmatoarele:

fata interioara a usii era deformata prin cutareatableli pe 80% din suprafata;

fata exterioara a usii era deformata prin cutarea tablei pe 80% din suprafata;

usa de acces eratorsionata pe intreaga inaltime;

coltul usii la partea inferioara stanga era deformat;

garnitura de cauciuc pe latura sténga a usii eralipsa;

geamul usii de acces era lipsa;

bratul de ghidare inferior erain stare buna,

coltul usii la partea superioara in zona de prindere a bratului de ghidare superior era
deformat si rupt;

bratul de ghidare superior erain stare buna;

suportul de prindere al pivotului de la bara stabilizatoare a partii superioare era deformat;
bara stabilizatoare era deformata la partea superioara si inferioara;

masca interioard PAFS de deasupra usii erarupta,

tijapistonului de actionare al usii eradeformat si crapat;

suruburile M6x60 de fixare arulmentilor cu ace, unul eralipsa iar a doilea era deformat;
rulmenti cu ace al bratului de ghidare superior, unul eralipsa iar al doilea eradeteriorat;
ramafixa superioard a usii era deformata,

sistemul deizolare al usii cu cheia patrata erain stare de functionare;

boltul pivotului inferior de la bara stabilizatoare era deformat;

sistemul de inchidere la 5km/h erain stare de functionare;

sistemul de deschidere a usii erain stare de functionare atat manual, cat si de la buton;
manerul deizolareal instalatiei deactionare pneumatica al usii de acces aveasigiliu intact.

Foto nr.9 Bara stabilizatoare deformata si sarita de pe sina de ghidare la partea
inferioarad a usii ca urmare a lovirii contragreutatii stalpului
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Foto nr.10 Pozitia corespunzatoare a barei Foto nr.11 Pozitia corespunzatoare a pivotului
stabilizatoare pe sina de ghidare barei stabilizatoare la partea inferioara
la partea inferioara a ugii a ugii

Fotonr.12 Sisteme de sustinere si de ghidare deformate la partea superioara
a ugii ca urmare a lovirii contragreutatii stalpului
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Totodata, S-a constatat ca in interiorul vagonului, Tn zona peronului de urcare cat si pe fetele
interioare ale usilor de acces exista inscriptii insotite de pictograme, adresate publicului calator,
referitoare la interzicerea deschiderii usilor de acces in vagoane in timpul mersului trenului, cat si a
blocarii acestora in timpul stationarii trenului.

Usile de acces ale vagonului nr.61538487004-9 sunt prevazute cu butoane de inchidere si
deschidere aflate in interiorul vagonului si sunt echipate cu dispozitiv de blocare/deblocare automat.
Dupa punerea in miscare a trenului si sesizarea depasirii vitezei de ~ 5km/h usile se inchid si se
blocheaza automat, iar orice comanda de deschidere/inchidere a usilor de la butoanele din interiorul
vagonului este anulata. Usile se pot debloca si deschide, in caz de urgenta, prin ruperea sigiliului si
actionarea manerului de izolare al instalatiei de actionare pneumatica a acestora. Dispozitivul de
securitate care izoleaza instalatia de actionare pneumaticd a usilor este prevazut cu inscriptia
,,Deblocarea usii, utilizati numai in caz de urgenta”, scrisa in mai multe limbi.

Avand in vedere cd, manerul de izolare al instalatiei de actionare pneumatica a usii de acces
Tn vagon afost gasit in pozitie corespunzatoare cu sigiliu intact si dupa cum se observa in imaginile
extrase din filmarile camerelor de supravegheredin statia CFR Ciulnita (prezentate la capitolul C.1),
se poate concluziona faptul ca cea de-a doua usa de acces Th vagon pe partea dreapta Th sensul de
deplasare a trenului nu s-a inchis dupa punerea in miscare a trenului, ca urmare a interventiei
peroanelor neidentificate pozitionate in dreptul acestei usi de acces, raimanand in pozitia ,,deschis”.

Constatari cu privire la circulatia trenului

Din examinarea diagramei instalatiei de masurd si inregistrare a vitezei cu memorie
nevolatila tip IVMS, montata pe locomotiva EA 240 apartindnd Depoului CF Brasov Calatori,
pentru data de 16.04.2024, pe distanta Ciulnita — Fetesti, au reiesit urmatoarele:

- in circulatia trenului de calatori IR nr.1887 s-au respectat vitezele maxime de circulatie a liniei
prevazute in livretul de mers precum si cele prevazute de limitarile de vitezd semnalizate pe teren;

- trenul de célatori IR nr.1887 a plecat din statia CFR Ciulnita laora19:41 si a circulat pana la
km 1314000 cu viteza maxima de 148 km/h;

- a oprit neintineraric in linie curentd intre statia CFR Jegdlia si Halta de miscare Baraganu la
km 131+000 la ora 19:52 unde stationeaza 3 minute si 58 secunde;

- a plecat din linia curenta la ora 19:56 si a circulat pana la statia CFR Fetesti cu viteza maxima
de 80 km/h unde a stationat 9 minute si 31 secunde;

- inintervalul orar 20:21 — 20:35 a executat miscari de manevra cu viteza maxima de 19 km/h;

- laora 20:40 a plecat din statia CFR Fetesti.

Foto nr.13 Fata exterioard usd acces Foto nr.14 Urme de lovire pe partea
vagon deformata interioarad a usii
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C.5.5. Interfatd om-masina-organizatie

Personalul implicat in producerea incidentului a respectat durata de lucru si de odihna
reglementata.

Toti cei implicati in producerea incidentului detin avizele de aptitudine medicald si
psihologica in termen de valabilitate pentru functiile pe care le exercita.

C.6. Analiza si concluzii

C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii
Starea tehnica a suprastructurii cdii nu a influentat producereaincidentului feroviar.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare
Starea tehnica a instalatiilor feroviare nu ainfluentat producereaincidentului feroviar.

C.6.3. Concluzii privind starea tehnica a locomotivei EA 240
Starea tehnica a locomotivel EA 240 nu ainfluentat producereaincidentului feroviar.

C.6.4. Concluzii privind starea tehnica a vagonului nr. 61538487004-9

Avand in vedere mentiunile consemnate la capitolele C.5.4.3. Date constatate la materialul
rulant dupd producerea incidentului si concluziile prezentate anterior, comisia de investigare
apreciaza ca, starea tehnica a vagonului nr.61538487004-9 nu a influentat producerea incidentului
feroviar.

C.6.5. Analiza si concluzii privind modul de producer e a incidentului

Vagonul nr.61538487004-9 implicat inincidentul feroviar este prevazut cu instalatie electrica
de Tnchidere/deschidere si blocare automata a usilor de acces in vagon. Comanda blocérii si a
deblocarii automate a usilor este independentd pentru fiecare vagon si se realizeaza de catre un
dispozitiv care sesizeaza depasirea/micsorarea vitezei de 5km/h atunci cand trenul este in miscare.
Atunci cand usa vagonului se inchide, la Tntalnirea unui obstacol aceasta se redeschide si dupa o
temporizare se inchide automat.

In urmaconstatarilor efectuate dupa producerea incidentului, marturiilor personalului implicat
s vizionarea imaginilor de la camerele de supraveghere video de la trecerealanivel cu caleaferata
la km 69+475 situata in incinta statiei CFR Lehliu, din statia CFR Ciulnita si cea de |la trecerea la
nivel cu calea ferata la km 118+124 ntre statia CFR Ciulnita si Halta de miscare Perisoru, comisia
de investigare considera cd, dupa toate probabilitatile, persoane neidentificate au intervenit asupra
usii de acces in vagon, care nu s-a mai inchis dupa plecarea trenului IR nr.1887 din statia CFR
Ciulnita. Dispozitivul care sesizeaza depasirea vitezei de 5 km/h aemiscomandade inchidere ausilor
dar interventia persoanelor neidentificate a facut ca cea de-a doua usa laterala de acces Tnh vagon sa
sesizeze un obstacol si si nu se inchidi. Tn timpul parcursului actiunea curentilor de aer formati ca
urmare acresterii vitezei de deplasare atrenului au condus la scoaterea usii din canaturile de ghidare,
respectiv din gabaritul de vagon. Ca urmare a acestui fapt la trecerea prin statia CFR Jegalia s-a
produs lovirea contragreutitii de compensare astélpului LC SH59 de catre cea de-adouausa laterala
de accesin vagon care a patruns in gabaritul de instalatii.

Conform Buletinului informativ al SNTFC ,,CFR CALATORI” SA NR.05 — 22 februarie 2013,
Anexa la Dispozitia nr.66/2011 a Directorului General al SNTFC ,,CFR CALATORI” SA, modificata
si completata conform prevederilor Dispozitiei nr.30/2013 ,,INSTRUCTIUNI privind activitatea
personalului de tren apartinand CFR Calatori SA”’, la cap.V ,,Obligatiile personalului de tren in
parcursul trenului’’, art.18 lit.a), se precizeaza ca personalul de tren are obligatia sa patruleze
permanent Tn sectorul propriu de activitate, iar la lit.h) se precizeaza ca personalul de tren are obligatia
sd se asigure ca usile de acces in vagoane sunt inchise.
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C.6.6. Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare, si fard a avea relevanta asupra cauzelor
producerii incidentului, s-a constatat ca in statia CFR Bucuresti Nord trenurile IR nr.1582 si IR
nr.1588 expediate din statia CFR Constanta, sunt prevazute conform Caietului de prestatii efectuate
de catre personal de vagoane apartinand SNTFC ,,CFR Calatori” SA la mersul de tren 2023/2024
valabil incepdnd cu data de 10.12.2023, pentru trenurile de calatori IC/IR/IRN, cu revizie tehnica in
tranzit, fapt ce contravine prevederilor art.6 si art.9 din ,,/nstructiuni privind revizia tehnica §i
intretinerea Vagoanelor in exploatare” nr.250/2005.

C.7 Cauzele producerii incidentului

Cauza directa a producerii incidentului o constituie iesirea din gabaritul de vagon a celei de-
a doua usi de acces de pe partea dreapta a vagonului nr.615384870049-9 in sensul de deplasare a
trenului IR nr.1887, si patrunderea acesteia in ,,Gabaritul pentru elemente ale Instalatiilor Feroviare”,
fapt ce a condus la lovirea contragreutatii de compensare a stalpului LC SH 59 situat la km.127+800
in statia CFR Jegilia.

Factorii careau contribuit la producerea incidentului

Blocarea usii de acces in pozitia deschis (de pe partea dreaptd sens de mers) a vagonului
Nnr.61538487004-9, de catre persoane/calatori aflati in trenul IR nr.1887, la plecarea acestuia din statia
CFR Ciulnita, fapt care, a condus probabil la deformarea elementelor de sustinere, conditii care,
coroborate cu actiunea curentilor de aer produsi in timpul circulatiei vagonului cu usa deschisa, au
determinat n final, desprinderea acesteia din pivotul superior.

C.7.2. Cauze subiacente:
Nu au fost identificate cauze subiacente.

C.7.3. Cauzeprimare:
Nu au fost identificate cauze primare.

D.Misuri careau fost luate
Prin actul nr.SEV/1/553/21.06.2024, ca urmare a problemelor intdmpinate in ultima perioada de
timp cu privire la asigurarea conditiilor de calatorie in trenurile de calatori, SNTFC ,,CFR Calatori’’
SA adispuslapct.2 ca,,personalul detren se va asigura de fiecare data dupa plecareatrenului dintr-
o statie cu oprire itinerarica asupra faptului ca trenul circula cu usile laterale de acces inchise §i
blocate’’.In acest sens s-au luat masuri de instruire si conformare de catre personalul interesat.

E. Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite cditre Autoritatea de Siguranta Feroviard

Romdna - ASFR, administratorului de infrastructurd feroviara publicai CNCF ,,CFR” SA si
operatorului feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Caldatori” SA.
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