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A. PREAMBUL

A.l. Introducere

Tn conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor,
de dezvoltare si imbunatdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport
cu metroul din Romania, aprobat prin hotararea guvernului nr.117/2010, denumit in continuare
Regulament, Agentia de Investigare Feroviara Romana — AGIFER asigura investigatorul
principal pentru incidente produse in circulatia trenurilor.

Investigatia a fost efectuata in conformitate cu prevederile Regulamentului. Investigatia a fost
realizatd independent de orice ancheta judiciara si nu s-a ocupat in nici un caz cu stabilirea

colective.

Investigatia are ca obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin
determinarea imprejurarilor si identificarea cauzelor care au dus la vitezei maxime admisa,
impusa de restrictia de viteza de 50 km/h, in circulatia trenului de calatori nr. 1095 si daca este
cazul, stabilirea recomandarilor de sigurantd necesare pentru imbundtatirea sigurantei
feroviare.

Utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE in ate scopuri decét cele referitoare la
prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare si Tmbundtdtirea sigurantei
feroviare, poate conduce la interpretdri eronate care nu corespund scopului prezentului
document.

A.2. Procesul investigatiei

Avand in vedere avizarea Revizoratului Regional de Siguranta Circulatiei Feroviare, din
cadrul Sucursalel Regionalede Cai Ferate Bucuresti (SRCF Bucuresti), din datade 11.04.2024,
consténd Tn depasirea vitezei maxime admisa, impusa de restrictia de viteza de 50 km/h, de
catre trenul de calatori nr.1095 din data de 21.03.2024, pe raza de activitate a Sucursaei
Regionale CF Bucuresti, sectia de circulatie Radulesti — Giurgiu Nord, pe distanta Toporu —
Giurgiu Nord si constatat cu ocazia citirii si interpretarii datelor IVMS ale locomotivei GM
1384 apartinand Depoului Bucuresti Calatori, si ludnd in considerare ca acest fapt a fost
clasificat preliminar ca incident produs in circulatia trenurilor, la art.8, gr.A, pct.1.9 din
Regulament, in conformitate cu prevederile art.48, ain.(2) din acelasi document, prin Nota
nr.1.243/2024 a Directorului General Adjunct AGIFER, a fost desemnat ca investigator
principal a comisiei deinvestigare, un investigator din cadrul acestei institutii.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate, conform prevederilor din acelasi
Regulament, investigatorul principal, prin decizianr.1110/112/2024, anumit membrii comisiel
deinvestigare, acestia apartinand operatorilor economici implicati Tn incident, respectiv CNCF
,»CFR” SA s1 SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE
Descrierea pe scurt

In data de 21.03.2024, pe sectia de circulatie Radulesti — Giurgiu Nord, la trecerea trenului de
calatori nr.1095, compus din LDE 621 EGM 92 53 0 641384 — 8 (GM 1384) si un vagon 61 53
2190 013 - 1 (apartinand operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori”
SA), peste restrictia de viteza, nesemnalizata pe teren, intre statia CFR Toporu si statia CFR



Giurgiu Nord de la km 32+450 pana la km 2+309, a fost depasita viteza impusa de restrictie
de 50 km/h, trenul circuland cu viteza de pana la 70 km/h.

Trenul nr.1095, GM 1384 si un vagon precum si personalul de conducere si deservire a
acestuia, apartin operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a SRCF Bucuresti, sectia de
circulatie Radulesti — Giurgiu Nord, linie simpla, neelectrificata.

Urmarile incidentului

Tn urma producerii incidentului nu s-au constatat pagube |a infrastructura feroviara, mediu sau
materialul rulant.

Nu au fost Tnregistrate victime ca urmare a producerii incidentului investigat.

Ca urmare a incidentului investigat nu au fost Inregistrate intarzieri in circulatia trenurilor de
calatori.

Cauza directd a producerii incidentului o constituie eroarea umana aparuta in cadrul procesului
de conducere a locomotivei, manifestatd prin depdsirea vitezei de circulatie a trenului, pe
portiunea de linie cu restrictie de viteza, stabilita in BAR.

Factorii care au contribuit:

- neinsusirea temeinicd de catre personalul de locomotiva a prevederilor din BAR,;

- neurmadrirea cu atentie de catre personalul de locomotiva in timpul parcursului a indicatiei
vitezometrului locomotivei.

Cauze subiacente

- Nerespectarea Art. 90. Pct. (1). lit.b) — din ,,Instructiuni pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar” Nr. 201 — Tnainte de indrumarea trenului, personal ul
de locomotiva consultd si isi insuseste prevederile din BAR corespunzatoare sectiei de
circulatie pe care urmeaza sa remorcheze trenul;

- Nerespectarea Art. 125. Pct. (1) — din ,,Instructiuni pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar” Nr. 201 — Personalul de locomotiva trebuie sa cunoasca
mersul trenului pe care il remorca si sa asigure circulatia acestuia fara intarziere si in
conditii de sigurantd, cu respectarea strictd a vitezelor de circulatie, a timpilor de mers, a
opririlor si a duratei acestora, prevazute in livretul de mers sau in mersul intocmit la
Tndrumarea trenul ui;

- Nerespectarea Art. 125. Pct. (3) — din ,,Instructiuni pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar” Nr. 201 — in timpul parcursului, personaul de
locomotiva va respecta dispozitiile inscrise in ordinul de circulatie si BAR;

- Nerespectarea Art. 127 din ,,Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar” Nr. 201, alin. (1) — Tn remorcarea trenului, Tn timpul parcursului,
personalul de locomotiva trebuie sa urmareasca cu atentie: lit. f — modul de functionare a
locomotiveli, prin urmarirea indicatiilor aparatelor de masura, indicatoarelor, display-urilor
din dotare....;

- -Nerespectarea prevederilor Art. 132. din ,,Instructiuni pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar” Nr. 201 - Tn conducerea trenului, mecanicului 1i este
interzis:

- lit. a) sd-si abatd atentia de la conducerea locomotivei/automotorului si de la observarea
semnalelor si a liniei;

- lit. b) sa depaseasca vitezele stabilite pentru locomotiva, trenul si sectia respectiva, precum
si cele avizate in scris prin ordin de circulatie sau indicate prin semnale si indicatoare.
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Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.
Grad de severitate

Avénd in vedere activitatea in care s-a produs si afectarea sigurantei in exploatare, fapta se
clasifica ca incident feroviar conform art.8, Grupa A, pct.1.9 din Regulament, respectiv
. depasirea de cdtre trenuri a vitezelor maxime admise de linie, a vitezelor maxime stabilite
pentru categoria de tren respectiva in livretele de mers sau prin ordin de circulatie, a treptelor
restrictiilor de viteza”.

Recomandari de sigurantd

Comisia de investigare nu considera necesara emiterea unei recomandari de siguranta.

C.RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descriereaincidentului

Ladatade 21.03.2024, trenul de calatori nr.1095 a circulat pe distanta Bucuresti Nord — Videle
— Giurgiu Nord - Ruse, fiind compus din GM 1384 si vagonul nr.61 53 2190 0131 in conditiile
prevazute Tn Livretul central cu mersul trenurilor de calatori de rang 11, 111 si rang IV in trafic
international valabil Tn perioada 10.12.2023 — 14.12.2024.

Cu ocazia citirii, analizarii si interpretarii inregistrarilor instalatiei de masurare si inregistrare
avitezei tip IVM S alocomotivei GM 1384, efectuate de operatorul de transport feroviar ladata
de 11.04.2023, s-a constatat faptul ca, in data de 21.03.2024, pe distanta Toporu - Giurgiu
Nord — figuranr.1, trenul nr.1095 acirculat cu viteze cuprinse intre 50 si 70 km/h, perestrictia
de viteza de 50 km/h, delakm. 32+450 pana lakm. 2+309, prevazuta in BAR Bucuresti, decada
21-31 martie 2024.
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Pe portiunea de linie respectiva, viteza maxima de circulatie a trenului prevazuta in livret a fost
de 70 km/h, iar intre km 2+309 si 32+450, exista o restrictie de viteza de 50 km/h, prevazuta
n BAR, nesemnalizata pe teren.

Dupa producerea incidentului, pana la statia de destinatie trenul a circulat respectand viteza
maxima prevazutd in livret, precum si restrictiile si limitarile de viteza existente la momentul
respectiv.

C.2. Circumstantele incidentului

C.2.1. Partile implicate

Locul producerii incidentului feroviar se afla pe raza de activitate a SRCF Bucuresti sectia de
circulatie Radulesti — Giurgiu Nord, linie simpla, neelectrificata.

Toporu

ihai Bravu

Chiriacu
Stanesti

Baneasa Giurgiu

Balanoaia

Figuranr.1— locul producerii incidentului

Infrastructura si suprastructura caii ferate unde s-a produs incidentul feroviar sunt n
gestionarea CNCF ,,CFR” SA. Activitatea de intretinere a suprastructurii feroviare este
efectuatd de personal specializat al Sectiei L1 Bucuresti, District 4 Vlasca.

Locomotiva GM 1384 si instalatia de comunicatii feroviare de pe aceasta sunt proprietatea
operatorului de transport feroviar de caldtori SNTFC ,,CFR Calatori” SA si sunt intretinute de
SCRL Brasov — Sectia Bucuresti Célatori.

Personalul de conducere si deservire a trenului nr.1095 apartine operatorului de transport
feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA

C.2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de célatori nr.1095 a fost compus din GM 1384 si un vagon 61 53 2190 013 - 1, avand
4 osii, 54 tone brute, tongjul frénat automat necesar conform livretului de mers 62 t, tonajul
franat automat real 77 t, tonajul frinat necesar de mentinere pe loc a trenului cu frAna de mana
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conform livretului demers 5t, tonajul franat real de mentinere pe loc a trenului 21 t, lungimea
trenului de 51 m.

Pe distanta unde s-a produs incidentul, trenul a fost condus si deservit in echipd completa
(mecanic si mecanic ajutor), de catre personal autorizat.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului
C.2.3.1Linii
Descrierea traseului caii

Pe sectia de circulatie Radulesti — Giurgiu Nord (linie simpla neelectrificatd), in zona
producerii incidentului, traseul in plan orizontal este in aliniament, In sensul descresterii
kilometrgjului. Pe distanta Toporu — Giurgiu Nord declivitatea maxima este de 4.10%o, in
sensul de mersal trenului.

Descrierea suprastructurii caii

Suprastructura cdii, In zona producerii incidentului pe distanta Toporu - Vlasca este alcatuita
din sind tip 49 , traverse de beton T13, prindere indirecta tip K. Viteza de circulatie conform
Livret este de 70 km/h la trenurile de célatori si de 50 Km/h la trenurile de marfa, fiind
restrictionata conform BAR in decada 21-31 martie 2024 la viteza de 50 km/h.

C.2.3.2 Instalatii

Sectia de circulatie Radulesti — Giurgiu Nord, este dotatd cu instalatii CED iar dependenta
dintre acestea este realizatd pe baza instalatiei bloc de linie semiautomat cu relee.

Instalatiile CCS-T din statiile CFR Tarnavele si Radulesti sunt dotate cu instalatii CED-CR2 si
se afla in Intretinerea districtului SCB Videle, Sectia CT2 Bucuresti.

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicul de locomotiva si impiegatii de miscare s-a efectuat prin
instalatiile de radiotelefon in buna stare de functionare.

C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar

Dupa avizarea incidentului in data de 11.04.2024, s-a decis Inceperea actiunii de investigare in
conformitate cu prevederile din Regulament.

C.3. Urmarile incidentului

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti

Tn urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti.

C.3.2. Pagube materiale
Tn urma producerii incidentului, nu s-au produs pagube materiale.

C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar

Nu au fost inregistrate perturbatii in urma producerii incidentului analizat.

C.4. Circumstante externe

La ora producerii incidentului, vizibilitatea semnalelor a fost corespunzatoare in conditii de zi.
Conditiile meteorologice nu au influentat producerea incidentului.
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C.5. Desfasurarea investigatiei

C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

Din marturiile mecanicului de locomotiva care a condus locomotiva GM 1384, se pot retine
urmdtoarele:

In data de 21.03.2024, a fost de serviciu Tn remorcarea trenului de calatori nr.1095, cu
locomotiva GM 1384;

Tntre ultima comanda efectuata si prezentarea pentru trenul de calatori nr.1095, din data de
21.03.2024, i-afost asigurata odihnala domiciliu conform Ordinului 256/2013;

Locomotiva GM 1384, aavut in dotare BAR Bucuresti valabil Tn decada 21-31 martie 2024,

Depasirea vitezei s-a produs deoarece a avut atentia distrasa de la BAR si nu si-adat seamape
moment, €l stiind ca Tnainte pe distanta Toporu — Giurgiu Nord viteza era de 70 km/h. La
Tntoarcere cu trenul de calatori nr.1094, pe distanta Giurgiu Nord — Toporu, a circulat cu 50
km/h, avand si BAR- ul deschis. Latrenul nr.1095 acirculat cu soarele in fata;

A ma efectuat serviciu pe sectia Bucuresti-Videle-Giurgiu Nord, Tnhainte de data de
21.03.2024;

Cu ocaziaefectuarii altor trenuri Tnainte de data de 21.03.2024, amai intalnit restrictia de viteza
de 50 km/h, pe distanta Toporu — Giurgiu Nord;

Tn timpul circulatiei cu locomotiva GM 1384, nu a avut probleme de functionare a sistemului
de franare si ainstalatiei de Tnregistrare avitezei;

Tnainte de indrumarea trenului de calitori nr.1095 din data de 21.03.2024, din statia CFR
Bucuresti Nord, a consultat si si-a insusit prevederile din BAR corespunzatoare sectiei de
circulatie pe care urma sa remorcheze trenul;

Ultima consultare a BAR —ului, Tnainte de statia CFR Toporu afost in Hm. Vlasca;

In urma consultarii BAR-ului, a observat ca de la axa statiei CFR Toporu, pana |la axa statiei
CFR Giurgiu Nord, exista o restrictie de viteza de 50 km/h, dar la momentul respectiv nu si-a
dat seama;

A comunicat mecanicului gjutor faptul ca la axa statiei CFR Toporu, pana la axa statiei CFR
Giurgiu Nord, urma o restrictie de viteza de 50 km/h;

Mentioneaza ca depasirea Vitezei restrictionate de 50 km/h s-a datorat unui moment de
neatentie;

Considera ca producerea incidentului nu s-adatorat unei instruiri necorespunzatoare;

Nu au existat factori care i-au distras atentia de la conducerea locomotivei, respectiv de la
respectarea vitezelor de circulatie;

Pe distanta de circulatie Toporu-Giurgiu Nord amai consultat BAR —ul;

Lamomentul respectiv nu isi mai aduce aminte daca pe distantade circulatie Toporu — Giurgiu
Nord, a urmadrit viteza indicata de vitezometrul locomotivei, dar Tn principiu a urmarit toti
parametrii locomotivei;

Mentioneaza ca a fost un moment de neatentie, care a condus la nerespectarea restrictiei de
viteza de 50 km/h, cu toate ca sustine ca a consultat BAR-ul si a urmarit viteza indicata de
vitezometrul locomotivei;

Nu poate si mentioneze/ Sa relateze cauzele care au condus lamomentul de neatentie.

Din marturia _mecanicului _ajutor care a deservit locomotiva GM 1384, se pot retine
urmatoarele:

Tn data de 21.03.2024, afost de serviciu latren de calitori nr.1095, cu locomotiva GM 1384;
Intre ultima comandi efectuata si prezentarea pentru trenul de calitori nr.1095 din data de
21.03.2024, i-afost asigurata odihnaladomiciliu conform Ordinului 256/2013;
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Locomotiva GM 1384, aavut in dotare BAR Bucuresti vaabil Tn decada 21-31 martie 2024;
BAR-ul afost consultat atét de el cét si de catre mecanic si au comunicat referitor laindicatia
semnalelor si arestrictiilor de viteza;

Deoarece soarele batea in vitezometrul locomotivel nu a sesizat corect indicatia vitezel.
Deoarece in postul de conducere pe partea mecanicului gjutor, locomotiva nu este dotata cu
scaun, a stat pozitionat mai aproape de usa;

A ma efectuat serviciu pe sectia Bucuresti-Videle-Giurgiu Nord, Tnainte de data de
21.03.2024;

In timpul circulatiei cu locomotiva GM 1384, la tren nr.1095, mecanicul nu a reclamat
probleme de functionare la sistemul de franare sau la instalatia de masura si Tnregistrare a
vitezei;

Tnainte de Tndrumarea trenului de calatori nr.1095, din data de 21.03.2024, din statia CFR
Bucuresti Nord, a consultat Tmpreuna cu mecanicul si si-au insusit prevederile din BAR
corespunzatoare sectiei de circulatie pe care urmau si efectueze serviciu;

Tnainte de statia CFR Toporu mecanicul a consultat BAR —ul;

Mecanicul i-acomunicat faptul ca delaaxastatiei CFR Toporu pana laaxastatiei CFR Giurgiu
Nord, conform BAR, urmao restrictie de viteza de 50 km/h;

Pe distanta Toporu — Giurgiu Nord nu a observat vitezaindicata de vitezometrul locomotivel;
In timpul conducerii locomoativel, mecanicul nu aavut ate preocupari in afaracelor de serviciu.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

A. Sistemul de management al sigurantei (SMS) la nivelul administratorului
infrastructurii feroviare publice CNCF ,,CFR” SA

Lamomentul producerii incidentului feroviar CNCF ,,CFR” SA in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare publice avea implementat sistemul propriu de management al
sigurantei feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei (UE) 2016/798 privind siguranta
pe cdile ferate comunitare, a OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviard si a Ordinul
ministrului transporturilor, infrastructurii si comunicatiilor nr.232/2020 privind eliberarea
autorizatiei de sigurantd administratorului/gestionarilor de infrastructurd feroviard din
Romania, aflandu-se Tn posesia:

» Autorizatiei de Sigurantd cu numarul de identificare AS21003 valabila de la data de
28.12.2021 pana la data de 27.12.2026, prin care Autoritatea de Sigurantd Feroviara
Romana a confirmat indeplinirea cerintelor stabilite prin legislatia nationala si acceptarea
SMS al administratorului de infrastructura feroviara si permite acestuia sa
administreze/gestioneze si sd exploateze o infrastructura feroviard, in conformitate cu
Directiva (UE) 2016/798/UE privind siguranta feroviara si cu legislatia nationala
aplicabila.

Avand 1n vedere modul de producere al incidentului, comisia de investigare nu a considerat ca
este necesar a se verifica aspectele referitoare la Sistemul de Management al Sigurantei.

B. Sistemul de management al sigurantei (SMS) al operatorului de transport feroviar de
calatori SNTFC ,,CFR Caldtori” SA

La momentul producerii incidentului feroviar, SNTFC ,,CFR Calitori” SA, Tn cditate de
operator de transport feroviar de calatori, detinea certificatul unic de siguranta cu numarul de
identificare UE:RO 1020210174 emis la data de 10.11.2021, valabil de la data emiterii pana
la data de 09.11.2026, care confirma acceptarea sistemului de management al sigurantei al
intreprinderilor feroviare, inclusiv prevederile adoptate de ntreprinderea feroviara in vederea
indeplinirii cerintelor specifice necesare pentru exploatarea in conditii de sigurantd pe reteaua
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de cale ferata, in conformitate cu Directiva (UE) 2016/798/UE si cu legislatia nationala
aplicabila.

In conformitate cu certificatul unic de siguranti detinut la momentul producerii incidentului,
SNTFC ,,CFR Cilatori” SA este autorizat sa efectueze servicii de transport feroviar pe sectia
de circulatie unde s-a produs incidentul conform listei actuaizate, la data de 28.02.2022, a
sectiilor de circulatie acceptate in cadrul evaludrii pentru eliberarea certificatului unic de
siguranta.

Avand in vedere modul de producere al incidentului, comisia de investigare a verificat daca
SNTFC ,,CFR Calatori” SA si-a stabilit propriul SMS in conformitate cu cerintele stabilite in
Anexal din Regulamentul UE nr.762/2018 referitoare la:

» , roluri, responsabilitati, raspunderi si niveluri de autoritate in cadrul organizatiei”,
respectiv: ,,organizatia se asigurd cd personalul cu responsabilititi delegate pentru
efectuarea unor sarcini legate de sigurantd detine autoritatea, competenta si resursele
adecvate pentru a-si indeplini sarcinile fara a fi afectat in mod negativ de activitatile
celorlalte functii din cadrul organizatiei (cerinta 2.3.2);

» , competente”, respectiv: ,sistemul de gestionare a competentelor instituit de organizatie
se asigura cd personalul al carui rol afecteaza siguranta detine competentele necesare
pentru indeplinirea sarcinilor legate de siguranta care tin de responsabilitatea sa”, inclusiv

cel putin ,,formarea continua si actualizarea periodica a competentelor existente” (cerinta
4.2.1 litera d);

» ,,masuri pentru abordarea riscurilor”, respectiv: ,, evaluarea riscurilor” (cerinta 3.1.1).

In urma verificdrilor efectuate, s-a constatat ci personalul de locomotiva care a condus si
deservit locomotiva implicata, detinea la data producerii incidentului, autoritatea, competenta
si resursele adecvate pentru indeplinirea sarcinilor. In activitatea desfisuratd in remorcarea
trenului, acesta nu a fost influentat negativ de activitatile altor functii din cadrul operatorului
feroviar sau din cadrul administratorului de infrastructura.

De asemenea, s-a mai constatat ca SNTFC ,,CFR Calatori” SA are organizatd efectuarea
mentinerii competentelor profesionale pentru personalul de locomotiva in conformitate cu
prevederile OMTI nr.815/2010, Tn centre autorizate.

In ceea ce priveste riscurile asociate operatiunilor feroviare, operatorul de transport a identificat
in cadrul activitatii personalului de locomotiva printre altele si pericolul ,, depasirea vitezelor
de circulatie stabilite pentru portiunea de linie si categoria trenului remorcat”. Riscul generat
de acest pericol afost identificat cafiind ,, accidente/incidente feroviare”.

Ca urmare a analizarii riscului, nivelul de risc fiind cu probabilitatea de aparitie redusa
(operatorul de transport nu a inregistrat depasiri de viteza in ultimii ani), nu a fost necesara
impunerea de masuri corective, si nici emiterea unor masuri suplimentare de siguranta,
considerandu-se ca tinerea sub control a acestui risc se poate face prin codurile de practica
(instructii si reglementari specifice) existente.

Mentionam faptul ca instructiile si reglementarile specifice, au prevederi care, daca ar fi fost

respectate, ar fi fost evitata producereaincidentul ui.

C.5.3. Norme si reglementdri. Surse si referinte pentru investigare
Lainvestigareaincidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele:

> norme si reglementari:




e Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar
nr.201 aprobate prin Ordinul MTCT nr.2229/2006;

e Livretul central cu mersul trenurilor de calatori de rang Il, 111 si rang IV Tn trafic
international, valabil Tn perioada 10.12.2023 — 14.12.2024;

e Ordinul MTI nr.815/2010 pentru aprobarea normelor privind implementarea si
dezvoltarea sistemului de mentinere a competentelor profesionale pentru personalul
cu responsabilitati Tn siguranta circulatiei si pentru alte categorii de personal,

e Ordinul MT nr.256/2013 pentru aprobarea Normelor privind serviciul continuu
maxim admis pe locomotiva, efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste
locomotive Tn sistemul feroviar din Romania;

e Ordinul MTI nr.1.151/1.752/2021 pentru aprobarea cadrului general privind
examinarea medicald si psihologicd a personalului cu atributii In siguranta
transporturilor;

e Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare
nr.005/2005, aprobat prin Ordinul MTCT nr.1816 din 26.10.2005;

e Regulament de remorcare si franare nr.006/2005, aprobat prin Ordinul MTCT
nr.1815 din 26.05.2005;

e Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si
imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu
metroul din Romania, aprobat prin HG nr.117/2010;

e Regulamentul (UE) nr.762/2018 de stabilire a unor metode comune de sigurantd
privind cerintele sistemului de management al sigurantei.

»  surse si referinte:

declaratiile personalului implicat in producerea incidentului feroviar;
procesul verbale de verificare a inregistrarilor instalatiei [IVMS;
documente ale administratorului de infrastructura;

documente ale operatorului de transport.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, a infrastructurii feroviare si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la suprastructura cdii si instalatii

Starea suprastructurii caii si a instalatiilor nu a influentat producerea incidentului.

C.5.4.2. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale
acestuia

Ultima revizie intermediara a locomotivei anterior producerii incidentului, afost de tip PTH3
si a fost efectuata in data de 21.03.2024. Anterior producerii incidentului, nu au fost inregistrate
sesizari din partea personalului de locomotiva referitoare la o functionare necorespunzatoare a
instalatiei de masurare si inregistrare a vitezei de pe locomotiva sau a sistemului de franare. De
asemenea, nici Tn remorcarea trenului implicat, nu au fost sesizari de functionare defectuoasa
a acesteli instalatii, iar din verificarea inregistrarilor IVMS nu existd indicii cd trenul nu ar fi
franat corespunzator.

Conform documentelor puse la dispozitie de catre operatorul feroviar, ultima verificare
metrologica a instalatiei de masurare si inregistrare a vitezei de pe GM 1384 a fost efectuatd in
data de 10.08.2023, aceasta fiind garantati pentru functionare 12 de luni. In concluzie, in data
producerii incidentului, instalatia se afla in termenul de verificare metrologica reglementat.
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Avénd in vedere aceste constatari si informatiile furnizate de personalul de locomotiva se poate
concluziona ca instalatia de masurare si inregistrare a vitezei si starea tehnica a locomotivei,
nu au influentat producerea incidentului

Din citirea, corelarea si interpretarea datelor furnizate de instalatiile cu care este dotata
locomotiva GM 1384 se pot retine urmatoarele:

La data de 21.03.2024, pe distanta Toporu - Giurgiu Nord, trenul nr.1095 acirculat cu viteze
cuprinse intre 50 si 70 km/h, pe restrictia de viteza de 50 km/h, de la km. 32+450 pana la km.
2+309, prevazuta in BAR Bucuresti, decada 21-31 martie 2024.

C.5.4.3. Date constatate cu privire la circulatia trenului

Aspectele referitoare la circulatia trenului au fost prezentate in capitolul C.1. — Descrierea
incidentului.

C.5.5. Interfata om-masind-organizatie

Timp de lucru aplicat personalului implicat

Locomotiva GM 1384 a fost condusa si deservita in echipa completd de mecanic si mecanic
ajutor.

Mecanicul de locomotiva s-a prezentat la tura de serviciu din data de 21.03.2024, dupa o
perioada de odihna la domiciliu de 26 ore si 40 min.

Mecanicul gutor s-a prezentat la tura de serviciu din data de 21.03.2024, dupa o perioada de
odihna la domiciliu de 40 ore si 25 min.

Personalul de locomotiva a avut prezentarea in data de 21.03.2024, ora 09.00, la Depoul
Bucuresti Calatori, ocazie cu care au fost verificati din punct devederea consumului debauturi
alcoolice si unde au consemnat Tn foaia de parcurs, in fata sefului de tura de serviciu, faptul ca
sunt odihniti si Th stare normal, fiindu-le Tnménata Foaia de Parcurs seria A, nr.7932 si fise de
tren pentru trenul nr.1095. Pentru remorcareatrenului nr.1095, le-afost repartizata |ocomotiva
GM 1384, dotata cu BAR Bucuresti, pentru decada 21-31 martie 2024.

Circumstante medicale si personale cu influenta asupra incidentului

Personalul delocomotiva detinea in data producerii incidentului, avize medicale si psihologice
in termen de valabilitate cu mentiunea ,,apt”.

Referitor la competentele profesionale ale personalului implicat

Locomotivaafost condusi si deservitd, in echipa completa, de catre mecanic de locomotiva si
mecanic gjutor.

Mecanicul de locomotiva detinea permis de mecanic si certificat complementar pentru tipul
materialului rulant condus, respectiv pentru prestatia si sectia de circulatie pe care s-a produs
incidentul, Tn termen de val abilitate.

Mecanicul ajutor detinea autorizatie pentru exercitarea functiei de mecanic ajutor, in termen de
valabilitate.

Din verificarea planurilor de lectie pe trimestrul | anul 2024 pana la data producerii
incidentului, a reiesit faptul ca personalul de locomotiva a fost instruit din reglementarile
specifice In ceea ce priveste:

» caracteristicile liniei care conditioneaza remorcarea si franarea trenurilor;

» vitezele maxime de circulatie;

» cazurile de limitarea a vitezei de circulatie - restrictii si limitari de viteza;
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semnalizarea portiunilor de linie slabitd;

conceptul de siguranta feroviara;

ce trebuie sa urmareasca cu atentie personalul de locomotiva in timpul parcursului ( BAR,
livret de mers, ordin de circulatie);

celi este interzis mecanicului in conducerea trenului;

ce este obligat sa consulte si sd-si Tnsuseasca Tnainte de indrumarea trenului, personalul
de locomotiva.

Din cele prezentate rezulta ca, la data producerii incidentului, personalul de locomotiva detinea
competentele necesare remorcdrii trenului respectiv de calatori pe sectia de circulatie
Bucuresti—Videle-Giurgiu Nord.

VV VVYYVY

C.6. Analiza si concluzii

Analizdnd constatarile efectuate la materialul rulant efectuate ulterior producerii
incidentului, inregistrarile existente in carnetul de bord al locomotivel si declaratiile
personalului de locomotiva reiese c¢a nu au existat probleme in functionarea franei automate
sau a instalatiei de masurare a vitezei a locomotivel.

Pe baza vizualizarii diagramei inregistrarii IVMS, a celor consemnate in Procesul
verbal de citire a Inregistrdrilor instalatiet IVMS, tindnd cont de erorile de indicare si
inregistrare a vitezei mentionate de producator, rezultd ca personalul ce a condus si deservit
trenul de calatori nr.1095 din data de 21.03.2024, nu arespectat restrictia de viteza de 50 km/h
de la km 32+450 la km. 2+309, inregistréndu-se o depasire a vitezei prin circulatia peste
portiunea de linie restrictionatd, cu viteze mai mari decat cele admise, pana la o viteza maxima
de 70 km/h.

Din toate cele descrise anterior si tindnd cont de declaratiile personalului de locomotiva
se poate concluziona ca depasirea de viteza s-a produs din cauza neinsusirii temeinice de catre
personalul de locomotiva a prevederilor din BAR, respectiv neurmaririi cu atentie a vitezei de
circulatie.

C.7. Cauzeleincidentului
C.7.1. Cauza directd

Cauza directd a producerii incidentului o constituie eroarea umana aparuta in cadrul procesului
de conducere a locomotivei, manifestatd prin depdsirea vitezei de circulatie a trenului, pe
portiunea de linie cu restrictie de viteza, stabilita in BAR.

Factorii care au contribuit:
- neinsusirea temeinica de catre personalul de locomotiva a prevederilor din BAR;
- neurmdrirea cu atentie de cdtre personalul de locomotiva in timpul parcursului a
indicatiei vitezometrului locomotivei.

C.7.2. Cauze subiacente

- Nerespectarea Art. 90. Pct. (1). lit.b) — din ,,Instructiuni pentru activitatea personalului
de locomotiva in transportul feroviar” Nr. 201 — Tnainte de indrumarea trenului,
personalul de locomotiva consulta si isi insuseste prevederile din BAR corespunzatoare
sectiei de circulatie pe care urmeaza sa remorcheze trenul;

- Nerespectarea Art. 125. Pct. (1) — din ,,Instructiuni pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar” Nr. 201 — Personalul de locomotiva trebuie sa
cunoascd mersul trenului pe care il remorca si sd asigure circulatia acestuia fara
intarziere si In conditii de sigurantd, cu respectarea stricta a vitezelor de circulatie, a
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timpilor de mers, a opririlor si a duratei acestora, prevazute in livretul de mers sau in
mersul intocmit la indrumarea trenului;

- Nerespectarea Art. 125. Pct. (3) — din ,,Instructiuni pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar” Nr. 201 — Tn timpul parcursului, personalul de
locomotiva va respecta dispozitiile inscrise in ordinul de circulatie si BAR;

- Nerespectarea Art. 127 din ,,Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva
ntransportul feroviar” Nr. 201, ain. (1) — Tn remorcareatrenului, in timpul parcursului,
personalul de locomotiva trebuie sa urmareasca cu atentie: lit. f — modul de functionare
a locomotivei, prin urmdrirea indicatiilor aparatelor de masura, indicatoarelor, display-
urilor din dotare ...;

- Nerespectareaprevederilor Art. 132. din ,,Instructiuni pentru activitatea personalului de
locomotivi in transportul feroviar” Nr. 201 - Tn conducerea trenului, mecanicului 1i
esteinterzis:

- lit. @) sa-si abata atentia de la conducerea locomotivei/automotorului si de la observarea
semnalelor si a liniei;

- lit. b) sa depaseasca vitezele stabilite pentru locomotiva, trenul si sectia respectiva,
precum si cele avizate in scris prin ordin de circulatie sau indicate prin semnale si
indicatoare.

C.7.3. Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

C.8. Observatii suplimentare

Nu fost identificate observatii suplimentare.

D. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Comisia de investigare nu considera necesard emiterea unei recomandari de siguranta.
*

* *

Prezentul Raport de Investigare se va transmite cdtre: Autoritatea de Sigurantd Feroviara
Romand-ASFR, Compania Nationald de Cai Ferate ,,CFR” SA si operatorul de transport
feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Cailatori” SA.
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