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A. PREAMBUL

A.l. Introducere

In conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si imbundatdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate §i pe reteaua de transport cu metroul
din Romdnia, aprobat prin hotararea guvernului nr.117/2010, denumit in continuare Regulament de
investigare, Agentia de Investigare Feroviard Romana — AGIFER asigura investigatorul principal pentru
anumite incidente produse in circulatia trenurilor.

Investigatia a fost efectuatd in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare,
impreund cu reprezentantii operatorilor economici implicati, a fost realizata independent de orice
ancheta judiciara si nu s-a ocupat in nici un caz cu stabilirea vinovatiei sau a raspunderii civile, penale

Investigatia are ca obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin
determinarea imprejurarilor si identificarea cauzelor care au dus la producerea acestui incident feroviar
si, dacd este cazul, emiterea recomandarilor de sigurantd necesare pentru Tmbundtatirea sigurantei
feroviare.

Utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE in alte scopuri decat cele referitoare la
prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare si imbunatatirea sigurantei feroviare, poate
conduce la interpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.

A.2. Procesul investigatiei

Avand in vedere fisa de avizare nr.369 din data de 08.09.2023 a Revizoratului Regional de
Siguranta Circulatiei din cadrul Sucursalei Regionale de Cai Ferate lasi, prin care a avizat faptul ca in
statia CFR Veresti, s-a produs un incident feroviar prin depasirea semnalului de intrare YII al statiei,
care avea indicatia ,, OPRESTE fara a depasi semnalul” de catre trenul de caldtori nr.1752, remorcat cu
locomotiva EA598, apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA si luand
in considerare faptul ca evenimentul feroviar a fost incadrat preliminar ca incident in conformitate cu
prevederile art.8, gr.A, pct.1.7 din Regulament, in conformitate cu prevederile art.48, alin.(2) din acelasi
document, prin Nota nr. 1.230/2023 a Directorului General Adjunct AGIFER, a fost desemnat ca
investigator principal al comisiei de investigare, un investigator din cadrul acestei institutii.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate, conform prevederilor din Regulamentul de
investigare, investigatorul principal, prin decizia nr.1126/44/2023, a numit membrii comisiei de
investigare formatd din reprezentanti ai CNCF ,,CFR” SA si SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Descrierea pe scurt

La data de 08.09.2023 a fost programat pentru circulatie trenul de marfa nr.57410 pe relatia
Dornesti — Dudesti. Trenul de marfd nr.57410 a circulat imediat inaintea trenului nr.1752 din data de
08.09.2023.

Trenul de marfa nr.57410 era format din vagoane de marfa tip Fals Incércate cu seminte de rapita.

Trenul a fost expediat la ora 07:35 din statia Suceava, pe firul II de circulatie, a trecut fara oprire
pe linia II directd prin statia CFR Veresti la ora 07:50 iar la ora 08:41 a fost oprit in statia Pascani Triaj
pe linia 1Z. La defilarea trenului de catre IDM al statiei Pagcani Triaj s-au constatat scurgeri din continut
de la trei vagoane din compunerea trenului.

Statia Pascani Triaj a avizat incidentul feroviar si a retinut trenul pentru constatri si pentru
remedierea pierderilor din continutul celor trei vagoane.

Primul tren care a circulat pe firul II Suceava — Pascani dupa trenul de marfa nr.57410 din data de
08.09.2023 a fost trenul de calatori nr.1752.



Trenul nr.1752 a fost remorcat cu locomotiva si personal de locomotivd din depoul Bucuresti
Calatori.
In data de 08.09.2023, trenul de cilatori nr.1752 a circulat pe distanta Suceava Nord — Bucuresti

Nord conform Livretului Central cu mersul trenurilor de caldtori de rang II si III valabil de la data de
11.12.2022.

Dupa expedierea trenului nr.1752 din statia CFR Suceava Nord, mecanicul a efectuat verificarea
eficacitdtii franei automate, nu a constatat nimic deosebit si a continuat mersul in conditii normale

In parcurs, pana la semnalul de intrare al statiei Veresti, frana automata a trenului a functionat
normal.

La trecerea trenului pe langa semnalul de intrare care avea indicatia ,,Galben”(trenul avea parcurs
efectuat pe linia ... mecanicul a apasat butonul ,,Atentie” apoi a efectuat o franare de serviciu in vederea
reducerii vitezei trenului sub valoarea vitezei de control ,,V1”. Dupa efectuarea depresiunii in conducta
generald a trenului, mecanicul a constatat ca efectul de franare este foarte slab iar viteza trenului nu
scade corespunzator si in consecintd a comandat franarea totald a trenului. Dupa efectuarea franarii
totale a constatat ca efectul de franare este la fel de slab si atunci a comadat franarea rapida.

Dupa efectuarea franarii totale, mecanicul a observat ca acul vitezometrului a scazut brusc la 57
Km/h apoi a revenit la 97 Km/h dupa care imediat a scazut la 0 Km/h unde a ramas pana la oprirea
trenului.

Datorita efectului de franare necorespunzator, trenul s-a oprit dupa depasirea semnalului de iesire
YII al statiei CFR Veresti, semnal care Tn momentul depasirii avea indicatia ,,Rosu” (,, Opreste fara a
depasi semnalul ).

Trenul nr.1752 s-a oprit la Km 431+585 la aproximativ 200 m dupa depasirea semnalului de iesire.

Dupa oprirea trenului, mecanicul a luat legatura cu IDM al statiei si a dat trenul inapoi in statie In
baza ordinului de circulatie primit de la IDM.

Trenul de calatori nr.1752 apartine operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Cilatori” SA
si fost remorcat cu locomotiva EA598, avand in compunere 3 vagoane.

Statia CFR Veresti, locul unde s-a produs incidentul feroviar, este situatd pe magistrala de cale
feratd nr. 500 Ploiesti Sud — Suceava — Vicsani, pe linie dubla electrificatd conform figurii nr.1.

Dupa oprirea trenului s-a constatat ca depasirea semnalului s-a produs ca urmare a petelor de ulei
formate pe suprafata de rulare a sinelor de pe linia II directd a statiei corespunzatoare firului II de
circulatie, ulei rezultat prin strivirea semintelor de rapitd cazute din trenul nr.57410 retinut in statia
Pagcani Triaj.

Locomotiva EA598 a fost retinuta si indrumata la depoul Suceava Nord pentru verificari. Trenul
nr.1752 a fost expediat la statia CFR Bucuresti Nord cu locomotiva EA255 sosita de la depoul Suceava
Nord.

Dupa trenul nr.1752, in statia CFR Veresti a oprit pe linia II directa trenul nr.5602. Dupa oprire,
mecanicul trenului nr.5602 a intocmit raport de eveniment si l-a inmanat citre IDM al statiei. In raportul
de eveniment mecanicul avizeaza ca aderenta este scazutd deoarece sina este acoperitd cu o ,,pelicula
neagra” si au fost probleme cu respectarea vitezelor de control V1 si V2 si cu oprirea trenului la locul
stabilit. Trenul nr.5602 a fost oprit fara depasirea semnalului de iesire.
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Figura nr.1. Harta cu locul producerii incidentului
Urmarile incidentului

Suprastructura si infrastructura cdii

In urma producerii incidentului, nu s-au constatat avarii la suprastructura sau la infrastructura caii.

Vehicule feroviare

La locomotiva EA598 s-au produs locuri plane pe suprafatele de rulare ale rotilor ca urmare a
blocarii osiilor in timpul franarii.

In urma producerii incidentului nu s-au constatat avarii la vagoanele din compunerea trernului.
Mediu
Nu a fost afectat mediul Inconjurator.

Persoane vatamate

In urma producerii incidentului feroviar nu au fost inregistrate victime omenesti sau persoane
accidentate.

Perturbatii in circulatia feroviard

Trenul nr.1752 a intarziat 109 minute. Nu au fost Intarziate sau anulate alte trenuri de calatori sau
de marfa.

Cauzele producerii incidentului

Cauza directa a incidentului feroviar o constituie diminuarea aderentei dintre roti si sine ca
urmare a contaminarii suprafetei de rulare cu ulei rezultat prin strivirea Intre roti si sine a semintelor de
rapita cdzute din trenul de marfa nr.57410, avand ca rezultat blocarea rotilor in timpul franarii trenului
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nr.1752 in vederea opririi 1n statia CFR Veresti, si marirea drumului de franare, fapt ce a condus la
depdsirea semnalului luminos de iesire YII al statiei, semnal care avea indicatia ,,OPRESTE fara a
depasi semnalul! - Ziua si noaptea : o unitate luminoasa de culoare rosie, spre tren”.

Nu au fost identificate cauze subiacente si nici cauze primare ale producerii acestui incident.
Observatii suplimentare

Nu este cazul.

Grad de severitate

Avand in vedere modul de producere, evenimentul se clasifica ca incident feroviar conform art.8,
Grupa A, pct.1.7 din Regulament — ,, depasirea de catre trenuri a semnalelor fixe sau mobile precum §i
a indicatoarelor care ordona ,,oprirea”, fard respectarea prevederilor din reglementarile specifice”.

Recomandari de siguranta

Avand in vedere masurile luate de SRTFC lasi dupad producerea acestui incident, comisia de
investigare considera cd nu este necesard emiterea de recomandari de siguranta.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descrierea incidentului

La data de 08.09.2023 a fost programat pentru circulatie trenul de marfa nr.57410 pe relatia
Dornesti — Dudesti. Trenul de marfa nr.57410 a circulat imediat inaintea trenului nr.1752 din data de
08.09.2023.

Trenul de marfa nr.57410 era format din vagoane de marfa tip Fals Incarcate cu seminte de rapita.

Trenul a fost expediat la ora 07:35 din statia Suceava, a trecut fara oprire prin statia CFR Veresti
la ora 07:50 1ar la ora 08:41 a fost oprit in statia Pascani Triaj pe linia 1z. La defilarea tremnului de cétre
IDM al statiei Pascani Triaj s-a constatat scurgeri din continut la vagoanele nr.88536656477-5 (vagonul
nr. 3), nr.88536656473-4 (vagonul nr. 5) 1 nr.88536656488-3 (vagonul nr. 13).

Statia Pascani Triaj a avizat incidentul feroviar si a retinut trenul pentru constatdri si pentru
remedierea pierderilor din continutul celor trei vagoane.

Primul tren care a circulat dupd trenul de marfd nr.57410 din data de 08.09.2023 a fost trenul de
caldtori nr.1752.

Trenul nr.1752 a fost remorcat cu locomotiva si personal de locomotivd din depoul Bucuresti
Calatori.
In data de 08.09.2023, trenul de cilatori nr.1752 a fost programat pentru circulatie pe distanta

Suceava Nord — Bucuresti Nord conform Livretului Central cu mersul trenurilor de calatori de rang 11
si I1I valabil de la data de 11.12.2022.

Conform turnusului locomotivelor si echipelor apartindnd Depoului Bucuresti Calatori, in vigoare
la data de 08.09.2023, trenul nr.1752 a fost programat sd fie remorcat cu locomotiva si personal de
locomotiva sosit in statia Suceava Nord cu tren nr.1753 din data de 07.09.2023.

Dupa efectuarea odihnei in dormitorul Depoului Suceava Nord, mecanicul de locomotiva s-a
prezentat la tura depoului la data de 08.09.2023, ora 07:30, a luat In primire locomotiva EA598 si a iesit
cu locomotiva din depou la ora 08:00.

In statia CFR Suceava Nord locomotiva a fost cuplati la trenul nr.1752 la ora 08:20:28”.

In grupa tehnica Suceava, cu ocazia efectudrii probei complete de frana la garnitura de vagoane
pentru trenul nr.1752 s-a constatat cd frana automata a functionat corespunzditor. De asemenea la
efectuarea probei complete de frana dupa atasarea locomotivei EA598 la trenul nr.1752, frana automata
a functionat corespunzator.



Trenul nr.1752 a fost expediat din statia CFR Suceava Nord la ora 08:45 conform livretului de
mers.

Dupa expedierea trenului din statia CFR Suceava Nord si dupa parcurgerea unei distante de
aproximativ 170 m, mecanicul a efectuat verificarea eficacitatii frAnei automate iar in urma acestei
actiuni viteza trenului a scazut de la 30 Km/h la 16 Km/h.

In urma verificdrii eficacitatii franei automate mecanicul a constatat un efect de franare
satisfacator, corespunzator depresiunii de aer comandate in conducta generala a trenului.

Dupa verificarea eficacitatii franei automate, mecanicul a continuat mersul in conditii normale,
cu viteza maxima de 49 Km/h pana la statia CFR Suceava unde a oprit conform livretului de mers.

La franarea trenului in vederea opririi in statia CFR Suceava, frana automata a trenului a functionat
normal, trenul fiind garat in statie conform prevederilor in vigoare privind oprirea In statie a trenurilor
de calatori.

La ora 08:53:40” trenul nr.1752 a fost expediat din statia CFR Suceava, a circulat in conditii
normale cu viteza maxima de 120 Km/h pana la semnalul de intrare al statiei CFR Veresti.

Dupa trecerea de semnalul prevestitor al semnalului de intrare al statiei CFR Veresti, la
aproximativ 1098 m Tnaintea semnalului de intrare, mecanicul a dus mansa in pozitia zero iar viteza
trenului a inceput sa scada lent de la 119 Km/h la viteza de 113 Km/h in dreptul semnalului de intrare.

La trecerea trenului pe langa semnalul de intrare care avea indicatia ,,Galben” mecanicul a apasat
butonul ,,Atentie” apoi a efectuat o franare de serviciu in vederea reducerii vitezei trenului sub valoarea
vitezei de control ,,V1”. Dupa efectuarea depresiunii in conducta generald a trenului, mecanicul a
constatat ca efectul de franare este foarte slab iar viteza trenului nu scade corespunzator si In consecinta
a comandat franarea totala a trenului. Dupa efectuarea franarii totale a constatat ca efectul de franare
este la fel de slab si atunci a comadat franarea rapida.

Dupa efectuarea franarii totale, mecanicul a observat ca acul vitezometrului a scazut brusc la 57
Km/h apoi a revenit la 97 Km/h dupa care imediat a scazut la 0 Km/h unde a ramas pand la oprirea
trenului.

Datorita efectului de franare necorespunzator, drumul de franare al trenului s-a prelungit,
devenind mai mare decat distanta dintre semnalul de intrare si semnalul de iesire. Din acest motiv trenul
s-a oprit dupa depdsirea semnalului de iesire YII al statiei CFR Veresti, semnal care in momentul
depasirii avea indicatia ,,Rosu” (,, Opreste fara a depasi semnalul”).

Trenul nr.1752 s-a oprit la Km 431+585.

Dupa oprirea trenului, mecanicul a luat legatura cu IDM al statiei CFR Veresti cu scopul de a da
trenul nr.1752 Tnapoi in statie. IDM a intocmit ordinul de circulatie nr.IS78229 pe care l-a Tnmanat
mecanicului iar trenul a fost dat inapoi si regarat pe linia II a statiei in baza ordinului de circulatie primit.

Locomotiva EA598 a fost detasata de la tren si manevrata la linia 1 a statiei si a ramas la dispozitia
comisiei de investigare, fiind indrumata la Depoul Suceava Nord pentru verificari.

Trenul nr.1752, plecat din statia CFR Veresti, cu o intarziere de 109 minute, remorcat cu
locomotiva EA255 indrumata de la Depoul Suceava Nord.

Trenul nr.1752 s-a oprit la Km 431+585 la aproximativ 200 m dupa depasirea semnalului de iesire.



o = __.____._:--'T nEERUTTFEnERE |

B —— 1 LT Y U E 2 Legenda
E _-Firiare Fapida . l - Parcurs inlrare tren 1752

F « Pasclrs ren dupd dephsirea
¥ 1|'~ P ‘H O] H semnalulul e iggie
\ : Semna egire depdsit cu 195 m

I

\ Deplasare fren cu rotile Blocate

v Puncl oprase
Iosrirliva

Kin 4314590
= '. ¢ Blacar rafi I /
el . ¥ ¥
Sens circulatie E
Viratec km 438+859 tren o2 gﬂ] Liteni km 4194079
. Suceava km 446+901 " Iy ] :Faicani km 386+189

=@ vr o m N\ /o=
Semnal iesire

/ \\ » I Kim 431+785

S A A i
= @D ¥ @Y XFeom—
Semnale intrare q / . Semnale intrare
km 433+200 T \ km 431+287
/A statie Veresti .
hkm 432+011 — I I'_

[=] [ ] ] el ::1

T I EEBEEE T EREERE

5ok B & L LG & 3 F A o2 &b Tz B ELE

¥ %2 » 4 %% § § 3 % v 99 98 ¢4 8 § 8 ¢ @

¢ £ £ & &£ &£ &§ &£ & £ ¢ E §E & & & & & & £ & & &
0,04 % 2.58% 1,1% 18% | 045% |08%] 1.0% [3.3%] 5.0% 4,28%

Figura nr.2. Schita cu locul producerii incidentului
Dupa oprirea trenului, mecanicul a luat legatura cu IDM al statiei si a dat trenul Tnapoi in statie in
baza ordinului de circulatie primit de la IDM.

Trenul de calatori nr.1752 a apartinut operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori”
SA si fost remorcat cu locomotiva EA598, avand in compunere 3 vagoane.

Statia CFR Veresti, locul unde s-a produs incidentul feroviar, este situatd pe magistrala de cale
ferata nr. 500 Ploiesti Sud — Suceava - Vicsani, pe linie dubla electrificatd conform figurii nr.1.

Dupa oprirea trenului s-a constatat ca depdsirea semnalului s-a produs ca urmare a petelor de ulei
formate pe suprafata de rulare a sinelor, ulei rezultat prin strivirea semintelor de rapitd cazute din trenul
nr.57410 care era retinut in statia Pascani Triaj.

Locomotiva EA598 a fost retinutd in statia CFR Veresti si apoi indrumata la depoul Suceava Nord
pentru verificari. Trenul nr.1752 a fost expediat la statia CFR Bucuresti Nord cu locomotiva EA255
sositd de la depoul Suceava Nord.

Dupa trenul nr.1752, in statia CFR Veresti a oprit pe linia II directa trenul nr.5602. Dupa oprire,
mecanicul trenului nr.5602 a intocmit raport de eveniment si I-a inmanat IDM al statiei. In raportul de
eveniment mecanicul avizeaza cd aderenta este scazutd deoarece sina este acoperitd cu o ,,pelicula
neagrd” si au fost probleme cu respectarea vitezelor de control V1 si V2 si cu oprirea trenului la locul
stabilit. Trenul nr.5602 a fost oprit fara depasirea semnalului de iesire.

C.2. Circumstantele producerii incidentului

C.2.1. Partile implicate
Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF lasi, in
statia CFR Veresti, pe sectia de circulatie Suceava Nord — Ploiesti Sud, linie dubla electrificata.
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Infrastructura si suprastructura caii ferate unde a avut loc incidentul feroviar sunt in administrarea
Sucursalei Regionale CF Iasi din cadrul CNCF ,,CFR” SA si este intretinuta de personal specializat din
cadrul Sectiei L2 Suceava.

Instalatia de comunicatii feroviare din statia CFR Veresti este n administrarea CNCF,,CFR” SA
si este intretinuta de salariatiit SC TELECOMUNICATII CFR SA.

Instalatiile semnalizare, centralizare si bloc (SCB) de dirijare a traficului feroviar din statia CFR
Veresti sunt in administrarea CNCF ,,CFR” SA - Sucursala Regionald de Cai Ferate lasi si sunt
intretinute de catre salariatii din cadrul Sectiei CT2 Suceava — Districtul SCB Suceava.

Instalatia de forta si tractiune electrica (IFTE) este in administrarea CNCF,,CFR” SA si este
intretinuta de catre salariati ai districtului electrificare din cadrul sectiei IFTE Suceava.

Instalatiiile de comunicatii feroviare din dotarea locomotivei EA598, care a remorcat trenul de
calatorinr.1752 la data de 08.09.2023, apartin operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori”
SA si sunt intretinute de cétre agenti economici certificati pentru efectuarea functiei de Intretinere.

Locomotiva, trenul si personalul de conducere si deservire al acestuia apartine operatorului de
transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” S.A.

C.2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de calatori nr.1752 din data de 08.09.2023, a circulat conform livretului cu mersul
trenurilor de caldtori pe relatia Suceava Nord — Bucuresti Nord. Trenul a fost remorcat cu locomotiva
EA598 din parcul depoului depoului Bucuresti Calatori, avind numarul de Tnmatriculare 91-53-0-477-
598-3, care au fost conduse si deservite de mecanic de locomotiva in sistem simplificat (fard mecanic
ajutor), iar ceilalti doi agenti ai trenului au avut functiile de sef de tren si de conductor.

Trenul de célatori nr.1752 a avut in compunere 3 vagoane, 12 osii, tonaj brut 152 t, tonajul franat
automat necesar conform livretului de mers 198 t, tonajul franat automat real 225 t, tonajul franat
necesar de mentinere pe loc a trenului cu frana de mana conform livretului de mers 16 t, tonajul franat
real de mentinere pe loc a trenului real 63 t, lungimea 103 m.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului
C.2.3.1. Linii

In zona producerii incidentului feroviar, respectiv in capitul X al statiei CFR Veresti,
suprastructura cdii este alcatuita din sind tip 65 pe traverse din beton T17, prindere indirecta tip K iar
prisma de balast este curatd si completa.

In zona semnalului de intrare Y si a macazurilor capit Y, de la km 432+566 la km 432+206 al
statiel, profilul liniei este In curba cu raza de 1100 metri, deviatie dreapta in sensul de mers al trenului.
In continuare, pana la locul unde a fost oprit trenul, linia este in aliniament.

Declivitatea liniei este cuprinsa intre 0,04 %o si 5,0 %o cu panta in sensul de mers al trenului.
C.2.3.2. Instalatii

Sectia de circulatie Suceava - Pascani sunt inzestrate cu instalatie de centralizare electrodinamica
CED, iar statia CFR Veresti instalatia este de tip CR3.

Organizarea circulatiei feroviare se efectueazd dupa sistemul blocului de linie automat banalizat
(BLA).

Semnalele de bloc de linie automat si semnalele principale sunt prevazute cu instalatii autostop
(inductori), pentru controlul punctual al vitezei trenurilor.

In statia CFR Veresti liniile prevdzute pentru primiri-expedieri de trenuri sunt dotate cu semnale
individuale de iegire.



C.2.3.3 Locomotiva

Locomotiva electrica EA598 are numarul de iTnmatriculare 91-53-0-477-598-3 RO SNTFC;
Caracteristicile tehnice ale locomotivei electrice EA598 sunt urmatoarele:

® tip locomotiva

= tensiunea nominald in linia de contact
= formula osiilor

= ecartament

* lungimea Intre tampoane

= |atimea cutiei

= fnaltimea cu pantograful coborat
= distanta Intre centrele boghiurilor
= ampatamentul boghiului

= diametrul rotilor in stare noua

= greutatea totala fara balast

= sarcina pe osie fara balast

® viteza maxima constructiva

= puterea nominald a transformatorului la 25kV

= puterea nominala a locomotivei
= forta de tractiune maxima

= sistemul de reglare

= frana electrica

= forta de franare de durata

= frAna automata

= frana directa

C.2.4. Mijloace de comunicare

- 060-EA
-25,0kV;

- Co Co;

- 1435 mm;

- 19 800 mm;
-3 000 mm;
-4 500 mm;

- 10 300 mm;
-4 350 mm;

- 1250 mm;

- 120 t;

- 20 tf;

- 160 km/h;

- 5790 kVA;

- 5100 kW;

- 42 tf;

- pe joasa tensiune;
- reostatica;
-21 tfla 40...45 km/h;
- tip Knorr;

- tip Oerlikon.

Comunicarea intre mecanicul de locomotiva si impiegatul de miscare dispozitor a fost asigurata

prin statii radio emisie-receptie (RER), acestea functionand corespunzator.

C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar

Imediat dupd producerea incidentului feroviar, declansarea planului de interventie pentru
inlaturarea pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor s-a realizat prin circuitul informatiilor precizat
in Regulament, in urma carora la fata locului s-au prezentat reprezentanti ai CNCF ,,CFR” SA - SRCF
lasi, administratorul infrastructurii feroviare publice, ai operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR

Calatori” SA, si ai Agentiei de Investigare Feroviara Romana - AGIFER

C.3. Urmarile incidentului

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti

In urma producerii incidentului nu au fost inregistrate pierderi de vieti omenesti si nici raniti.

C.3.2. Pagube materiale

In urma producerii incidentului s-au inregistrat la locomotiva EA598 pagube in valoare de
4082,67 lei reprezentdnd costul strunjirii suprafetelor de rulare a rotilor locomotivei in vederea
eliminarii locurilor plane rezultate ca urmare a blocdrii rotilor in timpul franarii locomotivei

C.3.3. Consecintele in traficul feroviar

In urma incidentului feroviar, trenul nr.1752 a fost expediat din statia CFR Veresti cu o intirziere
de 109 minute. Nu au fost Inregistrate intarzieri In circulatia altor trenuri de célatori sau de marfa.

C.3.4. Consecintele asupra mediului
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In urma producerii acestui incident nu au fost urmari asupra mediului.
C.4. Circumstante externe

La data de 08.09.2023, i1n momentul producerii incidentului vizibilitatea a fost corespunzatoare,
iar temperatura 1n aer era de 20° C.

Vizibilitatea indicatiilor semnalelor din statia CFR Veresti a fost in conformitate cu prevederile
reglementarilor specifice 1n vigoare.

C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul declaratiilor personalului implicat

e Din declaratiile mecanicului de locomotiva care a condus locomotiva EAS98, care a
remorcat trenul de calatori nr.1752 la data de 08.09.2023, se retin urmatoarele:

- In statia Suceava Nord la efectuarea probei de frana nu s-a constatat nimic, proba de frana (proba
de continuitate) decurgand normal, iar dupa terminarea probei, revizorul de vagoane a semnat in foaia
de parcurs;

- Atat la efectuarea verificarii eficacitatii franei automate cat si la celelalte franari, frAna automata
s-a comportat normal;

- Franarile de serviciu au fost efectuate Tn mod normal ca si la celelalte trenuri;

- Pentru oprirea trenului nr.1752 in statia CFR Veresti a efectuat mai intai o franare de serviciu
inaintea semnalului de intrare cu o depresiune de 0,6+0,7 bari iar dupa o scadere a vitezei de 10+15
km/h a constatat ci efectul de frinare este nesatisfacitor si a efectuat o franare totala. In continuare acul
vitezometrului a inceput sa fluctueze iar efectul de franare era tot necorespunzator si a efectuat o franare
rapida.

- Franarea de serviciu a fost efectuatd in zona inductorului de 500 Hz al semnalului de intrare,
franarea totald a fost efectuatd in zona macazurilor iar franarea rapida a fost efectuata in curba, la
angajarea pe linia II de directa;

- Dupa depdsirea semnalului de iesire si oprirea trenului, a luat legatura cu IDM, i-a comunicat ce
s-a intdmplat iar IDM a comunicat ca vine cu ordinul de circulatie pentru darea trenului inapoi.

- Dupa oprirea trenului s-a dat jos de pe locomotiva si a observat ulei pe linie si pe bandajele
rotilor. De asemenea la primul vagon a observat ulei pe bandajele rotilor;

- La darea trenului Tnapoi, la demaraj, a observat ca locomotiva incepe sa trepideze si sa patineze;

- Dupa gararea trenului la linia II s-a prezentat la biroul de miscare al statiei unde a intocmit raport
de eveniment si notd de avizare pentru franarea de urgenta;

e Din declaratiile impegatului de miscare al statiei CFR Veresti de serviciu la data de
08.09.2023, se retin urmatoarele:

- Trenul de marfa nr.57410 apartinand operatorului Unicom Tranzit a trecut prin statia CFR
Veresti la ora 07:50 iar la defilarea acestui tren nu a observat nimic deosebit;

- A comunicat cu mecanicul trenului nr.57410, i-a transmis conditiile de trecere a trenului prin
statie iar mecanicul trenului i-a raspuns fard a-i comunica nimic deosebit;

- Dupa trecerea trenului nr.57410 nu a observat nimic deosebit privind starea liniei II directd pe
care a trecut trenul;

- Anterior datei de 08.09.2023 au mai fost probleme privind scurgerile din continut de la trenurile
de marfa;
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- Dupa trecerea trenului de marfa nr.57410 si pana la trenul nr.1752 nu au mai trecut trenuri pe
linia II directa a statiei;

- Cand trenul nr.1752 era pe sectiunea 2AD de pe firul II a luat legatura cu mecanicul trenului
nr.1752 sii-a comunicat ca trenul are parcurs de intrare pe linia Il directa cu oprire in statie iar mecanicul
a repetat cele comunicate;

- A iesit la defilarea trenului iar cand a observat ca trenul nu opreste in statie a luat legatura cu
mecanicul iar acesta i-a comunicat ca trenul nu tine la frana;

- La gararea trenului a observat ca iesea fum din partea de jos a trenului atat de la locomotiva cat
si de la vagoane;

- Dupa oprirea trenului a luat legatura cu mecanicul si cu seful de tren pentru a da trenul inapoi la
peron la linia II, apoi a inméanat mecanicului ordin de circulatie pentru aceasta manevra,

- Dupa gararea trenului la peron, a avizat seful de statie si dupa ce a primit aprobarea organelor
competente, a expediat trenul;

e Din declaratiile sefului de tren al trenului nr.1752 din data de 08.09.2023, se retin
urmatoarele:

- In momentul producerii incidentului se afla la primul vagon si efectua verificarea legitimatiilor
de calatorie cand a observat ca in statia CFR Veresti trenul a trecut de peron, a depasit semnalul de iesire
sl a oprit pe macazuri;

- A luat legatura cu IDM al statiei care a lnmanat ordin de circulatie perntru Tmpingerea trenului
la peron si dupa efectuarea probei complete, in baza dispozitiei IDM au dat trenul inapoi;

- In statia Suceava Nord a fost efectuata proba franei de catre personalul Reviziei de vagoane iar
dupa terminarea acesteia i-a fost inmanata sub semnatura ,,Nota de frane”. Nu a constatat nimic deosebit
cu ocazia efectudrii probei de frana;

- Dupa oprirea trenului in statia CFR Veresti a deschis usa vagonului si a constatat miros de fum,;

- IDM a inmanat mecanicului ordin de circulatie apoi i-a comunicat ca merge in statie urmand sa
impinga trenul Tnapoi la peron iar IDM va fi la acoperire la linia II directa a statiei;

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei
A. Sistemul de management al sigurantei la nivelul gestionarului de infrastructurd feroviara

La momentul producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA, ca proprietar si administrator al
infrastructurii feroviare, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in
conformitate cu prevederile Directivei (UE) 2016/798/UE privind siguranta feroviara, a Ordonantei de
urgenta a Guvernului nr.73/2019 privind siguranta feroviara $i a Ordinului ministrului transporturilor
nr.232/2020 pentru eliberarea autorizatiei de siguranta administratorului/gestionarilor de
infrastructura feroviara din Romania, aflandu-se 1n posesia:

» Autorizatiei de Sigurantd cu numarul de identificare AS21003 — prin care Autoritatea de
Sigurantd Feroviard Romand din cadrul AFER, confirma indeplinirea cerintelor stabilite prin legislatia
nationala si acceptarea Sistemului de Management al Sigurantei al administratorului/gestionarului de
infrastructura feroviara si permite acestuia s administreze/gestioneze si sd exploateze o infrastructura
feroviara acordata la data de 28.12.2021, cu termen de valabilitate pana la data de 27.12.2026;Intrucat,
din verificdrile si constatarile efectuate nu au rezultat neconformitati privind modul de efectuare a
activitatii de circulatie a trenurilor comisia de investigare nu a verificat sistemul de management al
sigurantei al CNCF ,,CFR” SA.

La data producerii incidentului feroviar sistemul de management al sigurantei feroviare cuprindea,
in principal:
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* declaratia de politica in domeniul sigurantei;

» manualul de management;

* obiectivele generale si cantitative ale managementului sigurantei;

» procedurile operationale elaborate/actualizate, conform Regulamentului UE nr.1169 din 2010.

Avand in vedere modul de producere al incidentului, comisia de investigare nu a considerat ca
este necesar a se verifica aspectele referitoare la Sistemul de Management al Sigurantei nivelul
gestionarului de infrastructura feroviara CNCF ,,CFR” SA.

B.Sistemul de management al sigurantei la nivelul operatorului de transport

La momentul producerii incidentului feroviar, SNTFC ,,CFR Calatori” SA, in calitate de operator
de transport feroviar efectueaza operatiuni de transport feroviar de calatori in interes public si/sau in
interes propriu, cu materialul rulant motor si tractat detinut. In conformitate cu Certificatul Unic de
Sigurantd, nr. RO1020210174, detinut la momentul producerii accidentului, cu valabilitate pentru
perioada 10.11.2021-09.11.2026, operatorul feroviar este autorizat sa efectueze servicii de transport pe
sectia de circulatie unde s-a produs incidentul, conform ,,Listei sectiilor de circulatie acceptate” in cadrul
evaluarii pentru eliberarea Certificatului unic de siguranta.

Avand in vedere modul de producere al incidentului, comisia de investigare nu a considerat ca
este necesar a se verifica aspectele referitoare la Sistemul de Management al Sigurantei la nivelul
operatorului de transport SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare

Norme si reglementari:

= [nstructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007,
aprobata prin Ordinul Ministrului Transporturilor, Constructiilor si Turismului nr. 2229 din 23.11.2006;

= Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si Tmbunatatire a
sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin
HGnr.117/2010;

= Regulament de Semnalizare nr.004 aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor,
Constructiilor s1 Turismului nr.1482 din 04.08.2006;

= Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005;

= Planul Tehnic de Exploatare al statiei CFR Veresti.

Surse si referinte:

= declaratiile personalului implicat in producerea incidentului feroviar;

= fotografii efectuate la locul producerii incidentului;

= procese verbale de constatare efectuate la suprastructura caii, instalatiile feroviare si la tren.
= chestionarea salariatilor implicati in producerea incidentului feroviar;

= datele inregistrate de instalatia IVMS de pe locomotiva EA598.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatii

Instalatia de dirijare a traficului feroviar din statia CFR Veresti este centralizata electrodinamic
cu avand semnalizare luminoasa doua trepte de viteza iar semnalele sunt prevazute cu instalatie autostop
(Indusi).

La data producerii incidentului feroviar instalatia de dirijare a traficului feroviar din statia CFR
Veresti a functionat normal. De asemenea instalatia autostop care echipeaza semnalele statiei a
functionat normal.

C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii
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In zona producerii incidentului (linia I directd a statiei Veresti) linia se prezenta intr-o stare
tehnicd normala, fara defecte care ar fi putut influenta producerea incidentului.

Suprafata de rulare a sinei era acoperitd cu o substanta uleioasa de culoare inchisa provenitd din
strivirea semintelor de rapita cazute pe sine din trenul nr.57410 care a fost ultimul tren ce a circulat
inaintea trenului nr.1752.

Imediat dupd producerea incidentului, la revizia cdii efectuata de organul L impreund cu organul
SCB au constatat cd de la km 431+500 la km 433+300 sina este acoperitd cu o substanta uleioasd, fapt
consemnat in procesul verbal de constatare preliminara.

De asemenea mecanicul de locomotiva, dupa oprirea trenului si coborarea de pe locomotiva, a
observat ulei pe linie si pe bandajele rotilor la locomotiva si la primul vagon.

IDM al statiei CFR Veresti, la defilarea trenului a constatat ca iese fum de sub locomotiva si de
sub primul vagon. Seful de tren, dupa oprirea trenului si coborarea din vagon a constatat de asemenea
miros de fum.

Fumul a rezultat ca urmare a arderii uleiului prezent pe suprafata datoritd temperaturii mari
dezvoltate la contactul roatd-sina in timpul mersului cu rotile blocate.

Foto nr.1. Pete de ulei pe sine la linia Il directa
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Foto nr.3. Pete de ulei pe sine la linia I directa
La sosirea la fata locului, comisia de investigare a constatat pe linia Il directd prezenta pe suprafata
de rulare a sinelor a unei cantititi mari de ulei care era prelins pana pe talpa sinei asa cum se observa in
foto 1-4.
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C.5.4.3. Date constatate cu privire la locomotiva

A. Locomotiva EA598 a fost introdusa in Depoul Suceava Nord iar la verificari s-au constatat
urmatoarele:

1. Cursa pistoanelor cilindrilor de frana se afla in domeniul admis (cursa minima de 115 mm la
osia nr.5 si cursa maxima de 140 mm la osia nr.4);

2. Sabotii erau cu grosimi in limitele admise si cu culoarea schimbata (rosu);

3. Dimensiunile profilului rotilor este in domeniul admis, locomotiva fiind apta pentru viteza de
160 km/h;

4. Pe suprafetele de rulare ale tuturor rotilor sunt locuri plane cu adancimi cuprinse intre 1,0 mm
si 1,5 mm, lungimi cuprinse Intre 50 mm si 80 mm si latimi cuprinse intre 30 mm si 35 mm;

5. Pe suprafetele de rulare ale osiilor 3, 4 si 5 existd depuneri de material cu Indltimea de pana la
0,5 mm;

6. Instalatia de frand a locomotivei are schimbatorul de regim 1n pozitia ,,Rapid”;

7. Instalatia INDUSI 1n functie, sigilata in pozitia ,,Rapid”;

8. Instalatia DSV 1n functie, sigilata si functioneaza normal;

9. S-au efectuat frandri de serviciu in trepte, de la ambele posturi de conducere si s-au Inregistrat
cresteri ale presiunii in cilindrii de frana proportional cu depresiunea comandata;

10. S-au efectuat franari totale si frandri rapide de la ambele posturi de conducere si s-au Inregistrat
presiuni corespunzatoare in cilindrii de frana;

11. Instalatia de radiocomunicatii in stare de functionare

B. Interpretarea datelor inregistrate de instalatia IVMS a locomotivei EA598 - memoria
lunga

- Vitezometrul IVMS montat pe locomotia EA598 are seria 1073;

- Locomotiva EA598 a iesit din Depoul Suceava Nord la ora 07:57:09”, ord la care s-a inregistrat
franarea de urgenta la inductorul de proba montat la iesirea din depou;

- La ora 08:20:08” locomotiva a fost cuplatd la garnitura trenului nr.1752;

- Trenul nr.1752 a fost expediat din statia CFR Suceava Nord la ora 08:45:53”;

- La ora 08:46:21” a efectuat verificarea eficacitatii franei automate, viteza trenului scazand de la
30 km/h la 16 km/h pe un spatiu de 116 metri;

- In continuare trenul a circulat cu viteza maxima de 49 km/h iar la ora 08:50:18” a oprit in statia
CFR Suceava;

- La ora 08:53:40” trenul nr.1752 a fost expediat din statia CFR Suceava;

- Trenul nr.1752 a fost expediat din statia CFR Suceava la ora 08:53:40”;

- Pe distanta Suceava-Varatec trenul a circulat cu viteza maxima de 119 km/h;

- La ora 08:58:29” trenul nr.1752 a trecut prin statia CFR Vératec;

- Pe distanta Varatec-Veresti trenul a circulat cu viteza maxima de 120 km/h;
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Figura nr.3. Inregistrarile IVMS — memoria lunga
- La ora 09:01:21” trenul nr.1752 a trecut pe langa semnalul de intrare al statiei CFR Veresti cu
viteza de 113 km/h, ord la care s-a inregistrat influenta inductorului de 1000 Hz cu manipularea
butonului ,,Atentie”;

- Dupd semnalul de intrare, viteza trenului scade brusc la zero datoritd patindrii si apoi blocarii
rotilor locomotivei,

- La ora 09:02:14” trenul nr.1752 a trecut pe langd semnalul de iesire YII al statiei CFR Veresti
cu fiind nregistrata influenta inductorului de 2000 Hz cu franare de urgenta. Viteza inregistrata a fost
0 km/h, locomotiva deplasandu-se cu osiile blocate;

- La ora 09:05:29” trenul nr.1752 este dat Tnapoi pe o distanta de 376 metri si este garat in statie
la ora 09:07:09”;

C. Interpretarea datelor inregistrate de instalatia IVMS - memoria scurta

- Dupa trecerea locomotivei pe langd semnalul de intrare si parcurgerea unei distante de 85 metri
la viteza de 110 Km/h locomotiva incepe sa patineze;

- Dupa 39,5 secunde de la inceperea patinarii rotile locomotivei si nu se mai Inregistreaza distanta
parcursa;
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X Figura nr.4. Inregistrarile IVMS — memoria scurta
- Intre orele 09:05:29” si 09:07:09” trenul nr.1752 este dat inapoi pe o distantd de 368 metri cu
viteza maxima de 18 km/h;

D. Analiza modului in care mecanicul de locomotivi a luat masuri de franare a trenului

Analiza modului in care mecanicul a luat masuri de franare in vederea opririi trenului nr.1752 in
statia CFR Veresti a fost efectuatd prin compararea Inregistrarilor IVMS cu o Inregistrare anterioara de
la acelasi tren condus de acelasi mecanic, tren care a fost oprit in statie Tn conditii normale si la locul
stabilit.

Pentru comparatie a fost ales trenul nr.1752 din data de 29.07.2023 remorcat cu locomotiva
EAO005 condusa de acelasi mecanic.

Comparatia este redatd in figura nr.5 prin suprapunerea celor doua diagrame [IVMS.

Detaliul din figura nr.5 arata ca cele doua trenuri, la inceputul franarii, au avut un efect de franare
similar (aceeasi panta de descrestere a vitezei) iar punctul de incepere a frinarii a fost ales mai devreme
la data producerii incidentului cu circa 200 m fata de trenul din data de 29.07.2023.

In concluzie, mecanicul de locomotiva, la data producerii incidentului, a ales corect atit momentul
de efectuare a franarii cat si efectul de franare comandat. In conditii normale de aderenta, trenul nr.1752
din data de 08.09.2023 ar fi trebuit sa fie oprit in statia CFR Veresti la locul stabilit.
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Figura nr.4. Modul in care a fost franat trenul nr.1752
in data de 29.07.2023 si in data de 08.09.2023

C.5.4.4. Date constatate cu privire la vagoane

Imediat dupa producerea incidentului, personal apartindnd reviziei de vagoane Suceava s-a
deplasat la statia CFR Veresti pentru a efectua verificari la vagoanele din compunerea trenului nr.1752.
Cu ocazia verificarilor nu s-au constatat nereguli la vagoane.

C.5.5. Interfata om-masina-organizatie

Timp de lucru aplicat personalului implicat

Mecanicul de locomotiva a condus si deservit locomotiva EA598 1n sistem simplificat.

La data producerii incidentului, mecanicul de locomotivd a avut prezentarea la serviciu dupa
efectuarea odihnei in depoul Suceava Nord si a iesit cu locomotiva EA598 din depou la ora 08:00. Pana
la ora producerii incidentului, respectiv ora 09:02 mecanicul a avut o duratd a serviciului continuu pe
locomotiva de una ora si 2 minute.

Din verificarile efectuate, s-a constatat cd au fost respectate prevederile Ordinului MT
nr.256/2013 privind serviciul continuu maxim admis pe locomotiva precum si timpul de odihnd la
domiciliu, respectiv timpul de odihna in dormitorul depoului Suceava Nord, anterior serviciului prestat.

Circumstante medicale si personale cu influenta asupra incidentului

La data producerii incidentului, mecanicul de locomotivd detinea aviz medical si psthologic
necesare exercitarii functiei, in termen de valabilitate si fard observatii.

Referitor la competentele profesionale ale personalului implicat

Mecanicul de locomotiva detinea permis de mecanic de locomotiva si certificat complementar
pentru tipul de locomotiva condus si deservit, respectiv pentru categoria de conducere si sectia de
circulatie pe care s-a produs incidentul.
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La data producerii incidentului mecanicul avea efectuatd recunoasterea sectiei de remorcare
Bucuresti — Suceava Nord, nefiind constatate neconformitati in acest sens.

C.5.6. Evenimente anterioare cu caracter similar

Nu au fost identificate incidente cu caracter similar prin care scurgerile din continut din vagoane
sa fi cauzat reducerea aderentei roata-sina in masura in care trenul sd nu mai poata fi oprit la locul stabilit
producand depasiri de semnale sau marci de siguranta.

C.6. Analiza si concluzii
C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii

Avand in vedere constatarile prezentate la capitolul ,,C.5.4.2. Date constatate cu privire la linie”,
se poate afirma ca starea tehnica a suprastructurii liniei nu a influentat producerea acestui incident.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare

Avand 1n vedere constatarile prezentate la capitolul C.5.4. /. Date constatate cu privire la instalatii,
se poate afirma ca starea tehnica a instalatiilor nu a influentat producerea acestui incident.

C.6.3. Concluzii privind starea tehnica a locomotivei

Avand 1n vedere constatarile prezentate la capitolul C.5.4.3.Date constatate cu privire la
locomotive se poate afirma ca starea tehnicad a locomotivei nu a influentat producerea acestui incident.

C.6.4. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

Incidentul produs la data 08.08.2024 s-a produs in conditiile diminudrii aderentei roata-sina ca
urmare a contamindrii suprafetei sinelor cu o substantd lubrefianta (ulei) rezultatd prin strivirea
semintelor de rapitd care prin cadere au ajuns intre sind si rotile trenului de marfa nr.57410, tren care
avea In compunere 3 vagoane ce prezentau scurgeri din continutul marfii transportate.

Prezenta fumului sub locomotiva si sub primul vagon a fost cauzatd de existenta acestei pelicule
de ulei pe suprafata sinelor.

Aceste probleme privind diminarea aderentei si prelungirea drumului de franare nu s-au
manifestat la oprirea trenului nr.57410 datoritd urmétorilor factori:

1. viteza de circulatie a acestui tren a fost mult mai micd (70 km/h), viteza la care prelungirea
drumului de franare nu a fost sesizabila;

2. trenul de marfa nr.57410 a fost oprit in statia Pascani Triaj pe linie abatuta deci viteza trenului
a fost redusd in doud etape: prima etapd fiind reducerea de la viteza maxima de circulatie
prevazutd in livret (70 km/h) la viteza corespunzatoare circulatiei peste schimbatoarele de cale
in abatere (30 km/h) iar apoi 1n etapa a doua de la viteza de 30 km/h la oprire. Reducerea
vitezei vitezei pana la oprire in doud trepte pe un spatiu dublu (doua intervale de semnale) a
facut ca oprirea trenului in conditiile diminudrii aderentei sa nu existe pericolul depasirii
semnalului.

Trenul nr.5602, care a oprit in statia CFR Veresti dupa trenul nr.1752, circuland cu viteza initiala
mai mica de 100 km/h, a putut opri inaintea semnalului Y1I al statiei CFR Veresti chiar daca mecanicul
acestui tren a avut dificultati la respectarea vitezelor de control V1 si V2 si la oprirea trenului la peron.

In cazul trenului nr.1752 care a circulat cu viteza initiala de 119 km/h, desi mecanicul de
locomotiva a luat masuri de franare corespunzatoare si la timp, prelungirea drumului de franare a facut
ca trenul sa fie oprit dupa depasirea semnalului de iesire al statiei.

Dupa producerea incidentului, la vagoanele din compunerea trenului nr.1752 nu s-a constatat
existenta locurilor plane.

C.7. Cauze directe, factori care au contribuit
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C.7.1. Cauza directa a incidentului feroviar o constituie diminuarea aderentei dintre roti si sine
ca urmare a contaminarii suprafetei de rulare cu ulei rezultat prin strivirea intre roti si sine a semintelor
de rapitd cazute din trenul de marfa 57410, avand ca rezultat blocarea rotilor in timpul franarii trenului
nr.1752 in vederea opririi in statia CFR Veresti si marirea drumului de franare, fapt ce a condus la
depasirea semnalului luminos de iesire YII al statiei, semnal care avea indicatia ,,OPRESTE fara a
depasi semnalul! — Ziua si noaptea : o unitate luminoasa de culoare rosie, spre tren”.

Factori care au contribuit: nu au fost identificati factori care au contribuit la producerea acestui
incident.

C.7.2. Cauze subiacente: nu au fost identificate cauze subiacente care au produs acest incident.

C.7.3. Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare care au stat la baza producerii acestui
incident.

C.8. Observatii suplimentare
Nu este cazul.

D. MASURI CARE AU FOST LUATE

In perioada 20.08.2023 — 08.09.2023 s-au inregistrat cazuri repetate de pierderi din continut din
trenuri de marfa apartinand operatorului feroviar de transport marfa SC Unicom Tranzit SA, trenuri care
aveau in compunere vagoane de marfa seria Fals ce transportau seminte de rapita

Astfel:

1. La data de 20/21.08.2023 dupa circulatia trenului nr.57402 s-a Inregistrat prelungiri de timpi
de mers si patinari ale locomotivelor trenurilor nr.1952, nr.5423 si nr.1654 pe distanta Roman
— Galbeni — Itesti;

2. Ladata de 23.08.2023 dupa circulatia trenului nr.57408, mecanicul trenului nr.5444 a avizat
ca pe distanta Mircesti - Sdbdoani sina este acoperitd cu o pelicula neagrd, uleioasd si sunt
probleme la franarea trenului;

3. La data de 02.09.2023 dupa circulatia trenului nr.57412, mecanicul trenului nr.5602 a avizat
ca pe distanta Veresti — Liteni - Dolhasca locomotiva patineaza si sunt probleme la franarea
trenului;

4. La data de 02.09.2023, dupa circulatia aceluiasi tren nr.57412, mecanici trenurilor nr.1656 si
5610 au avizat ca pe distanta Dolhasca - Roman locomotiva patineaza;

5. La data de 08.09.2023 dupa circulatia trenului nr.57410, mecanicul trenului nr.1656 a avizat
cd pe distanta Sdbaoani — Roman - Galbeni locomotiva patineaza si sunt probleme la franarea
trenului producand prelungirea timpilor de mers;

In urma cazurilor repetate de pierderi din continut din trenuri de marfa cu implicatii in siguranta
circulatie, SRCF lasi, prin actul Revizoratului Regional de Siguranta Circulatiei lasi cu
nr.1.3/937/11.09.2023, a restrictionat incepand cu data imediatd accesul pe infrastructura feroviara a
trenurilor de marfa care au in compunere vagoane de marfa seria Fals ce transporta seminte de rapita.

De asemenea, imediat dupa producerea incidentului, au fost luate urmatoarele masuri:

1. Pe distanta Suceava — Pascani a fost interzisa circulatia trenurilor Interregio si Intercity pe
firul II de circulatie;

2. Au fost introduse restrictii de viteza temporare in zona statiilor pe distanta Veresti — Pascani
pe liniile aferente firului II de circulatie pentru asigurarea conditiilor optime de frinare si
oprire a trenurilor in statii.

E. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Avand in vedere masurile luate de SRCF Iasi dupad producerea acestui incident, comisia de
investigare considera ca nu este necesard emiterea de recomandari de siguranta.
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Prezentul Raport de Investigare se va transmite administratorului infrastructurii feroviare publice
CNCEF ,,CFR” SA, operatorului de transport feroviar SC Unicom Tranzit SA si Autoritatii de Siguranta
Feroviara Romana - ASFR.
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