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n conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
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SRL), prin producerea unui incendiu lalocomotiva DA 011.
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AVERTISMENT

Acest RAPORT DE INVESTIGARE prezinta date, analize, concluzii si, dacd este cazul,
recomandari privind siguranta feroviard, rezultate in urma activittii de investigare desfasurata de
comisia numita de catre Directorul General al Agentiei de Investigare Feroviarda Romana — AGIFER,
in scopul stabilirii circumstantelor, identificarii factorilor cauzali, contributivi si sistemici ce au
determinat producerea acestui accident feroviar.

Concluziile cuprinse in acest raport s-au bazat pe constatarile efectuate de comisia de
investigare si informatiile furnizate de personalul partilor implicate si de martori. AGIFER nu isi
asuma raspunderea in cazul omisiunilor sau informatiilor incomplete furnizate de acestia.

Redactarearaportului deinvestigare s-aefectuat in conformitate cu prevederile Regulamentul ui
de punere in aplicare (UE) 2020/572.

Obiectivul investigatiei 1l constituie imbundtatirea sigurantei feroviare si prevenirea
accidentelor.

Investigatia a fost efectuatd in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a
accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si
pe reteaua de transport cu metroul din Romdnia, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.117/2010.

Investigatia a fost realizata independent de orice ancheta judiciara si nu s-aocupat in niciun caz

......

sau colective.

In organizarea si luarea deciziilor, AGIFER este independenta fata de orice structura juridica,
autoritate de reglementare sau de sigurantd feroviara, administrator de infrastructurd de transport
feroviar, precum si fatd de orice parte ale carei interese ar intra in conflict cu sarcinile incredintate.

Utilizarea Raportului de investigare sau a unor fragmente ale acestuia Tn alte scopuri decét cele
referitoare la prevenirea producerii accidentelor feroviare si imbunatatirea sigurantei feroviare este
inadecvata si poate conduce la interpretari eronate, care nu corespund scopului prezentului document.
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Definitii si abrevieri utilizate in investigatie si la redactarea raportului deinvestigare

AFER
AGIFER
ASFR
CFR
CNCF

Coduri de practica

DA 011

DBCR

Factor cauzal

Factor contributiv

Factor sistemic

Livret

MTI
MT
NF 67

Autoritatea Feroviara Roméana

Agentia de Investigare Feroviard Roména
Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana
Caile Ferate Romane

Compania Nationala de Cai Ferate - CNCF ,,CFR” SA — managerul
de infrastructurd care administreazd si Intretine infrastructura
feroviara publica

ansamblu de norme scrise care, daca sunt aplicate in mod corect, pot
fi folosite pentru a controla un anumit pericol sau ma multe
(Regulamentul (UE) nr.402/2013, art.3)

Locomotivadiesel LDE 2100 CP (locomotiva de remorcare atrenului
implicata in eveniment avand numarul 92 55 0 60 9011-5HU DBSR).

Operatorul de transport feroviar SC Deutsche Bahn Cargo Romania
SRL

orice actiune, omisiune, eveniment sau conditie ori o combinatie a
acestora care, daca ar fi fost corectat(d), eliminat(d) sau evitat(a), ar fi
putut Tmpiedica producerea accidentului sau incidentului, dupa toate
probabilitatile (Regulament (UE) nr.572/2020)

orice actiune, omisiune, eveniment sau conditie care afecteaza un
accident sau incident prin cresterea probabilitdtii de producere a
acestuia, prin accelerarea efectului in timp sau prin sporirea gravitatii
consecintelor, nsa a carui eliminare nu ar fi impiedicat producerea
accidentului sau incidentului (Regulament (UE) nr.572/2020)

orice factor cauzal sau contributiv de natura organizationald,
manageriald, societala sau de reglementare care ar putea afecta
accidente sau incidente similare si conexe In viitor, incluzand, mai
ales, conditiile cadrului de reglementare, proiectarea si aplicarea
sistemului de management al sigurantei, competentele personalului,
procedurile si intretinerea (Regulament (UE) nr.572/2020)

livretul cu mersul trenurilor de marfa pe Sucursala Regionalad de Cai
Ferate Bucuresti valabil de la data de 09.12.2023, pana la data de
10.12.2024

Ministerul Transporturilor si Infrastructurii
Ministerul Transporturilor

Normativul feroviar ,,Vehicule de cale feratd. Tipuri de revizii si
reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri
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Pericol
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Regulament

SMS

SNUAU

SRCF Bucuresti

parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate" aprobat
prin Ordinul nr.315/2011 cu modificarile si completarile ulterioare

Ordinul Ministerului Transporturilor si Infrastructurii
Ordinul Ministerului Transporturilor
operator de transport feroviar

ordonantd de urgenta a Guvernului

o situatie care ar putea duce la producerea unui accident
(Regulamentul (UE) nr.402/2013, art.3)

Pompierii Militari

Regulator de circulatie

Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si Tmbunatatire a sigurantei feroviare pe caile ferate si pe
reteaua de transport cu metroul din Romania aprobat prin Hotararea
Guvernului nr.117/2010

Siguranta circulatiei

sistem de management al sigurantei — modul de organizare a
activitatilor specifice astfel incét acestea sa se desfasoare in depline
conditii de siguranta feroviara (Regulament, art.13)

Sistemul National Unic pentru Apeluri de Urgenta

Sucursala Regionald de Cai Ferate Bucuresti, sucursala a CNCF
,CFR” SA - administratorul infrastructurii publice
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1. REZUMAT

Ladatade 19.10.2024, ora 01:12, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Bucuresti, sectia de
circulatie Titu — Targoviste (linie dubla, neelectrificata), intre statiile CFR Nucet si Targoviste, pe firul
I de circulatie, in circulatia trenului de marfa nr.66625 (apartinand SC Deutsche Bahn Cargo Romania
SRL), personalul care a condus si deservit locomotiva DA 011 a simtit miros de fum provenind din sala
masinilor, fapt pentru care trenul a fost oprit la km 29+850.

Dupa oprirea trenului, personalul de locomotivd a observat degajare de fum in sala masinilor si a
intervenit cu stingatoarele din dotare. Din cauza fumului dens nu au mai putut actiona si au solicitat
interventia pompierilor prin Sistemul National Unic pentru Apeluri de Urgenta — 112.

Trenul de marfa nr.66625 a fost compus din 20 de vagoane tip Eacs incarcate cu role de tabla si afost
remorcat de locomotiva DA 011.

Locul producerii accidentului feroviar este situat pe raza de activitate a Sucursalel Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Titu — Targoviste, intre statiile CFR Nucet si Targoviste aflatd in
administrarea CNCF ,,CFR” SA.

Urmarile accidentului

Vagoanele din compunerea trenului, locomotiva de remorcare si personalul de conducere si deservire
al acestora apartin operatorului de transport feroviar DBCR.

Dupa producerea evenimentului firul I de circulatie a fost inchis accidental pe distanta cuprinsa intre
statiile CFR Nucet si Targoviste de la ora producerii accidentului pana la ora 23:30 cand trenul de marfa
nr.666251, a fost garat la linia nr.8, in statia CFR Targoviste.

Caurmare aproducerii acestui accident, nu s-au inregistrat victime si nici pagube la mediul inconjurator
sau infrastructura de cale ferata. Au fost inregistrate pagube doar la locomotiva de remorcare.
Analizand constatarile si masuratorile efectuate la materialul rulant, dupa producerea accidentului,
documentele puse la dispozitie, si informatiile rezultate din chestionarea personalului implicat, comisia
de investigare a stabilit potrivit definitiilor prevazute de Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2020/572, in cadrul cap.4 ,,Analiza accidentului” urmatorii factori cauzali, contributivi si sistemici:
Factorul cauzal

Aparitia in timp a unui contact imperfect la placa de borne a cutiei de conexiuni a cablgjului de
alimentare a electrocompresorului elicoidal 22SCE10, fapt care a condus la supraincalzirea si topirea
acestei placi, urmata de producerea unui scurtcircuit intre cablurile existente in aceastd cutie, avand
ca efect aprinderea izolatiei cablajului electric.

Nu au fost identificati factori contributivi sau factori sistemici ai producerii accidentului.

Motivarea absentei recomandadrilor privind siguranta

Avand Tn vedere modul Tn care s-a produs accidentul, factorul cauzal identificat, precum si masurile
luate de ciatre DBCR ca urmare a producerii acestui accident, comisia de investigare nu considera ca
este necesara emiterea unor recomandari de siguranta.

2. INVESTIGATIA SI CONTEXTUL ACESTEIA

2.1. Decizia, motivarea acesteia si domeniul de aplicare

AGIFER desfasoara actiuni de investigare in conformitate cu prevederile OUG nr.73/2019 privind
siguranta feroviard, a Hotararii Guvernului Romaniei nr.716/02.09.2015 privind organizarea si
functionarea AGIFER precum si a Regulamentului de investigare a accidentelor §i a incidentelor, de
dezvoltare si imbunatdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate §i pe reteaua de transport cu metroul
din Roméania, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.117/2010, denumit in continuare Regulament.

In temeiul art.20, din.(3) din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviard, coroborat cu art.1 alin.(2)

din HG nr.716/02.09.2015 si cu art.48 alin.(1) din Regulament, AGIFER, in cazul producerii unor

accidente feroviare care in conditii usor diferite ar fi putut duce la accidente grave, poate deschide

actiuni de investigare si de a constitui comisii pentru strangerea si analizarea informatiilor cu caracter
7



tehnic, stabilirea conditiilor de producere, inclusiv determinarea cauzelor si, daca este cazul, emiterea
unor recomandari de sigurantd in scopul prevenirii unor accidente similare si pentru mbundtatirea
sigurantei feroviare.

Investigatia a fost realizatd independent de orice ancheta judiciara si nu s-a ocupat Tn nici un caz cu

......

colective.

AGIFER a fost avizata Tn data de 19.10.2024, despre producerea unui eveniment in circulatia
trenului de marfa nr.666251, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Bucuresti, sectia de
circulatie Titu — Targoviste (linie dubla, neelectrificatd), intre statiile CFR Nucet si Targoviste, pefirul
I de circulatie, la km 29+850, prin declansarea unui incendiu la locomotiva DA 011, aflatd in
remorcarea trenului.

Comisia de investigare a stabilit ca scop si limite ale investigatiei, urmatoarele:

» stabilirea succesiunii evenimentelor care au dus la producerea accidentul ui;

» stabilirea factorilor cauzali si, daca este cazul, a factorilor contributivi si/sau sistemici;

» verificarea aspectelor esentiale referitoare la SMS ale DBCR si CNCF;

» verificarea aspectelor esentiale referitoare la starea tehnica alocomotivel;

» verificarea aspectelor esentiale referitoare la modul de interventie pentru stingerea incendiului.
2.2. Resursele tehnice si umane utilizate

Pentru investigarea acestui accident, in data de 21.10.2024 prin decizia nr.499, Directorul General a
AGIFER anumit comisiade investigare.

Investigatia a fost efectuata de specialisti din cadrul AGIFER. Constatarile tehnice la materialul rulant
implicat au fost efectuate impreuna cu reprezentantul operatorului economic implicat in intretinerea
locomotivei, respectiv DBCR.

2.3. Comunicare si consultare

AGIFER a informat in scris operatorii economici implicati despre Inceperea actiunii de investigare.

Comisia de investigare a cerut in scris partilor implicate, documente necesare actiunii desfasurate,
solicitandu-se si puncte de vedere. Comisia de investigare a avut acces la informatiile relevante si a
efectuat intervievarea personalului implicat, pe baza unor solicitari scrise adresate partilor implicate.

Comunicareaintre membrii comisiel de investigare s-a facut in scris si verbal.

Investigatia s-a desfasurat intr-un mod transparent, astfel incat toate partile sa poata fi ascultate.

In conformitate cu prevederile art.68 din Regulament, in vederea asigurarii informarii partilor
interesate, proiectul raportului de investigare afost inaintat ASFR, CNCF si OTF DBCR.

2.4. Nivelul de cooperare

Partile implicate in producerea accidentului au furnizat comisiei de investigare informatiile solicitate,
in acord cu scopul si limitele investigatiei.

2.5. Metode si tehnici de investigare. Metode de analiza pentru a stabili faptele si constatarile

In cadrul actiunii desfasurate, comisia de investigare a efectuat constatiri la locomotivaimplicata.

Pentru stabilirea conditiilor care au condus la producerea accidentului, au fost utilizate metode
cognitive individuale si colective pentru a evalua datele si pentru a testa ipotezele, acestea constand in:

» analizarea continutului documentelor puse la dispozitie de entitatile implicate;
» analizarea constatarilor efectuate la materialul rulant;
» anadlizarea conditiilor care au condus la producerea accidentului;
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» analizarea informatiilor obtinute din marturiile personalului implicat;
> analizareadatelor furnizate de echipamentele de pe locomotiva de remorcare.

3. DESCRIEREA ACCIDENTULUI

3.a.Producerea accidentului si informatii de context
3.a.1. Descrierea accidentului

La data de 17.10.2024, trenul de marfa nr.66625, a fost expediat din statia CFR Constanta Port si avea
ca destinatie statia CFR Targoviste Sud. Ladatade 19.10.2024, injurul orel 01:00, perazade activitate
a Sucursalei Regionale CF Bucuresti, sectia de circulatie Titu — Targoviste (linie dubld, neelectrificatd),
intre statiile CFR Nucet si Targoviste, pe firul I de circulatie, personalul care a condus si deservit
locomotiva DA 011, ce remorca trenul de marfa nr.66625, a simtit miros de fum provenind din sala
masinilor, fapt pentru care trenul a fost oprit la km 29+850 (Fig.1). Dupa oprirea trenului, personalul
de locomotiva a intervenit cu stingatoarele din dotare in sala masinilor unde au observat degajarea de
fum. Din cauza fumului dens nu au mai putut actiona si au solicitat interventia pompierilor prin Sistemul
National Unic pentru Apeluri de Urgenta — 112.

La momentul producerii accidentului feroviar, trenul era remorcat cu locomotiva DA 011 si avea in
compunere 20 vagoane seria Eacs incarcate cu role de tabla, tongj brut 1315t, 80 osii, 305 m. Personalul
care a condus si deservit locomotivaDA 011 apartinea operatorului de transport feroviar SC Deutsche
Bahn Cargo Romania SRL.
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Fig. nr.1 Locul producerii accidentul ui

Pentru stingerea incendiului au intervenit pompierii din cadrul Inspectoratului pentru Situatii de
Urgentd ,,BASARAB I” al judetului Dambovita — Detasamentul de Pompieri Targoviste, care au
localizat si lichidat incendiul in jurul orei 02:23, utilizand doar stingdtoarele din dotare fara a fi nevoie
de apa.

Trenul, locomotiva de remorcare DA 011 si personalul care a condus si deservit locomotiva apartin
operatorului de transport feroviar SC Deutsche Bahn Cargo Romania SRL.

Caurmare aproducerii acestui accident, nu s-au inregistrat victime si nici pagube la mediul inconjurator
sau infrastructura feroviara. Au fost inregistrate pagube minore la locomotiva implicata.



Dupa producerea evenimentului firul I de circulatie a fost Inchis accidental pe distanta cuprinsa intre
statiile CFR Nucet si Targoviste de la ora producerii pand la ora 23:30 cand trenul de marfa nr.66625,
a fost garat la linia nr.8, in statia CFR Targoviste.

Caurmare aproducerii acestui accident feroviar nu au fost inregistrate intarzieri in circulatia trenurilor.

Circumstante externe la locul accidentului

Starea timpului nu a afectat modul de circulatie al trenului, respectiv de producere a accidentului.
Temperatura exterioard iIn momentul producerii accidentului a fost de + 8° C.

Lucrari intreprinse in apropierea locului accidentului

Nu au fost efectuate lucrari la calea feratd sau in vecinatatea acesteia, anterior sau in momentul
producerii accidentul ui.

Incadrare accident
Conform art.3 din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviard aprobata prin Legea nr.71/2020,

accidentul produs in data de 19.10.2024 se incadreaza ca incendiu iar in conformitate cu prevederile
din Regulament acest accident se clasifica la art.7, alin.(1), lit.e, respectiv ,,incendii la vehiculele
feroviare din compunerea trenurilor in circulatie”.

3.a.2. Victime, daune materiale si alte consecinte

Pierderi de vieti omenesti si raniti

Nu au fost inregistrate pierderi de vieti omenesti si raniti.

incircituri, bagaje si alte bunuri

Nu au fost inregistrate pierderi sau pagube la Incarcatura.

Pagube materiale:

Material rulant
S-au Tnregistrat pagube lalocomotiva implicata.

Infrastructura
Nu au fost Tnregistrate pagube la suprastructura caii.

Mediu
Mediul inconjurator nu a fost afectat in urma acestui accident.

Valoarea estimativa totald a pagubelor materiale conform documentelor puse la dispozitie de cétre
operatorii economici implicati pana la data finalizarii raportului de investigare afost de 1578,76 lei cu
TVA. Tn conformitate cu prevederile art.7, alin. (2) din Regulament, valoarea estimativa a pagubelor
are rol doar la clasificarea accidentului feroviar. AGIFER nu poate fi atrasd in nicio actiune legata de
recuperarea prejudiciului, nici pentru aceasta valoare nici pentru orice diferente ulterioare.

Alte consecinte

Tn urma producerii accidentului nu au fost alte consecinte.
3.a.3. Functiile si entitdtile implicate

Entitati implicate in producerea/desfasurarea accidentului

CNCEF este managerul de infrastructura feroviard publica din Roménia care administreaza si intretine
infrastructura feroviara publicd. CNCF are implementat sistemul propriu de management al sigurantei
feroviare.
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CNCEF este organizata pe trei nivele si anume: nivel central al companiei, nivel regional si subunitati
de baza. Accidentul s-a produs pe raza de activitate a SRCF Bucuresti. Partile (subunitatile de baza)
relevante pentru aceasta investigatie apartinand CNCF sunt:

» Statia CFR Nucet, locul unde s-a avizat incendiul;

» Sectia de circulatie Titu — Targoviste (linie dubla, neelectrificatd), intre statiile CFR Nucet si
Targoviste locul unde s-a produs incendiul si unde au intervenit PM pentru lichidarea acestuia.

DBCR este operator detransport feroviar de marfa care isi desfasoara activitatea pe sectiile de circulatie
acceptate in cadrul evaluarii, administrate de CNCF. DBCR are implementat sistemul propriu de
management al sigurantei feroviare. DBCR este atat detindtorul cat si entitatea responsabild cu
intretinerea pentru locomotivaimplicata.

Functiile personalului implicat in producerea/desfdsurarea accidentului

Functiile personalului implicat in desfasurarea accidentului apartinand CNCF sunt: IDM din statia CFR
Nucet care aavizat pe cale ierarhica incendiul.

Functiile personalului implicat in producerea accidentului apartinind DBCR sunt: mecanicul si
mecanicul ajutor care au condus si deservit locomotiva implicatd in accident si care au solicitat
interventia pompierilor prin Sistemul National Unic pentru Apeluri de Urgentd — 112.

3.a.4. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de marfa nr.66625 a fost format din 20 vagoane seria Eacs incarcate cu role de tabla si afost
remorcat de locomotiva diesel electrica DA 011 in simpla tractiune, condusa si deservitd in echipa
completa. Locomotiva DA 011 este o locomotiva diesel electrica cu puterea de 2100 CP.

Trenul a avut urmatoarea compunere: 80 0sii, 1315 t brute, masa franata automat necesara dupa livret
658 t, in fapt 1018 t, masa franata de mana dupa livret 158 t, in fapt 200 t, cu o lungime de 305 m.

Date inregistrate de instalatia de mdsurare si inregistrare a vitezei de la |locomotiva DA 011

Din citirea si interpretarea, de catre detinatorul locomotivei, a datel or furnizate de instalatia de masurare
si inregistrare a vitezei, se pot retine urmatoarele:

e trenul nr.66625 a plecat din statia CFR Titu, la ora 23:46 Tn data de 18.10.2024, mecanicul de
locomotiva efectudnd dupa iesirea din statie, proba de eficacitate a franei automate;

e acirculat fara oprire, cu viteza maxima de 49 km/h;

e laora00:17 atrecut fara oprire prin statia CFR Nucet in baza indicatiei semnalelor de intrare si

iesire, iar dupa parcurgerea unei distante de 30,780 km trenul aoprit in linie curenta la ora 00:47
n data de 19.10.2024 la km 30+350.

Referitor la modul de remorcare al trenului

Trenul de marfa nr.66625 a circulat in conditiile din Livret ale trenului de marfa nr.61618 conform
ordinului de circulatie nr.0124696 emis de statia CFR Titu. In Anexa 1 a Livretului de mers — cea care
stabileste tonajele si modurile de remorcare ale trenurilor de marfa pentru care sunt stabiliti timpii de
mers, tonajul maxim stabilit pe bazd de experienta ce poate fi remorcat de o locomotiva ,,060 DA in
simpla tractiune pe sectia Titu — Targoviste este de 1650 t. Tonajul trenului de marfa nr.66625 (1315 t)

se Incadra in aceasta valoare.

Date constatate la locomotiva

Principalele caracteristici tehnice ale locomotivel DA 011, care s-a aflat in remorcarea trenului marfa
nr.666251.:
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- locomotiva DA 011 este de tip LDE 2100 CP (locomotiva implicata in eveniment avand numarul
92 55 060 9011-5 HU DBSR).

- ecartament - 1435 mm;

- lungimea intre fetele tampoanelor - 17 000 mm,
- distanta intre osiile extreme - 12 400 mm;
- distanta intre pivotii boghiurilor - 9000 mm;

- inaltimea maxima a locomotivei -4 272 mm;

- latimea maxima a locomotivei - 3000 mm;

- diametrul cercului de rulare al bandajului in stare noua -1 100 mm;

- greutatea maxima in serviciu (complet alimentata) - 116,2t;

- sarcina maxima pe osie -19,36t;

- viteza maxima in regim usor - 100 km/h;

- tipul motorului diesel - 12-L.DA-28;
- tipul turbosuflantel - LAG 46-20;
- transmisia - electrica curent continuu;
- frina automata -tipKD2;

- frana directa - tip Fd1.

2
&
3
X

T N ' ] on — 9eg

— e ——
4

Locomotiva care a remorcat trenul au avut functionale si sigilate instalatiile de siguranta si vigilenta
tip DSV si instalatia RTF.

Maneta de pe cofretul instalatiei INDUSI si robinetul pentru regimul frénel automate au fost in pozitia
,»M”, corespunzatoare trenului remorcat.

In urma verificarilor si constatarilor efectuate s-a identificat ca sursa a initierii incendiului zona
electrocompresorului. In zona electrocompresorului se afli o cutie de conexiuni montati pe suportul de
fixare 8 al electrocompresorului (Fig. nr.3) pentru functionarea si comanda motorului electric de
antrenare al compresorului. Acest electrocompresor se afla pozitionat n sala masinilor inspre postul de
conducere nr.1 (Fig nr.2).
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Fig. nr.2 Pozitia electrocompresorului

Instalatia de aer comprimat al locomotivel diesel electrice de 2100 CP - DA 011 este echipatd cu
electrocompresor elicoidal cu injectie de ulei si cuplaj direct tip GA22-10 livrat de Atlas Copco Group
China Branch si reconfigurat de Elind SRL in gabarit compatibil cu LDE 2100 CP cu codul de comanda
22SCE10.

Forma constructiva a compresorului si principalele subansamble sunt conform Fig. nr.3. Compresorul
este de tip cu injectie de ulei fiind antrenat de un motor asincron trifazat cuplat cu capul de compresie
printr-un cuplaj elastic. Motorul compresorului, grupul de compresie si rezervorul de separare sunt
montate pe suporti elastici pe un sasiu metalic. Racitorul pt. aer si ulei impreuna cu ventilatorul acestuia
se congtituie Tntr-un subansamblu separat si se conecteaza cu grupul de compresie si cu rezervorul de
separare prin racorduri flexibile.
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Cutie conexiuni

Fig. nr.3 Schita electrocompresorului

AGENDA
1: supapa de minima presiune 10: filtru ulel
2: supapa de suprapresiune 11: filtru aer
3: presostat de protectie suprapresiune 12: mecanism comanda aspiratie
4: rezervor de separare aer/ulei 13: electroventil comanda aspiratie
5: indicator nivel ulei 14: buson umplere ulei
6: robinet golire ulei 15: iesire ulei (G3/4”) spre racitor
7: grup compresie 16: intrare in filtru ulei (G3/4”) dinspre racitor
8: suport fixare 17: iesire aer (G17) spre racitor
9: motor antrenare

Lalocomotiva DA 011, in data de 23.10.2024, la sediul DB Cargo Romania— P.L. Turceni, cu ocazia
verificarilor tehnice efectuate Tn comisie, S-au constatat urmatoarele:

cutia conexiuni cu placa borne alimentare si comanda electromotor compresor elicoidal era
topita si carbonizata partial (Foto nr.1 si Fig. nr.4 );

cablul senzorului pentru temperatura ulei compresor (PT100 — Fig nr.4) era afectat termic;
cablajul de comanda a supapei de mersin gol compresor era afectat termic (Fig. nr.4);

cablajul de alimentare a electromotorului ventilatorului de racire ulei compresor era afectat
termic (Foto nr.2 si Fig. nr.4);
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Cutie conexiuni topita si carbonizata
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- cablaj alimentare, protectii si comanda electromotor compresor (Foto nr.3, 4 si Fig nr.4);
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A fost verificat motorul electric al compresorului, fard a se constata indicii ale unei functiondri
defectuoase. Nivelul uleiului in compresor era corespunzator.

In zona electrocompresorului in dreptul cablajului de alimentare, protectii si comanda pe peretele lateral
al locomotivei vopseaua era afectata termic de la arderea izolatiei cablajului.

3.a.5. Infrastructura feroviara
Descrierea suprastructurii caii

Portiunea de linie pe care s-a produs incendiul este in aliniament si a fost reabilitatd n cadrul
programului Coridor IV Pan European, cu urmatoarele caracteristici:

Sina tip 49,

Traverse de beton tip T13;

Cale fara joante;

Profilul in lung al traseului cdii are declivitatea i = 6,29 %o (rampa in sensul de mers al trenului);
Terasamentul cdii in rambleu cu indltimea de 0.5m;

Prisma de piatra sparta completa si necolmatata.

YVVVYYY

Starea suprastructurii caii nu a influentat producerea accidentului.

3.b. Descrierea faptica a evenimentelor
3.b.1 Lantul evenimentelor care au dus la producerea accidentului

La data de 17.10.2024, trenul de marfa nr.66625 (apartinand operatorului de transport feroviar SC
Deutsche Bahn Cargo RomaniaSRL), a fost expediat din statia CFR Constanta Port si avea ca destinatie
statia CFR Targoviste Sud.
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La momentul producerii accidentului feroviar, trenul era remorcat cu locomotiva DA 011 si avea in
compunere locomotiva si 20 vagoane seria Eacs incarcate cu role de tabla, 1315 tone brute, 80 osii,
305 m. Trenul a circulat in conditii normale de siguranta circulatiei, fard constatari referitoare la o
functionare defectuoasa a locomotivei, pana la statia CFR Nucet. La data de 19.10.2024, in jurul orei
01:00, dupa trecerea de semnalul de iesire al statiei CFR Nucet, in linie curenta, pefirul | de circulatie,
la km 29+850, mecanicul a observat fluctuatii de curent pe grupele de motoare. Tn urma verificarilor
efectuate de catre mecanicul ajutor in sala masinilor, acesta a constatat existenta fumului si miros de
izolatie arsa. A avizat mecanicul de locomotiva care aluat masuri de oprire urgenta atrenului, oprire a
motorului diesel, apoi au intervenit cu stingitoarele de incendiu din dotare. Tntrucét degajarea de fum
a devenit mai puternica, fara flacara deschisa si fara sa se poata identifica locul exact de unde aceasta
se producea, au solicitat interventia pompierilor, prin apelarea SNUAU — 112 si IDM din statie.

3.b.2. Lantul evenimentelor de la producerea accidentului pdnd la sfarsitul actiunilor serviciilor de
salvare

Evenimentele ce au urmat constatarii degajarii de fum, s-au desfasurat (conform documentelor puse la
dispozitie de SRCF Bucuresti si ISU Targoviste), dupd cum urmeaza :

» ora01:10 - incendiul a fost anuntat prin apelarea SNUAU — 112 - cea mai apropiatd subunitate
de locul producerii incendiului apartinand Inspectoratului pentru Situatii de Urgentd
,BASARAB I” al judetului Dambovita — Detasamentul de Pompieri Targoviste;

ora 01:11 — IDM a avizat RC despre faptul ca locomotiva DA 011 prezinta 0 degajare de fum
in sala masinilor;
» ora 01:27 — personalul de interventie, apartinand ISU, a ajuns la fata locului si s-a Thceput
interventia cu stingatoarele tip P6 din dotarea autospecialei de interventie si cele de pe
locomotiva, fara a utiliza si apa;

» ora02:22 — s-a finalizat interventia de stingere a incendiului;
» ora02:23 — echipa |SU a comunicat terminarea interventiei.

Dupd producerea accidentului feroviar, respectiv finalizarea actiunii de stingere a incendiului,
declansarea planului de interventie pentru inlaturarea pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor s-a
realizat prin circuitul informatiilor precizat in Regulament, in urma carora la fata locului s-au prezentat
reprezentanti ai CNCF, OTF, ASFR, Politiei Transporturi Targoviste si AGIFER.

4. ANALIZA ACCIDENTULUI

4.a. Roluri si sarcini
4.a.1. Intreprinderea feroviari

DBCR este un OTF care efectueaza operatiuni de transport feroviar de marfa desfasurat in interes
propriu.

La momentul producerii accidentului feroviar, DBCR in cdlitate de OTF avea implementat sistemul
propriu de management al sigurantei feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei 2016/798/CE
privind siguranta feroviara si ale OUG nr.73/2019.

Referitor la mentenanta locomotivei

Ultima reparatie planificata la locomotiva a fost de tip RG, s-afinalizat in data de 22.04.2020 si a fost
efectuata la SC ROMANIA EUROEST SA Constanta. Conform Ordinului nr.315/2011 privind
aprobarea Normativului feroviar Vehicule de cale feratd. Tipuri de revizii si reparatii planificate.
Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor
planificate, urmatoarea reparatie mare de tip RR trebuia sa se efectueze dupa parcurgerea unui numar
de 480.000 km sau la 4+/-1 ani.
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Conform documentelor puse la dispozitie, din anul 2020 pana la producerea accidentului, locomotiva
nu a parcurs numarul de kilometri necesari efectudrii unei noi reparatii planificate deoarece de laultima
revizie planificata a parcurs 357.436 km.

La locomotiva s-a efectuat o revizie tehnica planificata de tip RT conform reglementarilor in vigoare,
revizie ce afost finalizata in data de 02.09.2024.

Conform specificatiei tehnice cod: ST — REV_1 2100 CP — pentru efectuarea reviziilor planificate -
avizata de AFER, cu ocazia efectuarii reviziei mentionate, la masinile electrice ale serviciilor auxiliare,
S-au efectuat urmatoarele lucrari:

v' control: colectoare, perii, functionare;

suflarealainterior;

curatirea colectoarelor (numai daca este necesar);
verificarealegaturilor in placile de borne;

masurarea rezistentei deizolatie acircuitelor serviciilor auxiliare;

D N N N NI N

verificarea functionarii masinilor electrice pentru serviciile auxiliare (zgomote anormale,
scanteieri la colector): ventilatoare M T, compresor, pompa de ulei si combustibil, pompa de
apa, convertizor electronic.

Conform documentelor puse la dispozitie, dupa finalizarea lucrarilor de revizie, locomotiva a fost data
Tn exploatare fara restrictii.

Mentionam faptul ca verificarea legaturilor Tn cutia de conexiuni la placa de borne alimentare si
comanda electromotor compresor elicoidal s-a facut cu ocazia efectuarii reviziei planificate de tip RT
din data de 02.09.2024 dar defectul manifestat la cutia de conexiuni s-a produs in data de 19.10.2024,
dupa 47 zile de la efectuarea reviziei. Aparitia defectului s-a produs in timpul exploatarii locomotivei
(dupa efectuarea ultimei revizii planificate), pana la producerea accidentului din data de 19.10.2024,
din cauza vibratiilor la care a fost supusa aceasta cutie si placa de borne aferenta este rezonabil a se
concluziona faptul ca s-a produs slabirea contactului electric dintre papucul cablajului si conexiunea
placii de borne sau intre papuc si prinderea cablajului. Din cauza contactului electric imperfect care a
aparut in timpul exploatarii locomotivei, dupa revizia planificata, s-a produs supraincalzirea placii de
borne a cutiel de conexiuni, topirea acesteia si provocarea scurtcircuitului intre cablajul care intra si
iesea din cutia de conexiuni.

Avand n vedere modul de producere, comisia de investigare considera ca OTF DBCR afost implicat,
din punct de vedere al sigurantei, Tn producer ea acestui accident, in calitatea lui de detinator si de
entitate responsabila cu intretinerea a locomotivel implicate.

4.a.2. Administratorul de infrastructurd

In conformitate cu prevederile HG nr.581/1998 privind infiintarea CNCF, aceasti companie are printre
sarcinile principale asigurarea starii de functionare a liniilor, instalatiilor si a celorlalte elemente ale
infrastructurii feroviare la parametrii stabiliti.

La momentul producerii accidentului feroviar CNCF ,,CFR” SA in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare publice avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei
feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei (UE) 2016/798 privind siguranta pe caile ferate
comunitare, a OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviard si a Ordinul ministrului transporturilor,
infrastructurii si comunicatiilor nr.232/2020 privind eliberarea autorizatiei de siguranta
administratorului/gestionarilor de infrastructura feroviara din Romania.

In cursul actiunii de investigare, S-a constatat ci starea infrastructurii feroviare nu a influentat
producerea accidentului.

Referitor la gestionarea situatiilor de urgenta
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Pentru gestionarea situatiilor de urgentd, in conformitate cu prevederile Regulamentului UE
nr.762/2018, administratorul de infrastructura publica are obligatia de a detine planuri de actiune, de
alerta si de informare in caz de urgenta, inclusiv masuri privind informarea tuturor partilor (de exemplu,
intreprinderile feroviare, contractantii, autoritatile, serviciile de urgentd) pentru gestionareariscurilor —
inclusiv pe cele care au legatura cu activitatea ,,partilor din afara sistemului feroviar”.

In acelasi regulament se mai precizeaza ci organizatia — Tn cazul investigat CNCF — | identifica si
documenteaza rolurile si responsabilitatile tuturor partilor in conformitate cu Regulamentul (UE)
2015/995”.

In conformitate cu prevederile ultimului regulament mentionat, administratorul de infrastructurd
trebuie, in consultare cu: (...), autoritatile locale, organismele de reprezentare ale serviciilor de urgenta
(inclusiv pompierii si fortele de salvare) de la nivel local sau national, dupa caz, (...), sd defineasca, sa
publice si sd puna la dispozitie mdsuri adecvate de gestionare a situatiilor de urgentd si de readucere a
liniei la conditii normale de exploatare.

Pentru asigurarea celor de mai sus, CNCF a comunicat ca are intocmit un document intitulat
,Managementul unitar al fortelor participante la interventia in cazul accidentelor pe calea ferata”,
incheiat Tn anul 2007.

Semnatarii documentului mentionat sunt:
v" Inspectoratul General al Politiei Romane;
Inspectoratul General pentru Situatii de Urgenta;
Serviciul de Telecomunicatii Speciale- Directia pentru apel unic de urgenta 112;
CNCF ,,CFR” SA;
Directia Generala de Politici, Strategii si Managementul Calitatii Tn Sanatate;
SNTFC ,,CFR Calatori” SA;
v" SNTFM ,,CFR Marfa” SA.

AN NN

Avand in vedere constatarile efectuate referitoare la modul de producere al accidentului si al masurilor
luate Tn vedereainceperii interventiei, comisia de investigare considera ca CNCF nu a fost implicata,
din punct de vedere al sigurantei, in producer ea acestui accident.

4.b. Materialul rulant, infrastructura si instalatiile tehnice
4.b.1. Materialul rulant

Avand 1n vedere constatdrile efectuate la locomotiva implicata dupa producerea accidentului,
prezentate in cap.3.a.4 din prezentul raport, se poate concluziona ca incendiul a fost initiat in cutiade
conexiuni pentru electrocompresorul elicoidal 22SCE10.

Din cauzaaparitiei in timp a unui contact imperfect la placa de borne a cutiei de conexiuni s-a produs
supraincalzirea acestei placi, topirea ei si apoi aparitia unui scurtcircuit intre cablurile care intrau si
ieseau din aceasta cutie. Acest scurtcircuit a avut ca efect incalzirea puternicd a placii de borne,
degradarea acesteia si a cutiei de conexiuni pana la topirea si arderea acestora iar cresterea intensitatii
curentului, ca urmare a aparitiei scurtcircuitului, a condus la incélzirea puternica a cablajului de
alimentare, protectii si comanda al motorului electric de actionare a compresorului.

Pana la interventia in vederea stingerii incendiului, efectuata de personalul de locomotiva apoi de PM,
incendiul s-aextins delacutiade conexiuni lacablajul de alimentare, protectii si comanda a motorului
electric de actionare a compresorului, pe o lungime de aproximativ 2 metri.

Aparitiain timp aunui contact imperfect la placa debornea cutiei de conexiuni a cablajului de
alimentare a electrocompresor ului elicoidal 22SCE10, fapt care a condus la supraincalzirea si
topirea acestei placi, urmata de producerea unui scurtcircuit intre cablurile existente in aceasti
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cutie, avand ca efect aprinderea izolatiei cablajului electric, constituie o conditie care daca ar fi
fost evitata, ar fi putut impiedica producerea accidentului, dupa toate probabilitatile, motiv pentru care
reprezinta factorul cauzal al producerii accidentului.

4.b.3 Infrastructura
Starea infrastructurii feroviare nu a influentat producerea accidentului.
4.c Factorii umani

Din informatiile pe care le-a avut la dispozitie comisia de investigare nu au existat indicii cd initierea
incendiului, extinderea lui si implicit producerea accidentului, ar fi fost influentate de actiuni
necorespunzatoare sau neinstructionale ale personalului de locomotivd sau ale celui apartinand
administratorului de infrastructurd — IDM.

Aspecte referitoare la modul de actiune al PM au fost prezentate in cap.3.b.2. Nu se poate concluziona
ca factorul uman care a intervenit pentru lichidarea incendiului a influentat in vreun fel valoarea

pagubelor produse.

4.d. Mecanisme de feedback si de control, inclusiv gestionarea riscurilor si managementul
sigurantei, precum $i procese de monitorizare.

4.d.1. Intreprinderea feroviard
Referitor la identificarea riscurilor asociate operatiunilor feroviare
DBCR detine procedura de sistem , MANAGEMENTUL RISCULUI”, cod PS.05.

Din verificarea Anexa 2-Formular F.02-PS.05 ,,Registrul de Riscuri” ale DBCR, a reiesit faptul ca,
pentru procesul tehnologic ,,Circulatia trenurilor”, in legatura cu modul de producere al accidentului si
factorul cauzal identificat, a fost identificat pericolul ,,Defectiuni la echipamentul electric
semnalizate/indicate de instalatiile respective ale locomotivei, inclusiv punerea la masa a circuitelor de
comanda sau de forta ale locomotivei”.

Riscul generat de acest pericol a fost stabilit ca fiind ,,incendii la vehicule feroviare din compunerea
trenurilor in circulatie”, riscul este inerent cu probabilitate foarte scazuta, impact scazut si strategie
abordata — reducerea impactului, risc rezidual acceptat. Ca masura pentru tinere sub control al acestui
risc in Anexa 2-Formular F.02-PS ,,Registrul de Riscuri” al DBCR, la coloana 11 — Instrument/Metoda
de control (Plan de tratare), este consemnat ,,VERIFICARE CARNETE DE BORD, Instruire teoretica
si practica precum si controale cu frecventa marita”.

Certificate de siguranta

La momentul producerii accidentului feroviar, DBCR in calitate de OTF, avea implementat sistemul
propriu de management al sigurantei feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei 2016/798/CE
privind siguranta pe caile ferate comunitare si cu legislatia nationald aplicabila, aflandu-se in posesia
unui Certificat unic de sigurantda cu numarul european de identificare RO 1020200047 cu termen de
validitate Tn perioada 05.08.2020 =+ 04.08.2025.

Certificatul este acordat pentru transportul de marfuri, inclusiv servicii de transport de marfuri
periculoase, zona de operare fiind sectiile de circulatie si liniile ferate industriale acceptate Tn cursul
evaluarii.

Sectia de circulatie unde s-a produs accidentul se regaseste in Lista sectiilor acceptate in carul
evaluarii.

Locomotiva DA 011 se regaseste in Lista vehiculelor feroviare motoare acceptate in cadrul evaluarii.

Pentru locomotiva DA 011, DBCR este atat detindtorul cat si entitatea responsabila cu intretinerea.
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In acest sens, DBCR detine si un Certificat de conformitate al unei Entitdti Responsabile cu
Intretinerea cu numarul R0O/32/0023/0014, cu termen de valabilitate in perioada 13.07.2023 +
27.05.2025, pentru vagoane de marfa si locomotive.

4.d.2. Administratorul de infrastructurda

Avand in vedere faptul cd nu au fost identificate neconformitdti in activitatea CNCFR, care sa
influenteze producerea acestui incendiu sau in actiuni ulterioare care sa fi crescut gravitatea
consecintelor, nu au fost analizate documentele din SMS-ul acestuia.

Autorizatii de siguranta

La momentul producerii accidentului feroviar, CNCF in calitate de administrator a infrastructurii
feroviare publice avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in
conformitate cu prevederile Directivel (UE) 2016/798 privind siguranta pe caile ferate comunitare, a
OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara si a Ordinul ministrului transporturilor, infrastructurii si
comunicatiilor nr.232/2020 privind eliberarea autorizatiei de sigurantd administratorului/gestionarilor
de infrastructura feroviara din Romania, aflandu-se in posesia:

Autorizatiei de Sigurantd cu numarul de identificare AS21003 valabila de la data de 28.12.2021 pana
la data de 27.12.2026, prin care ASFR a confirmat indeplinirea cerintelor stabilite prin legislatia
nationald si acceptarea SMS al administratorului de infrastructura feroviard si permite acestuia sa
administreze/gestioneze si sa exploateze o infrastructurd feroviara, in conformitate cu Directiva (UE)
2016/798/UE privind siguranta feroviara si cu legislatia nationala aplicabila.

4.e. Accidente sau incidente anterioare cu caracter similar

Operatorul de transport feroviar SC Deutsche Bahn Cargo Romania SRL, in intervalul 01.01.2010 —
19.10.2024, nu figureaza in evidenta AGIFER cu accident de tipul celui investigat - incendii la
locomotiva Tncadrat in Regulament la art.7, ain.(1), lit.e , incendii la vehiculele feroviare din
compunerea trenurilor in circulatie”.

5. CONCLUZII

5.a. Rezumatul analizei si concluzii privind cauzele accidentului

Tn data de 18.10.2024 trenul de marfa nr.66625 compus din 20 de vagoane tip Eacs incarcate cu role
de tabla afost programat pentru circulatie pe distanta Constanta Port — Targoviste Sud.

Dupa trecerea trenului prin statia CFR Nucet, in linie curentd, personalul care a condus si deservit
locomotiva DA 011 a observat fluctuatii de curent pe grupele de motoare, a simtit miros de fum
provenind din sala masinilor, fapt pentru care trenul a fost oprit la km 29+850. Dupa oprirea trenului,
personalul de locomotiva a observat degajare de fum in sala masinilor si a intervenit cu stingatoarele
din dotare. Datoritd fumului dens nu au mai putut actiona si au solicitat interventia pompierilor prin
Sistemul National Unic pentru Apeluri de Urgenta — 112.

Datorita aparitiei in timp a unui contact imperfect la placa de borne a cutiei de conexiuni s-a produs
supraincdlzirea acestei pldci, topirea ei si apoi aparitia unui scurtcircuit intre cablurile care intrau si
ieseau din aceasta cutie.

Scurtcircuitul produs Tntre cablurile din cutia de conexiuni ca urmare a supraincalzirii placii de borne
a condus la topirea si arderea cutiei de conexiuni pentru protectii si comandd a motorului electric de
antrenare a compresorului, degradarea accentuata a izolatiei cablajului aferent, cresterea curentului de
scurtcircuit urmatd de incdlzirea puternica si arderea izolatiei cablajului la iesirea din cutia de
conexiunt.

Factor cauzal
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Aparitia Tn timp a unui contact imperfect la placa de borne a cutiei de conexiuni a cablajului de
alimentare a electrocompresorului elicoidal 22SCE10, fapt care a condus la supraincélzirea si topirea
acestei placi, urmata de producerea unui scurtcircuit intre cablurile existente in aceasta cutie, avand ca
efect aprinderea izolatiei cablajului electric.

Nu au fost identificati factori contributivi sau factori sistemici ai producerii accidentului.
MASURI CARE AU FOST LUATE

Conform actului DBCR nr.SC 33/2025, urmare accidentului din data de 19.10.2024, personalul care
executa revizii lalocomotive afost reinstruit sa asigure o atentie deosebita asupra modului de fixare
a cablurilor in placile de borne de la motoarele pentru serviciile auxiliare, atunci cand efectueaza
reviziile planificate de tip RT/R1/R2 lalocomotive.

6. RECOMANDARI PRIVIND SIGURANTA

Motivarea absentei recomandarilor privind siguranta

Avand Tn vedere modul Tn care s-a produs accidentul, factorul cauzal identificat, precum si masurile
luate de catre DBCR ca urmare a producerii acestui accident, comisia de investigare nu considera ca
este necesard emiterea unor recomandari privind siguranta.

REFERINTE

Livretul cu mersul trenurilor de marfa pe Sucursala Regionala de Cai Ferate Bucuresti, valabil Tn
perioada 09.12.2023 — 10.12.2024;

Ordinul nr.315/2011 de aprobare a Normativului feroviar ,,Vehicule de cale feratd. Tipuri de revizii si
reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si
reparatiilor planificate", cu modificarile si completarile ulterioare

OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara;

Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare §i imbunatatire a sigurantei
feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG
nr.117/2010;

Regulamentul (UE) nr.762/2018 de stabilire a unor metode comune de sigurantd privind cerintele
sistemului de management al sigurantei.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritdtii de Sigurantd Feroviard Romana - ASFR,
administratorului de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA si operatorului de transport
feroviar SC Deutsche Bahn Cargo Romania SRL.

Membrii comisiei de investigare:
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