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AVERTISMENT

Acest RAPORT DE INVESTIGARE prezintad date, analize, concluzii si, dacd este cazul, recomandari
privind siguranta feroviard, rezultate In urma activitdtii de investigare desfasuratd de comisia numita de
catre Directorul General al Agentiei de Investigare Feroviara Romana — AGIFER, in scopul stabilirii
circumstantelor, identificarii factorilor cauzali, contributivi si sistemici ce au determinat producerea acestuli
accident feroviar.

Concluziile cuprinse Tn acest raport s-au bazat pe constatarile efectuate de comisia de investigare si
informatiile furnizate de personalul partilor implicate si de martori. AGIFER nu 1si asuma rdspunderea in
cazul omisiunilor sau informatiilor incomplete furnizate de acestia.

Redactarea raportului de investigare s-a efectuat Th conformitate cu prevederile Regulamentului de punere
n aplicare (UE) 2020/572.

Obiectivul investigatiei 1l constituie Tmbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea accidentelor.

Investigatia a fost efectuata in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si
a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate §i pe reteaua de transport
cu metroul din Roménia, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.117/2010.

Investigatia a fost realizata independent de orice ancheta judiciara si nu s-aocupat in niciun caz cu stabilirea

......

In organizarea si luarea deciziilor, AGIFER este independenta fata de orice structura juridica, autoritate de
reglementare sau de siguranta feroviara, administrator de infrastructura de transport feroviar, precum si fata
de orice parte ale carei interese ar intra in conflict cu sarcinile Incredintate.

Utilizarea Raportului de investigare sau aunor fragmente ale acestuia in alte scopuri decét cele referitoare
la prevenirea producerii accidentelor feroviare si imbunadtdtirea sigurantei feroviare este inadecvata si poate
conduce la interpretari eronate, care nu corespund scopului prezentului document.



Definitii si abrevieri utilizate in investigatie si la redactarea raportului de investigare
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ASFR
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Factor sistemic

GA
GP
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MD
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Autoritatea Feroviard Romana
Agentia de Investigare Feroviara Romana
Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romana

Bloc de linie automat — instalatie ce permite ocuparea liniei curente de catre
mai multe trenuri care circuld in acelasi sens de mers pe distanta dintre doua
statii vecine, prin sectionarea acesteia in portiuni de linie denumite sectoare
de bloc de linie automat, acoperite de semnale luminoase. BLA care nu
permite expedierea succesiva a mai multor trenuri |a sector de bloc, neavand
semnale intermediare — de trecere — se numeste BLA simplificat.
(Regulamentul nr.005/2005, Anexa 4)

dispozitiv de siguranta si vigilentd care asigura franarea automata a trenului
atunci cand mecanicul de locomotiva nu-si manifesta vigilenta in conducerea
trenului sau devine inapt pentru conducerea trenului

locomotiva diesel electrica avand numarul de inregistrare 92530601504-9
electromotor de tractiune

orice actiune, omisiune, eveniment sau conditie ori 0 combinatie a acestora
care, daca ar fi fost corectat(d), eliminat(d) sau evitat(a), ar fi putut impiedica
producerea accidentului sau incidentului, dupd toate probabilitétile
(Regulament (UE) nr.572/2020)

orice actiune, omisiune, eveniment sau conditie care afecteaza un accident
sau incident prin cresterea probabilitatii de producere a acestuia, prin
accelerarea efectului in timp sau prin sporirea gravitatii consecintelor, insa a
carui eliminare nu ar fi impiedicat producerea accidentului sau incidentului
(Regulament (UE) nr.572/2020)

orice factor cauzal sau contributiv de naturd organizationald, manageriala,
societald sau de reglementare care ar putea afecta accidente sau incidente
similare si conexe in viitor, incluzdnd, mai ales, conditiile cadrului de
reglementare, proiectarea si aplicarea sistemului de management a

sigurantei, competentele personalului, procedurile si Intretinerea
(Regulament (UE) nr.572/2020)

generator auxiliar
generator principal

echipament din cale si de pe locomotiva, pentru controlul punctual al vitezei
trenurilor

motor diesel 12 LDA de 2100 CP

ordonanta de urgenta a guvernului

Grup Feroviar Roman — operator de transport feroviar de marfa
reparatie cu ridicare a vehiculului motor, cu ridicarea de pe osii/boghiuri

reparatie generald a vehiculului motor, cu ridicarea de pe osii/boghiuri



Regulament de - Regulamentul deinvestigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si
investigare imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport
cu metroul din Romania, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.117/2010

SCB - instalatii de semnalizare, centralizare si bloc

SMS - sistem de management al sigurantei — modul de organizare al activitatilor
specifice astfel incat acestea sa se desfagoare in depline conditii de siguranta
feroviara (Regulamentul de investigare, art.13)
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1. REZUMAT

Descrierea pe scurt

Ladatade 15.05.2024, ora 20:25, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Constanta, pe sectia
de circulatie Bucuresti — Constanta (linie dubla electrificatd), pe firul I de circulatie, intre statiile CF
Dorobantu si Basarabi la km. 206 + 400, in circulatia trenului de marfa nr.66363815 (apartinand Grup
Feroviar Roméan SA), s-a produs un incendiu lalocomotiva de remorcare DA 1504.
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Figuranr.1 - locul producerii accidentului

Consecintele accidentului

® persoane vatamate

Tn urma producerii acestui accident feroviar nu au fost victime.

® suprastructura cdii

Suprastructura cdii nu a fost afectata.

e materialul rulant

Tn urma producerii acestui accident feroviar au fost inregistrate avarii lalocomotiva DA 1504.

e instalatii feroviare

Nu au fost avarii la instalatiile feroviare.

e perturbatii in circulatia feroviara

Ca urmare a producerii accidentului, circulatia feroviara pe distanta Dorobantu — Basarabi, fir Il a
fost inchisd din data de 15.05.2024 de la ora 20:25 pana la data de 16.05.2024, ora 0:36 si pe fir I a fost
inchisa de la ora 20:54 pana ora 22:56 in data de 15.05.2024.

Concluzii privind cauzele accidentului

Avand in vedere constatarile si masuratorile efectuate la suprastructura caii si la materialul rulant
dupd producerea accidentului, se poate afirma ca accidentul produs la data de 15.05.2024 in circulatia
trenului de marfa nr.66363815 a fost determinat de starea tehnica necorespunzatoare a locomotivei DA
1504 generata de o Intretinere necorespunzatoare a acesteia.

6



Analizand constatarile si verificarile efectuate la materialul rulant, dupa producerea accidentului,
documentele puse la dispozitie, discutiile si rezultatul chestiondrii personalului implicat, comisia de
investigare a stabilit, potrivit definitiilor prevazute de Regulamentului de punerein aplicare (UE) 2020/572,
in cadrul cap.4 ,,Analiza accidentului” urmatorii factori cauzali, contributivi si sistemici:

Factorul cauzal:

- punerea 1n scurt a infasurdrii rotorice a generatorului principal fapt care a condus la formarea
cercului de foc Tn camera colectorului generatorului principal .

Factor contributiv:

» nedepistarea defectiunii existente la rotorul generatorului principal in procesul de efectuare a
reviziei planificata tip R1 la locomotiva DA 1504, revizie care trebuia sa asigure potentialul tehnic necesar
desfasurarii transporturilor feroviare in conditii de siguranta, confort si securitate a circulatiei;

Factori sistemici:

- ineficienta masurilor stabilite pentru tinerea sub control a riscurilor corespunzatoare pericolului de
,monitorizarea insuficientd a proceselor functiei de efectuare a Intretinerii de catre executant™.

RECOMANDARI PRIVIND SIGURANTA

Avand 1n vedere factorii cauzali, contributivi si sistemici identificati in cursul investigatiei, precum
si masurile adoptate dupa producerea accidentului, Tn scopul prevenirii producerii unor accidente sau
incidente similare Tn viitor, Tn conformitate cu prevederile art.26, ain.(2) din OUG nr.73/2019 privind
siguranta feroviara, comisia de investigare consideri oportuna emiterea urm:toarelor recomandari
de siguranta, adresate catre ASFR, care, in limitele competentelor sale, ia masurile necesare pentru
a se asigura ca recomandarile de siguranta emise de AGIFER sunt luate in considerare si, daca este
cazul, sunt ur mate.

Preambul |a recomandarea nr.485/1

Intrucat in cursul investigatiei au fost constatate deficiente privind procesul de monitorizare a
masurilor stabilite pentru tinerea sub control a riscurilor corespunzatoare pericolului de ,, nerespectarea
ciclului de revizii si reparatii la materialul rulant”, AGIFER considera oportuna emiterea urmatoarei
recomandari de siguranta:

Recomandarea de siguranta nr.485/1

Operatorul de transport feroviar de marfa Grup Feroviar Roman SA va reevalua riscul asociat
pericolului generat de ,,nerespectarea ciclului de revizii si reparatii la materialul rulant” impus de codurile
de practicd si va stabili masuri concrete care sa conducd la reducerea probabilitatii de aparitie a acestui
pericol.

Preambul |a recomandarea nr.485/2

Intrucat in cursul investigatiei au fost constatate deficiente privind procesul de monitorizare de cdtre
Grup Feroviar Roman SA a activitdtii de executare a intretinerii locomotivelor de catre Logistica
Feroviara SRL, prezentate la pct. 4.d. ,Mecanisme de feedback si de control, inclusiv gestionarea
riscurilor si managementul sigurantei, precum si procese de monitorizare”, pentru tinerea sub control a
riscurilor corespunzatoare pericolului de ,, monitorizarea insuficienta a proceselor functiei de efectuare a
intretinerii de catre executant”, AGIFER considera oportuna emiterea urmatoarei recomandari de
siguranta.:

Recomandarea de siguranta nr.485/2

Operatorul de transport feroviar de marfa Grup Feroviar Roman SA va reevalua riscul asociat
pericolului generat de ,,monitorizarea insuficientd a proceselor functiei de efectuare a intretinerii de catre
executant” si va stabili masuri concrete care sa conduca la reducerea probabilitatii de aparitie a acestui
pericol.




2. INVESTIGATIA SI CONTEXTUL ACESTEIA

2.1. Deciziade investigar e si motivarea

AGIFER, desfasoara actiuni de investigare in conformitate cu prevederile OUG nr.73/2019 privind
siguranta feroviara, a Hotararii Guvernului Romaniei nr.716/02.09.2015 privind organizarea i
Sfunctionarea AGIFER, precum si a Regulamentului de investigare.

Tntemeiul art.20 ain.(3) din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviard, coroborat cu art.1 ain.(2)
din HG nr.716/02.09.2015 si cu art.48 alin.(1) din Regulamentul de investigare, in cazul producerii unor
accidente feroviare AGIFER are obligatia de a deschide actiuni de investigare care implica strangerea si
analizarea informatiilor cu caracter tehnic, stabilirea conditiilor de producere, inclusiv determinarea
factorilor (cauzali, contributivi si sistemici) si, daca este cazul, emiterea unor recomandari de sigurantd in
scopul prevenirii unor accidente similare si pentru imbunatatirea sigurantei feroviare.

Avéand n vedere fisa de avizare a Revizoratului Regional de Siguranta Circulatiei Feroviare din
cadrul SRCF Constanta, referitoare la evenimentul feroviar produs la data de 15.05.2024, ora 20:25, pe
sectia de circulatie Bucuresti — Constanta (linie dubla electrificatd), pe firul I de circulatie, intre statiile CF
Dorobantu si Basarabi, la km. 206 + 400, in circulatia trenului de marfa nr. 66363815 (apartindnd OTF), s-
a produs un incendiu la locomotiva de remorcare DA 1504 si luand in considerare cd acest eveniment
feroviar se incadreaza ca accident in conformitate cu prevederile art.7, alin.(1), lit.e din Regulamentul de
investigare, la data de 20.05.2024, Directorul General AGIFER a decis deschiderea unei actiuni de
investigare.

Prin Decizia nr.485, din data de 20.05.2024, a fost numitd comisia de investigare compusa din
personal apartinand AGIFER.

In conformitate cu legislatia nationali AGIFER are ca obligatie investigarea tuturor accidentelor si
incidentelor produse in circulatia trenurilor precum si a acelor accidente si incidente care in conditii usor
diferite ar fi putut duce la accidente grave, inclusiv defectiuni tehnice ale subsistemelor structurale sau ale
elementelor constitutive de interoperabilitate ale sistemului feroviar.

Investigatia a fost realizatd independent de orice ancheta judiciara si nu s-a ocupat Th nici un caz cu

.....

colective.

2.2. Domeniul de aplicare al investigatiei

Cu ocazia investigarii acestui accident feroviar a fost determinata dinamica producerii accidentului
feroviar si au fost identificati factorii cauzali, contributivi si sistemici.

Domeniile care au fost aprofundate sunt urmatoarele :

- conformitatea si modul de realizare a mentenantei materialului rulant motor;

- modul de aplicare a SMS si a codurilor de practica in cadrul operatiunilor executate de OTF;

- asigurarea interfetelor intre societdtile implicate din punct de vedere al respectarii legislatiei din
domeniul feroviar.

Comisia de investigare a stabilit ca obiective ale investigatiei, urmatoarele:

- stabilirea succesiunii evenimentelor care au condus la producerea accidentul ui;

- stabilirea conditiilor, factorilor cauzali, contributivi si sistemici care au condus la producerea
accidentului si a consecintelor producerii lui;

- conformitatea cu cerintele de realizare a mentenantei materialului rulant implicat;

- conformitatea cu cerintele de exploatare a materialului rulant implicat;

- verificarea aspectelor relevante si ale evidentelor detinute de operatorii economici implicati privind
actiunea de apreciere (evaluare si analiza) a riscurilor.

2.3. Resursele tehnice si umane utilizate

Pentru realizarea acestei investigatii, prin Decizia Directorului General al AGIFER a fost desemnata
o comisie, formata din personal propriu. Comisia de investigare a fost formata din specialisti din domeniul
feroviar.



Constatarile tehnice efectuate la suprastructura céii ferate pe zona producerii accidentului si la
materialul rulant din compunerea trenului de marfd au fost efectuate Tmpreund cu specialistii
administratorului de infrastructura si operatorului de transport feroviar.

Masuratorile la infrastructura feroviara si la materialul rulant implicat au fost efectuate cu dispozitive
autorizate si cu vizd metrologica valabila la data utilizarii.

Pentru acest caz nu a fost necesara cooptarea de specialisti apartinind unor entitati externe, care sa
contribuie la efectuarea investigatiei.

2.4. Comunicare si consultare

AGIFER a informat 1n scris operatorii economici implicati despre inceperea actiunii de investigare.

In cadrul investigatiei efectuate, fluxul informational si procesul de consultare instituit cu entitatile
si personalul implicat in producerea incidentului feroviar a fost eficient. AGIFER a solicitat partilor
(entitatilor) implicate, documente si puncte de vedere. Toate constatarile efectuate au fost Inscrise in
documente (procese verbale) inregistrate si s-au efectuat in prezenta partilor implicate.

Investigatia s-a desfasurat in mod transparent, iar proiectul raportului de investigare a fost transmis
partilor implicate pentru consultare.

2.5.Nivelul de cooperare

Nu au fost identificate bariere in cooperarea cu actorii implicati in producerea accidentului.

Mecanismele de cooperare au functionat corespunzator si au facilitat obtinerea rapida si eficientd de
date si informatii.

2.6.Metode si tehnici de investigare. Metode de analiza pentru a stabili faptele si constatarile

Pentru stabilirea conditiilor care au condus la producerea accidentului, au fost utilizate metode de
analizd logica, individuale si colective, acestea constand in:

- analizarea continutului documentelor puse la dispozitie de entitatile implicate;

- analizarea conditiilor care au condus la producerea accidentului;

- analizarea informatiilor obtinute din marturiile personalului implicat;

- discutii libere purtate cu personalul implicat;

- analizarea datelor furnizate de echipamentele de pe locomotiva;
efectuarea de constatari tehnice la materialul rulant implicat si evaluarea ulterioard a acestora in
raport cu documentele de referintd in domeniu (instructii si regulamente specifice activitatii feroviare,
proceduri, ordine de serviciu, dispozitii, decizii si reglementari proprii ale operatorilor economici implicati
n producerea accidentului feroviar);

- analizarea procedurilor si a altor documente SMS relevante in raport cu factorii critici implicati in
producerea accidentul ui.

3. DESCRIEREA ACCIDENTULUI

3.a. Producerea accidentului si informatii de context

3.a.1. Descrierea accidentului

La data de 15.05.2024, ora 20:25, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Constanta, pe sectia
de circulatie Bucuresti — Constanta (linie dubla electrificatd), pe firul I de circulatie, intre statiile CF
Dorobantu si Basarabi la km. 206 + 400, in circulatia trenului de marfa nr.66363815, s-aprodus un incendiu
lalocomotiva de remorcare DA 1504.

In zona producerii accidentului traseul ciii in plan orizontal este in curba, iar profilul in lung al
traseului caii are declivitatea de 5,5 %o (panta in sensul de mers al trenului).

Lamomentul producerii accidentului, temperaturain aer era de aproximativ +17° C, cerul erainnorat
si vant slab.
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Figura nr.2 — schita locului producerii incendiului la locomotiva DA 1504

Conform art.3 din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara aprobata prin Legea nr.71/2020,
accidentul produs in data de 15.05.2024 se incadreaza ca ,,incendiu” iar in conformitate cu prevederile din
Regulamentul de investigare accidentul se clasifica laart.7 ain.(1) lit.e, respectiv ,, incendii la vehiculele
feroviare din compunerea trenurilor in circulatie”.

3.a.2. Victime, daune materiale si alte consecinte

Pierderi de vieti omenesti si raniti

Nu au fost inregistrate pierderi de vieti sau raniti.

Pagube materiale

Materialul rulant

In urma producerii acestui incendiu a fost afectati locomotiva DA 1504 .

Infrastructura

Tn urma producerii acestui accident nu s-au produs pagube la infrastructura feroviara.

Mediu

Mediul inconjurator nu a fost afectat in urma producerii acestui accident feroviar.

Pana la finalizarea raportului de investigare, pagubele comunicate de partile implicate au fost in
valoare totala de 75.483,21 l&i.

Tn conformitate cu prevederile art.7, ain.(2) din Regulamentul de investigare, valoarea estimativi a
pagubelor evidentiatd mai sus are rol doar in clasificarea accidentului feroviar. Responsabilitatea stabilirii
valorilor pagubelor este a partilor implicate, iar AGIFER nu poate fi atrasd in nici o actiune legatd de
recuperarea prejudiciului.

Alte consecinte

Circulatia feroviara intre statia CFR Dorobantu si statia CFR Basarabi a fost Inchisa accidental pe
firul I de circulatie de la ora 20:25 din data de 15.05.2024 pana la ora 0:36 din data de 16.05.2024, iar pe
firul II de la ora 20:54 pana la ora 22:56 din data de 15.05.2024.

Ca urmare a producerii acestui accident, trenul de marfa nr.66363815 a inregistrat o intarziere de 600
minute iar indirect au fost inregistrate intarzieri de 463 minute la un numar de 4 trenuri de calatori.
Circulatia trenurilor de marfa nu a fost afectata de producerea acestui accident.

3.a.3. Functiile si entitatile implicate
Locul producerii accidentului feroviar se afla pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, sectia de circulatie Bucuresti - Constanta, Intre statia CFR Dorobantu si statia CFR Basarabi.
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Infrastructura si suprastructura caii ferate din zona producerii accidentului feroviar sunt in administrarea
CNCF ,,CFR” SA — Sucursala Regionald CF Constanta. Activitatea de Intretinere a suprastructurii feroviare
este efectuata de catre personalul specializat, apartinand Sectiei de Intretinere linii L1.

Instalatiile SCB intre statia CFR Dorobantu si statia CFR Basarabi sunt in administrarea CNCF
,»CFR” SA si sunt intretinute de catre personalul Sectiei CT1, Districtului SCB Basarabi, din cadrul
Sucursalei Regionale de Cai Ferate Constanta.

Locomotiva DA 1504 si vagoanele care erau in compunerea trenului de marfa nr.66363815, erau
inmatriculate in Romania fiind detinute de OTF, care este totodata si Entitatea Responsabila cu Intretinerea
aacestora.

Personalul care a condus si deservit trenul de marfa nr.66363815 avea functiile de mecanic de
locomotiva si mecanic ajutor, fiind angajati ai OTF.

Reviziile planificate si reparatiile accidentale la locomotiva DA 1504 au fost efectuate in cadrul
atelierelor OTF si a furnizorilor de Intretinere Reloc Craiova SA si Logistica Feroviara SRL.

3.a.4. Compunerea si echipamentele trenului
Trenul de marfa nr.66363815 afost format pe linia ferata industriald apartinand ROMCIM Medgidia
la data de 15.05.2024 fiind remorcat de locomotiva DA 1504 si avea in compunere locomotiva DA 249,
inactiva la roata si 39 vagoane de marfa goale, 156 osii, 1067 tone brute si 564 metri, masa franatd automata
dupa livret 504 tone - de fapt 976 tone si masa franata de mana dupa livret 101 tone - de fapt 736 tone.
Locomotiva diesel electrica DA 1504, are numarul de identificare 92 53 06 01 504-9 si este inscrisa
in Lista vehiculelor feroviare, conform punctului 4.4 din Certificatul unic de siguranta detinut de OTF.
Vagoanele din compunerea trenului sunt de tip Fabls si sunt detinute de OTF .
Constatari efectuate la data de 15.05.2024 la locul producerii accidentului
- locomotiva DA 1504 se afla oprita la km 206+400, fir I de circulatie;
- cutia locomotivei era afectata termic;
- era asiguratd o distantd de 100 metri intre locomotiva DA 1504 si DA 249 (locomotiva care circula
inactiva in corpul trenului);
- fireleIsi I erau scoase de sub tensiune pe distanta Dorobantu — Basarabi;
- pentru stingereaincendiului s-a intervenit cu 5 autospeciale apartindnd ISU Dobrogea;
- incendiul afost lichidat la ora 22:50 Tn data del5.05.2024.

Date constatate cu privirelalocomotiva DA 1504

Constatari efectuate la locomotiva DA 1504 la data de 16.05.2024 pe canalul cu buzunare din statia
Palas, LFI PC2

A. Sala masinilor:

Capac carter motor diesel deformat, in dreptul cilindrilor nr.5 si nr.6;
Doza EMT nr.4 arsa si izolatia legaturilor de cabluri arse;
CabluriledelaEMT nr.4 arsein zonadozei pe aproximativ 300 mm;
Produse petroliere(ulei MD) pe carcasa EMT nr.4;
Cablurile de forta de la doza nr.4 si nr.5 arse pana la intrarea in canalul de cabluri;
EMT nr.5 si nr.6 fara urme de afectare termica;
Tuburile de ulei TS80 arse;
Electromotor antrenare pompe auxiliare afectat termic;
Peretele lateral din zona grupului pompelor auxiliare ars;
Panou aparate MD ars;
. Capacele de revizie de la acoperisul cutiei locomotivei afectate termic;
. Capacele chiulaselor afectate termic;
Mansoanele conductei de apa de la turbosuflantd arse;
Geamurile laterale de la sala masinilor sparte pe ambele parti;
Capacele releelor de pe blocul aparatelor deformate termic;
Heblu bateriilor de acumulator deconectat;
. GP cu urme de pulbere de la stingatoarele de incendiu si fum in camera colectorului;
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18. Carcasele instalatiilor de aer conditionat din posturile de conducere afectate termic;
19. Aparatajul de comanda din posturile de conducere neafectate de incendiu;
B. Boghiul nr. 1 neafectat de incendiu;
C. Boghiul nr.2 - EMT 4 cu scurgeri de produse petroliere pe carcasa (ulei MD) si urme de pulbere de
stingdtor. Colectorul si coroana portperii intacte fara urme de flamare.

Foto nr.1- Capacul carterului MD deformat Foto nr.2 — Generatorul principal

Constatari efectuate la locomotiva DA 1504 la data de 29.05.2024 la RELOC SA Craiova
Locomotiva a fost ridicata la vinciuri si au fost aspectate boghiurile, motoarele electrice de tractiune,
zonarezervorului principal s motorul diesel.

In urma verificirilor s-au constatat urmitoarele:
1. LaMD aufost demontate chiulaselelacilindrii nr.5 si 6 si capacele laterale de la carter de pe ambele
distributii. Nu au fost constatate elemente supraincalzite sau defecte care sa fi produs explozia in carter;

2. Rezervorul principal parteadinspre postul 1 prezenta urme de reziduuri arse si in dreptul canalului
de ventilatie al GP;

3. Cuva MD partea dreapta prezenta supraincalzire pe cca 100 mm;
4. Boghiul nr.1 nu prezenta el emente afectate de incendiu;
5. Boghiul nr.2 avea EMT nr.4 afectat termic (burduf ars si cablurile de legatura arse pe cca 300 mm);

Fotonr.3 - EMT nr.4 Foto nr.4 — Zona afectata de foc dinspré rezervorul
principal de motorina si canalul de ventilatie al GP
6. Cablajul, la iesirea din canalul de cabluri pentru EMT nr.5 neafectate;

7. Cablajul la iesirea din doza pentru EMT nr.4 avea afectate mansoanele suplimentare pe o lungime
de 500mm;

8. Doza EMT nr.4 eraarsa.

Constatari efectuate la locomotiva DA 1504 la data de 11.07.2024 la RELOC SA Craiova
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Ca urmare a celor stabilite cu ocazia verificarilor efectuate la data de 29.05.2024, OTF a pregatit
grupul MD-GP si EMT nr.4 pentru verificare, cu demontarea motorului diesel, generatorului principal si a
EMT nr.4.

In urma verificarilor s-au constatat urmitoarele:

1. Motorul diesd

Serie MD 2030.

LaMD au fost demontate chiulasele, cilindrii, pistoanele, arborii cotiti si angrenajul de sincronizare.

Nu au fost constatate defecte ale elementelor componente ale chiulaselor, acestea prezentand uzuri
normale.

Cilindrii aveau suprafata de lucru cu uzuri normale.

Pistoanele nr.1, 2, 9 si 10 aveau segmentii cu fantele aliniate, segmentii nu erau rupti si nu erau blocati
in canale. Pistoanele au culisat normal pe suprafata interioara a cilindrilor.

Pistonul nr.3 segmentul nr.3 (de ungere) eraspart pe 40 % din circumferinta si o bucata din el de cca
70 mm erablocata in canalul de la segmentul nr.3. Capul pistonului prezenta o urma de lovitura pe o zona
de 30 mm x 15 mm pe buza superioara, in partea opusd zonei lipsa din segmentul de ungere.

Cuzinetul inferior de la roata de sincronizare distributia nr.2 aveadoua zone de cca 60% din suprafata
cu uzura pronuntata Tn materialul de antifrictiune.

Suprafetele laterale de la cuzinetul inferior pas nr.7 avea cu uzuri si dislocare de material pe ambele
suprafete.

Arborele cotit avea fusurile maneton si palier cu uzuri normale.

Fusurile rotilor de sincronizare aveau uzuri normale.

Nu s-a putut face analiza probei de ulei MD intrucat acesta a fost contaminat cu apa in procesul de
interventie a pompierilor militari.

2. Generatorul principal

Seria GP nr.61393.

Doua sectiuni din rotor erau supraincalzite (2 zone a cate 12 stegulete) cu cositorul topit la stegulete
si materialul electroizolant afectat termic.

Coroana portperii aveaurme de flamare si o perie de carbune sparta.

Bandajul rotoric eraintact.

&

Foto nr.5 si nr.6 — cele doua zone din rotor supraincalzite (cu cdte 12 stegulete)
cu cositorul topit la stegulete si materialul electroizolant afectat termic

3. EMTnr4
SeriaEMT 24671.
Rezistenta de izolatie rotor — 300 MQ;
Rezistenta de izolatie stator, poli principali — 11 MQ;
Rezistenta de izolatie stator, poli auxiliari — 0,8 MC;
EMT neafectat termic
Istoricul privind reparatiile si reviziile planificate efectuate la locomotiva DA 1504
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Constructie noud: 1978;

Anul punerii Tn serviciu la OTF: martie 2006;

Reparatii planificate:

- RG - 20.03.2006, efectuata la Remarul;

- RR - 25.05.2012, efectuata la Electroputere Craiova,

- RG - 01.03.2019 — dupa 151.000 km parcursi, efectuatd la Reloc Craiova.

Revizii planificate:

- R1 04.05.2023 — efectuatd la GFR Atelier intretinere Locomotive Dej;

- RT 27.07.2023 — efectuati la GFR Atelier Intretinere Locomotive Oradea;

- 2R2 13.01.2024 — efectuata la Reloc Craiova;

- RT 06.03.2024 — efectuati la GFR Atelier Intretinere Locomotive Brazi;

- R1 15.05.2024 — efectuata la Logistica Feroviara SRL.

Comisia de investigare, in baza documentelor puse la dispozitie de OTF a constatat ca intre ultimele
doua revizii efectuate (RT la data de 06.03.2024 — efectuatd la GFR Atelier Intretinere Locomotive Brazi
si R1 la data de 15.05.2024 — efectuata la Logistica Feroviard SRL) a fost depasit termenul maxim admis
de 60 zile (conform prevederilor Normativului feroviar Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii
planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor
planificate aprobat prin Ordinul MTI nr.315 din 2011) cu 10 zile, din care in 7 zile nu a avut prestatie
rezultand un numar de 3 zile depasire a termenului maxim dintre doua revizii planificate.

La data de 15.05.2024, ora 07:00, OTF a finaintat catre Logistica Feroviara SRL comanda de
intretinere nr.LG0035297 prin care a fost solicitata efectuarea reviziei tip R1 la locomotiva DA 1504 la
data de 15.05.2024.

Conform inscrisurilor din ,,Comanda de lucru unificata”, s-a constatat ca au fost efectuate masuratori
ale rezistentei de izolatie din circuitele de 24V, 170V (circuitele auxiliare) si de 1000 V (circuitele
principale), acestea corespunzand.

Dupa efectuarea reviziei, a fost intocmit ,,Procesul-verbal de receptie tehnica” nsusit de OTF si de
reprezentantul furnizorului, precum si ,,Declaratia de conformitate” nr.168 si ,,Certificatul de garantie” in
care era mentionata perioada de garantie de 10 zile.

Conform procesului verbal de citire si interpretare a benzii de vitezometru a locomotivei titulare DA
1504, trenul a plecat din ROMCIM Medgidia la ora 17:24°45” si a atins viteza de 11 km/h pe o distanta de
202 metri la ora 17:26°32”, dupa care a circulat cu viteze cuprinse intre 8 si 30 km/h pe o distantd de 6060
metri, pand la ora 17:44°49, viteza a scazut de la 24 km/h la ,,0” km/h pe o distantd de 212 metri si a oprit
la ora 17:45°38” in statia CFR Dorobantu.

A fost efectuat schimbul de personal de locomotive in statia CFR Dorobantu.

Trenul a fost expediat la ora 20:03°08, viteza trenului a crescut la 38 km/h pe o distantd de 1566
metri, pand la ora 20:08°04”, dupa care trenul a circulat cu viteze cuprinse intre 35 km/h si 38 km/h pe o
distantd de 1162 metri pand la ora 20:09°57”, ora la care viteza creste de la 35 km/h la 60km/h pe o distanta
de 1262 metri pana la ora 20:11°34”. De la aceasta ora trenul a circulat cu viteze cuprinse intre 58 km/h si
62 km/h pe o distanta de 2980 metri pana la ora 20:14°31”, dupa care viteza trenului a scdzut de la 58 km/h
la ,,0” km/h pe o distanta de 580 metri si a oprit la ora 20:15°15”.

3.a.5. Infrastructura feroviara
Linii
Descrierea traseului caii
In zona producerii accidentului, respectiv pe firul | de circulatie intre statiile CFR Dorobantu si
Basarabi, profilul in lung are o declivitate de 5,5 %o (panta in sensul de mers al trenului), iar Tn planul
orizontal calea este in curba la stanga ( sens de mers) cu urmatoarele caracteristici:
- RazaR=1010 m;
- AR =206+037;
-  RC=206+177,
CR= 206+919;
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-  RA=207+078;
- Supraindltare H=115 mm;
Descrierea suprastructurii caii
Suprastructura caii pe firul I de circulatie intre statiile CFR Dorobantu si Basarabi este alcatuita din
sind tip 60, pe traverse de beton W60, cale fara joante, prindere elastica tip Vossloh. Prisma de piatra sparta
era completa si necolmatata.
Viteza maxima de circulatie, pe firul I de circulatie intre statiile CFR Dorobantu si Basarabi era de
80 km/h pentru trenurile de marfa.
Instalatii feroviare
Circulatia trenurilor pe sectia de circulatie Dorobantu - Palas (linie dubla electrificatd) se face pe baza
BLA, care a functionat corespunzator.
Sistemul de protectie a trenurilor este de tip INDUSI si DSV.
Date constatate cu privirelalinie
Tn urma producerii acestui accident nu s-au produs avarii lalinii.
Date constatate cu privire la instalatii
Tn urma producerii acestui accident nu s-au produs avarii la instalatiile feroviare.

3.b. Descrierea faptica a evenimentelor

3.b.1. Lantul evenimentelor care au condus la producerea accidentului

Ladata de 14.05.2024, trenul de marfa nr.66363815 a fost programat sa circule ca tren suplimentar
pe relatia ROMCIM Medgidia — P2 Capu Midia, cu plecare din statia ROMCIM Medgidia la data de
15.05.2024 1a ora 15:00 si sosire in P2 Capu Midia in data de 15.05.2024 ora 18:15.

Vagoanele care urmau sd formeze trenul de marfa nr.6636815, au fost scoase de pe liniile industriale
ale Punctului de lucru Medgidia apartinind ROMCIM SA 1in jurul orei 16:00, cu o intarziere fatd de
program de 145 minute, au fost puse la dispozitia personalului de vagoane la ora 16:05 si revizia tehnica la
formare a fost finalizatd la ora 17:00.

Trenul de marfa nr.66363815 a avut in compunere locomotiva DA 249, inactiva in corpul trenului si
37 vagoane goale, tonaj brut 1067 tone, a fost remorcat cu locomotiva DA 1504 si a fost expediat din
ROMCIM Medgidialaora17:20.

Trenul a garat in statia CFR Dorobantu la linia 1 la ora 17:45, a fost efectuat schimbul personalului
de locomotiva la ora 18:30 si a fost expediat in directia Palas pe firul I de circulatie la ora 20:04, cu o
intérziere de 266 minute.

La ora 20:15, trenul a oprit in linie curentd, pe distanta Dorobantu — Basarabi, lakm 206+400 Tntrucét
personalul de locomotiva a observat ca amperajul pe grupele de motoare a scazut la “0” fapt pentru care
mecanicul gjutor s-a deplasat in sala masinilor unde a constatat existenta flacarii deschise si a fumului.

3.b.2. Lantul evenimentelor de la producerea accidentului pana la sfarsitul actiunilor serviciilor
desalvare

Declansarea planului de urgenta feroviar

Dupa constatarea producerii incendiului la locomotiva DA 1504, au fost luate masurile de oprire a
trenului si apoi a MD. La exteriorul locomotivei s-a constatat existenta focului deschis in partea inferioara
a locomotiveli, intre rezervorul de combustibil si cutia locomotivel, fapt pentru care au avizat accidentul,
solicitand indrumarea pompierilor pentru lichidarea acestuia. Pana la sosirea echipelor de interventie,
personalul de locomotiva a incercat limitarea incendiului utilizand stingatoarele din dotarealocomotivel.
Mecanicul de locomotiva a solicitat mecanicului ajutor sa asigure trenul cu franele de mana .

La ora 20:54 au fost inchise circulatiei si scoase de sub tensiune firul I si II pe distanta Dorobantu —
Basarabi.

La ora 21:03 a fost indrumata drezina pantograf din statia CFR Palas la statia CFR Basarabi unde a
garat la ora 21:24. La ora 21:25 drezina a fost indrumata pe firul II de circulatie la km 206+400 pentru
montarea sunturile la linia de contact.
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Urmare avizarii Serviciul National Unic pentru Apeluri de Urgenta 112, la fata locului s-au prezentat
pompierii din cadrul Inspectoratului pentru Situatii de Urgenta “Dobrogea”— Detasamentele de Pompieri
Medgidia si Palas, care au actionat in vederea lichidarii incendiului pand la ora 22:48.

Drezina pantograf a fost retrasd din linie curenta la ora 22:50.

La ora 22:57 a fost comunicat faptul cad au fost demontate sunturile si firul II de circulatie Dorobantu
— Basarabi poate fi pus sub tensiune si la ora 23:00 a fost repus sub tensiune.

Pentru remorcareatrenului 66363815 s-a indrumat ca mijloc de ajutor locomotiva DA 1561 din statia

CFR Palas, trenul 66363815 fiind garat in statia Capu Midia la ora 04:15, cu o Intarziere de 600 minute a
programata.

4. ANALIZA ACCIDENTULUI

4.a. Roluri si sarcini

CNCF .,CFR” SA

In conformitate cu prevederile HG nr.581/1998 privind infiintarea CNCF ,,CFR” SA, 1n calitate de
administrator al infrastructurii feroviare publice, are printre sarcinile principale asigurarea starii de
functionare a liniilor, instalatiilor si a celorlalte elemente ale infrastructurii feroviare la parametrii stabiliti.

La momentul producerii accidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in
conformitate cu prevederile Directivei (UE) 2016/798/UE privind siguranta feroviara, a Ordonantei de
urgenta a Guvernului nr.73/2019 privind siguranta feroviara si a Ordinului ministrului transporturilor nr.
232/2020 pentru eliberarea autorizatiei de siguranta administratorului/gestionarilor de infrastructura
feroviara din Romdnia, aflandu-sein posesia Autorizatiei de Siguranta cu numarul de identificare AS21003
— prin care Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana din cadrul AFER, confirma indeplinirea cerintelor
stabilite prin legislatia nationald si acceptarea Sistemului de Management al Sigurantei al
administratorului/gestionarului de infrastructura feroviara si permite acestuia sa administreze/gestioneze
si sd exploateze o infrastructura feroviara acordata la data de 28.12.2021, cu termen de valabilitate pana la
data de 27.12.2026.

Intrucat, in urma constatirilor efectuate nu au fost identificate neconformititi legate de starea tehnica
a infrastructurii feroviare, comisia de investigare considerd ca CNCF ,,CFR” SA nu a fost implicata intr-
un mod critic din punct de vedere al sigurantei in producerea acestui accident.

GER SA

OTF efectueaza operatiuni de transport feroviar de marfa desfasurat in interes public si/sau in interes
propriu, cu materialul rulant motor si tractat detinut.

OTF are implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, detinand licenta de
transport feroviar, Certificat Unic de Siguranta si certificat de conformitate pentru Entitate Responsabila
cu Intretinerea, emise in conformitate cu legislatia europeani si nationala aplicabila.

Tn conformitate cu lista sectiilor si vehiculelor feroviare acceptate in cadrul evaluirii pentru eliberarea
Certificatului Unic de Siguranta, detinut la data producerii accidentului, operatorul feroviar era autorizat
sa efectueze servicii de transport pe sectia de circulatie unde s-a produs accidentul, avand si locomotiva
DA 1504 inclusi in listd, pentru care OTF este detinatorul si Entitatea Responsabild cu Intretinerea.

Intrucat, din constatirile efectuate, au rezultat neconformititi privind starea tehnica si activitatea de
intretinere a locomotivei DA 1504, comisia de investigare considera cd, OTF a fost implicata in mod
critic din punct de vedere al sigurantei in producerea accidentului.

Functiile din cadrul OTF, implicate in mod critic in producerea accidentului, afost personaul care a
condus si deservit locomotiva DA 1504 la data de 15.05.2024, personalul care a efectuat receptia lucrarilor
dupa ce locomotiva a efectuat revizia planificata tip R1 la data de 15.05.2024 la Logisticd Feroviara SRL,
dispecerii de tractiune care trebuiau sa retragd locomotiva si inginer MR - Serviciul Mentenanta Curenta
Locomotive care trebuia s planifice si Intocmeste programul de revizii.
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Societatea de Reparatii Locomotive Logisticd Feroviara SRL

Logistica Feroviara SRL in calitate de societate furnizoare de intretinere, pe baza relatiilor
contractuale incheiate cu OTF asigura efectuarea reparatiilor accidentale si a reviziilor planificate la
locomotivele diesel electrice, executand aceste lucrari pe baza de comanda emisa de OTF.

Intrucat, din constatirile efectuate s-a constatat ca acest accident feroviar s-a produs la primul drum
dupa efectuarea reviziei tehnice tip R1, aceasta fiind in termen de garantie 10 zile, comisia de investigare
considerd cd Logistica Feroviara SRL a fost implicata in mod critic din punct de vedere al sigurantei
Tn producer ea acestui accident.

4.b. Materialul rulant, infrastructura si instalatiile tehnice

Starea tehnica a materialului rulant

In urma verificarilor efectuate la data de 29.05.2024 si la data de 11.07.2024 la RELOC SA Craiova,
lalocomotiva DA 1504, s-a constatat ca:

a Lamotorul diesel

- elementelor componente ae chiulaselor prezentau uzuri normale;

- cilindrii aveau suprafata de lucru cu uzuri normale;

- pistoanele au culisat normal pe suprafata interioara a cilindrilor;

- fusurile maneton si palier ale arborilor cotiti cu uzuri normale;

- fusurile rotilor de sincronizare cu uzuri normale;

- la patru pistoane (nr.1, 2, 9 si 10) segmentii aveau fantele aliniate, segmentii nu erau rupti $i nu erau
blocati in canale;

- segmentul nr.3(de ungere) de la pistonul nr.3, spart pe 40 % din circumferinta si o bucata din el de
cca70 mm blocat in canalul de la segmentul nr.3. Capul pistonului prezinta o urma de loviturd pe o zona
de 30 mm x 15 mm pe buza superioara, in partea opusa zonei lipsa din segmentul de ungere

b. Lageneratorul principal

- doud sectiuni din rotor supraincdlzite (2 zone a céte 12 stegulete) cu cositorul topit la stegulete si
materialul electroizolant afectat termic;

- coroana portperii cu urme de flamare si o perie de carbune sparta.

C. EMT nr.4 afectat termic avand burduful ars si cablurile de legatura arse pe cca 300mm.

d. Rezervorul principal partea dinspre postul 1 prezinta urme de reziduuri arse.

e. canalului de ventilatie al GP prezintd urme de reziduuri arse.

f. cuva MD partea dreapta prezintd supraincalzire pe cca 100mm

Din cele prezentate mai sus si avand in vedere declaratiile personalului de locomotiva, comisia de
investigare considera ca cel mai probabil, incendiul a fost provocat de aparitia cercului de foc la colectorul
GP ca urmare a punerii in scurt a infasurarii rotorice, fapt care acondus la aprindereareziduurilor petroliere
din sala masinilor din zona GP si din partea inferioard a locomotivei (rezervorul principal de combustibil,
canal de ventilatie GP si cuva MD), urmatd de aparitia exploziei In carter si aprinderea burdufului din
circuitul de ventilatie al EMT nr.4 ca urmare a suflului produs de explozia in carter.

Fata de cele prezentate comisia de investigare considera ca punerea in scurt a infasurarii rotorice
a generatorului principal urmati de aparitia cercului de foc in camera colectorului generatorului
principal, a reprezentat, dupa toate probabilitatile, un eveniment care daca ar fi fost evitat ar fi putut
impiedica producerea accidentului si, in consecinta reprezinta factorul cauzal in producerea acestuia.

Modul in_care se realizeazd mentenanta GP la locomotivele diesel electrice de 2100 CP

Reviziile planificate pentru locomotivele diesel electrice se efectueaza conform Specificatiei tehnice
cod: ST G.4.1-11, editia 1, revizia 0 din octombrie 2013 ,,Revizii intermediare R, revizii planificate tip RT,
R1, R2, 2R2, R3 si reparatii accidentale la locomotivele diesel electrice de 1250/2100CP”. In cadrul
Nomenclatorului de lucrari ce trebuie executate cu ocazia reviziilor planificate sunt incluse urmatoarele
operatii:

- controlul colectoare, perii;

- controlul vizual colectoarelor GP+GA, culoare, urme arc electric, stare lipituri la stegulete;

- suflare lainterior;
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- decanelarea colectoarelor si tesirea muchiilor la lamelele colectorului GP si GA, suflarea la interior
(numai daca necesita sau este flamat);

- curdtirea la partea inferioard GA cu demontarea plaselor frontale (numai daca necesitd sau este
flamat);

- curdtirea la partea inferioard GP cu demontarea scutului dintre GP si MD (numai daca necesitd sau
este flamat);

- masurarea rezistentei de izolatie a circuitului de forta: completare in Comanda de lucru cod; CLU-
1-1;

- ungerea rulmentului generatorului auxiliar.

Ultima revizie tip R1 a fost efectuata la data de 15.05.2004 la Logistica Feroviard SRL, Punct de
lucru Medgidia, in baza ,,Contractului de revizii si reparatii locomotive” nr.345/26.06.2017, prelungit cu
,Actul aditional nr.12” si a ,,Comenzii de intretinere nr.LG0035297/15.05.2024”. In comanda de intretinere
a fost solicitata efectuarea reviziei tehnice tip R1, in conformitate cu specificatia tehnica ,,ST COD T3.1.a-
4-CLU.I Revizia intermediara RI, revizii planificate tip RT, R1, R2, 2R2, R3 si reparatii accidentale la
locomotivele diesel electrice tip LDE 1250/2100CP”.

Dupa efectuarea reviziei tehnice, a fost intocmit ,,Procesul verbal de receptie tehnica” nr.167 incheiat
intre Logistica Feroviara SRL si OTF, in baza caruia Logistica Feroviara SRL, a intocmit ,,Declaratia de
conformitate” nr.168 din 15.05.2024, ,,Certificatul de garantie” ( garantia este de 10 zile) si ,,Notificarea
de punere in serviciu a locomotivei” nr.167/15.05.2024.

Avand in vedere faptul ca incendiul s-a produs imediat dupa repunerea in circulatie a locomotivei
(dupa parcurgerea a 14024 metri in remorcareatrenului - conform proces verbal de citire si interpretare a
benzii de vitezometru a locomotivei DA 1504) existd indicii rezonabile pentru a concluziona ca la
efectuarea revizie R1 din 15.05.2024, operatiile mentionate in specificatia tehnicd nu au fost
efectuate/respectate, fapt care a permis sa nu fie constatata defectiunea la rotorul GP.

Fatd de cele prezentate, comisia de investigare considera ca in procesul de efectuare a revizie
planificata tip R1 la locomotiva DA 1504 nu a fost depistata defectiunea existenta la rotorul GP,
revizie care trebuia si asigure potentialul tehnic necesar desfasurarii transporturilor feroviare in
conditii de siguranta, confort si securitate a circulatiei, a determinat cresterea probabilititii de producere
a accidentului, si in consecinta reprezinta un factor contributiv.

4.c. Factorii umani

4.c.1. Caracteristici umaneindividuale

Formare si dezvoltare

Personalul apartinand OTF care a condus si deservit trenul de marfd nr.66363815 la data de
15.05.2024 (mecanic de locomotiva si sef de tren) detinea permise, autorizatii, certificate complementare
si certificate pentru confirmarea competentelor profesionale generale, fiind totodatd declarat apt din punct
de vedere medical si psihologic pentru functia detinutd, conform avizelor emise, la data producerii
accidentul ui.

4.c.2. Factori legati de locul de munca

Timpul de lucru al personalului implicat

Durata serviciului efectuat de catre personalul care a condus si deservit locomotiva DA 1504 ce a
remorcat trenul de marfa nr.66363815, implicat in producerea accidentului, s-a Tncadrat in limitele
prevazute de Ordinul MT nr.256/2013.

4.d. Mecanisme de feedback si de control, inclusiv gestionarea riscurilor si managementul
sigurantei, precum si procese de monitorizare

Lamomentul producerii accidentului feroviar, OTF, in calitate de operator de transport feroviar avea
implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in conformitate cu prevederile
Directivei (UE) 2016/798 privind siguranta pe cdile ferate comunitare si ale legislatiei nationale aplicabile,
aflandu-se in posesia Certificatului Unic de Sigurantda nr.EU1020210087 prin care ASFR confirma
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acceptarea sistemului de management al sigurantei al operatorului de transport feroviar, valabila pana la
08.04.2025.

Intrucat, in cursul investigatiei s-a constatat faptul ci, starea tehnici a locomotivei DA 1504 a
influentat producerea accidentului, comisia de investigare a verificat daca sistemul de management al
sigurantei al OTF, dispune de proceduri pentru a garanta ca, identificarea riscurilor asociate sigurantei
feroviare si Intretinerea locomotivelor este efectuatd in conformitate cu cerintele relevante.

Referitor la identificarea riscurilor asociate operatiunilor feroviare

Pentru respectarea cerintelor, de la punctul 3.1.1. Evaluarea riscurilor, din Anexa I la Regulamentul
(UE) nr.762/2018 al Comisiei de stabilire a unor metode comune de sigurantd privind cerintele sistemului
de management al sigurantei, operatorul feroviar are intocmitd procedura de sistem integrat cod: PSI 6.1-
01 ,,Evaluarea riscurilor” revizia 3.

Anexa la aceasta procedura, este ,,Registrul riscurilor” cod: PSI 6.1-01- RO1 revizia3, valabil ladata
producerii accidentului, unde se regéseste identificat pericolul, ,,nerespectarea reviziilor si reparatiilor
planificate” (pozitia 87).

In cazul acestui pericol ,,cerinta de sigurantd” stabilitd a fost respectarea specificatiilor tehnice
avizate de AFER, Regulamentul(UE) 2019/779, Instructiunilor pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar nr.201, Ordinului Ministrului Transporturilor nr.1359/2014 si Ordinului
Ministrului Transporturilor si Infrastructurii nr.315/2011 cu modificarile si completarile ulterioare, iar
pentru ,,Responsabili gestionare risc” au fost stabilite functiile ,,responsabil mentenantd locomotive si
tehnician transporturi”.

Conform Scadentarului pentru Revizii Planificate, locomotiva DA 1504 trebuia sa efectueze revizia
tehnica tip R1 la data de 10.05.2024.

Referitor la intretinerea locomotivelor

OTF, in calitate de Entitate Responsabild cu Intretinerea (ERI), are un sistem propriu de intretinere,
detinand in acest sens Certificat de Conformitate al unei Entititi Responsabile cu Intretinerea nr.R
0/31/0023/0003, emis la data de 16.06.2023 de catre Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romana — ASFR,
cu valabilitate pentru perioada 17.06.2023 — 16.06.2028, prin care se confirma acceptarea sistemului de
intretinere, in conformitate cu Directiva (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului si cu
Regulamentul de punerein aplicare (UE) 219/779 a Comisiel.

Totodata OTF, in cadrul sistemului propriu de intretinere realizeazd functiile operationale de
dezvoltare a Intretinerii, gestionare a Intretinerii parcului si de efectuare a intretinerii, detinand in acest sens
Certificat de Conformitate pentru Functii de Intretinere nr.RO/33/0023/0004 emis la data de 16.06.2023
de catre Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR, cu valabilitate pentru perioada 17.06.2023 —
16.06.2028, prin care se confirma acceptarea sistemului de intretinere, in conformitate cu Directiva (UE)
2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului si cu Regulamentul de punere in aplicare (UE) 219/779
a Comisiel.

Reviziile planificate pentru locomotivele electrice se efectueazi de catre de citre OTF. In Anexal a
acestui Certificat, pentru efectuarea reviziilor planificate se mentioneaza ca document de referintd,
Specificatia tehnica cod: ST — G.4.1 — 11/2013 ,,Revizii intermediare RI, revizii planificate RT, R1, R2,
2R2, R3 si reparatii accidentale la locomotivele Diesel electrice de1250/2100 CP.

Revizia planificata tip R1 efectuata la 15.05.2024 la Logistica Feroviara SRL a fost efectuata in baza
,Contractului de revizii si reparatii locomotive” nr.345/26.06.2017, prelungit cu ,,Actul aditional nr.12” si
a ,,Comenzii de intretinere nr.LG0035297/15.05.2024”.

Pentru efectuarea reviziilor planificate, OTF detine urmatoarele proceduri:

- PO 8.5.1-01: Verificarea serviciilor de intretinere Ri, Rac, RA, Revizii planificate;

- PO 8.5.4-01: Revizii planificate locomotive;
prin care sunt stabilite modul de efectuare si verificare a reviziilor efectuate de furnizori externi.

n procedura ,,PSI 8.4-01: Achizitii produse” in anexa, este previzut ,,Chestionarul de autoevaluare
afurnizorilor de servicii — formular cod PSI 8.4-01- F04 Rev.0”, insa in continutul procedurii nu este facuta
nici o mentiune referitoare la achizitia serviciilor, fapt care denota faptul ca subcontractantul Logistica
Feroviara SRL nu este monitorizat de OTF in conformitate cu prevederile REGULAMENTULUI (UE)
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NR. 1078/2012 AL COMISIEI din 16 noiembrie 2012 privind o metodd de sigurantd comund pentru
monitorizarea pe care trebuie sd o aplice intreprinderile feroviare si administratorii de infrastructurd dupa
primirea unui certificat de siguranta sau a unei autorizatii de siguranta, precum si entitatile responsabile cu
intretinerea.

OTF a incheiat cu Logistica Feroviard SRL ,,Conventia privind identificarea, utilizarea si tinerea
sub control a intretinerii componentelor critice pentru sigurantd” nr.528/15.06.2023, in care sunt
mentionate urmatoarele obligatii ale beneficiarului:

- sd puna la dispozitia executantului documentatia tehnica si de intretinere a vehiculelor feroviare
motoare;

- sd participe la actualizarea/modificarea listei componentelor critice pentru sigurantd si convenite
cu executantul conform Anexei;

- sa monitorizeze modul de tinere sub control, utilizare si intretinere a componentelor critice pentru
sigurantd, de catre executant.

In anexa la aceasti conventie, nu este mentionat ca fiind component critic circuitul de fortd al
locomotivelor diesel-€lectrice.

OTF a incheiat cu Logisticd Feroviara SRL ,,Conventia privind monitorizarea riscurilor de
interfatd” nr.529/15.06.2023, in care au fost identificate urmatoarele riscuri:

- darea Tn exploatare a vehiculelor feroviare dupa efectuarea intretinerii fara tinerea sub control a
lucrarilor de intretinere efectuate, pericol care este tinut sub control prin participarea OTF la receptia
vehiculelor feroviare dupa efectuarea lucrarilor de Intretinere planificata;

- monitorizarea insuficienta a proceselor functiei de efectuare a intretinerii, pericol care este tinut sub
control prin efectuarea de catre OTF a actiunilor de monitorizare anuale cu mentinerea de inregistrari
specifice si propuneri de imbunatatire.

OTF a pus la dispozitia comisiei de investigare programul de audit extern la furnizorii de
servicii/produse intretinere si reparatii locomotive in care Logistica Feroviara SRL este programata in luna
septembrie 2025. Nu au fost puse la dispozitie documentele care ar fi fost iIntocmite cu ocazia efectuarii
auditurilor externe la Logistica Feroviara SRL in anii anteriori.

Incendiul s-a produs imediat dupa repunerea in circulatie a locomotivei (dupa parcurgerea a 14024
metri Tn remorcarea trenului - conform proces verba de citire si interpretare a benzii de vitezometru a
locomotivei DA 1504), astfel exista indicii rezonabile pentru a concluziona cé la efectuareareviziei R1 din
15.05.2024, operatiile mentionate in specificatia tehnica nu au fost efectuate/respectate, fapt care apermis
sa nu fie constatata defectiunea la rotorul GP datorate si unei monitorizari ineficiente a OTF a modului de
tinere sub control, utilizare si intretinere a componentelor critice pentru sigurantd, de catre executant.

Avéand in vedere cele prezentate anterior comisia de investigare concluzioneaza ca, desi OTF a
identificat si analizat pericolului de ,,monitorizarea insuficientd a proceselor functiei de efectuare a
intretinerii de catre executant” madsurile stabilite pentru tinerea sub control a riscurilor corespunzatoare
acestui pericolul nu au fost eficiente.

Fata de cele prezentate, comisia de investigare considera ca, ineficienta masurilor stabilite pentru
tinerea sub control a riscurilor corespunzitoare pericolului de,,monitorizarea insuficienta a proceselor
functiei de efectuare a intretinerii de catre executant”, constituie un factor care poate afecta producerea
unor accidente sau incidente similare in viitor si in consecinta aceasta reprezinta un factor sistemic.

4.e. Accidente sau incidente anterioar e cu caracter similar
In ultimii 3 ani, Tn activitatea OTF nu au fost Tnregistrate accidente cu caracter similar.

5. CONCLUZII

5.a. Rezumatul analizei si concluzii privind cauzele accidentului

Avand in vedere constatarile si masuratorile efectuate la suprastructura caii si la materialul rulant
dupd producerea accidentului, se poate afirma ca accidentul produs la data de 15.05.2024 in circulatia
trenului de marfa nr.66363815 a fost determinat de starea tehnica necorespunzatoare a locomotivei DA
1504 generata de o Intretinere necorespunzatoare a acesteia.
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Analizand constatarile si verificarile efectuate la suprastructura cdii si la materialul rulant, dupa
producerea accidentului, documentele puse la dispozitie, discutiile si rezultatul chestiondrii personalului
implicat, comisia de investigare a stabilit, potrivit definitiilor prevazute de Regulamentului de punere in
aplicare (UE) 2020/572, in cadrul cap.4 ,,Analiza accidentului” urmatorii factori cauzali, contributivi si
sistemici:

Factorul cauzal:

- punerea 1n scurt a infasurdrii rotorice a generatorului principal fapt care a condus la formarea
cercului de foc Tn camera colectorului generatorului principal .

Factor contributiv:

» nedepistarea defectiunii existente la rotorul generatorului principal in procesul de efectuare a
reviziei planificata tip R1 la locomotiva DA 1504, revizie care trebuia sa asigure potentialul tehnic necesar
desfasurarii transporturilor feroviare in conditii de siguranta, confort si securitate a circulatiei;

Factori sistemici:

- ineficienta masurilor stabilite pentru tinerea sub control a riscurilor corespunzatoare pericolului de
,monitorizarea insuficientd a proceselor functiei de efectuare a Intretinerii de catre executant™.

5.b. Masuri luate de la producerea accidentului

Conform actului nr.G.3.3.1/13513.02.2025, a comunicat ca are 1n curs de implementare pe parcursul
ab ani (2021-2025) urmatorul program de masuri:

1. Readlizareaprogramului derevizii;

2. Reducerea riscului de incendiu prin inlocuirea cablajului de forta cu cablaj nou, rezistent la foc.

5.c. Observatii suplimentare

Conform Normativului Feroviar 67-006:2011 ,,Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii
planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor
planificate", aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii nr.315/2011, modificat si
completat prin Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii nr.1359/2012, Ordinul nr.1255/2014,
Ordinul nr.1187/2018, Ordinul nr.1744/2020 si Ordinul nr.2159/2020 reviziile planificate trebuie efectuate
laun interval maxim de 60 zile sau 15.000 -25.000 km.

Avand in vedere cad locomotiva a efectuat revizia planificata tip RT la data de 05.03.2024 si pana la
data de 15.05.2024 cand a efectuat revizia planificata tip R1 au trecut un numar de 70 zile din care 7 zile a
avut stationare, se constata o depasire a duratei maxim admise dintre doua revizii planificate de 3 zile.

6. RECOMANDARI PRIVIND SIGURANTA

Avand in vedere factorii cauzali, contributivi si sistemici identificati in cursul investigatiei, precum
si masurile adoptate dupa producerea accidentului, Tn scopul prevenirii producerii unor accidente sau
incidente similare n viitor, Tn conformitate cu prevederile art.26, ain.(2) din OUG nr.73/2019 privind
siguranta feroviara, comisia de investigare considera oportuna emiterea urmatoarelor recomandari
de siguranta, adresate citre ASFR, care, in limitele competentelor sale, ia masurile necesare pentru
a se asigura ca recomandarile de siguranta emise de AGIFER sunt luate in considerare si, daca este
cazul, sunt urmate.

Preambul |a recomandarea nr.485/1

Intrucdt in cursul investigatiei au fost constatate deficiente privind procesul de monitorizare a
masurilor stabilite pentru tinerea sub control a riscurilor corespunzatoare pericolului de ,,nerespectarea
ciclului de revizii si reparatii la materialul rulant”, AGIFER considera oportund emiterea urmatoarei
recomandari de siguranta:

Recomandarea de siguranta nr.485/1

Operatorului de transport feroviar de marfa Grup Feroviar Roman SA va reevalua riscul asociat
pericolului generat de ,,nerespectarea ciclului de revizii si reparatii la materialul rulant” impuse de codurile
de practica si va stabili masuri concrete care sa conduca la reducerea probabilitatii de aparitie a acestui
pericol.
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Preambul |a recomandarea nr.485/2

Intrucadt in cursul investigatiei au fost constatate deficiente privind procesul de monitorizare de cditre
Grup Feroviar Roman SA a activitdtii de executare a intretinerii locomotivelor de catre Logisticd
Feroviara SRL, prezentate la pct. 4.d. ,Mecanisme de feedback si de control, inclusiv gestionarea
riscurilor si managementul sigurantei, precum si procese de monitorizare”, pentru tinerea sub control a
riscurilor corespunzatoare pericolului de ,,monitorizarea insuficienta a proceselor functiei de efectuare a
intretinerii de catre executant”, AGIFER considera oportuna emiterea urmatoarei recomandari de
siguranta.:

Recomandarea de siguranta nr.485/2

Operatorului de transport feroviar de marfa Grup Feroviar Roman SA va reevalua riscul asociat
pericolului generat de ,,monitorizarea insuficientd a proceselor functiei de efectuare a intretinerii de catre
executant” si va stabili masuri concrete care sd conduca la reducerea probabilitatii de aparitie a acestui
pericol.

*

REFERINTE

HG nr.117/2010 - Hotararea Guvernului Romaniei pentru aprobarea Regulamentului de investigare
a accidentelor 1 a incidentelor, de dezvoltare si imbundtétire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe
reteaua de transport cu metroul din Romania;

HG nr.581/1998 - Hotararea privind infiintarea Companiei Nationale de Cai Ferate C.F.R. - SAA.
prin reorganizarea Societatii Nationale a Cailor Ferate Romane;

Directiva (UE) nr.798/2016 privind siguranta feroviara,

Regulamentul (UE) nr.572/2020 - privind structura de raportare care trebuie urmatad pentru
rapoartele de investigare a accidentelor si a incidentelor feroviare;

Regulamentul (UE) nr.762/2018 al Comisiei din 8 martie 2018 de stabilire a unor metode comune
de siguranta privind cerintele sistemului de management al sigurantei;

OUG 73/2019 -Ordonanta de urgenta privind siguranta feroviara;

L egea nr.71/2020 - Legea pentru aprobarea Ordonantei de urgenta a Guvernului nr.73/2019 privind
siguranta feroviara;

OMT 315/2011 - Ordinul ministrului transporturilor privind aprobarea Normativului feroviar
,»Vehicule de cale feratd. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri
parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate”;

OMT 1545/2008 - Ordinul ministrului transporturilor pentru aprobarea Normelor privind autorizarea
punerii in functiune a subsistemelor structurale componente ale sistemului de transport feroviar
conventional din Romania;

NF 67-006:2011 - Normativul feroviar "Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii §i reparatii
planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor
planificate", aprobat prin Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii 315/2011;

Ordinul MTI nr.815/2010 - Norma privind implementarea si dezvoltarea sistemului de mentinere a
categorii de personal care desfasoara activitdti specifice in operatiunile de transport pe caile ferate din
Roménia;

Regulamentul nr.002 (RET) - de Exploatare Tehnica Feroviara, aprobat prin Ordinul MLPTL
nr.1186 din 29.08.2001,

Regulamentul nr.006/2005 - de remorcare si franare, aprobat prin Ordinul MTCT nr.1815/2005;

*

* *

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritatii de Siguranta Feroviara Roméana — ASFR,
administratorului de infrastructurad feroviara publica CNCF ,,CFR” SA, operatorului de transport feroviar
de marfa GFR SA.
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