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INTRODUCERE

Acesta este raportul anual al Agentiei de Investigare Feroviard - AGIFER (denumitd in
continuare AGIFER) pentru anul calendaristic 2021. Acesta indeplineste cerinta Directiva
2016/798/CE a Parlamentului European si a Consiliului transpusa in legislatia romana prin Ordonanta
de urgentd nr.73/2019 privind siguranta feroviara.

Aceastd legislatie de referintd se regaseste si pe site-ul web al AGIFER la adresa
www.agifer.ro.
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1 PREZENTARE

1.1 Cuvant inainte al Directorului General al AGIFER

Anul care a trecut a marcat o crestere cu aproape 25% a numarului de investigatii deschise de
catre AGIFER fatd de anul anterior, intre acestea fiind inclus si un accident feroviar produs prin
ajungerea din urma a unui tren de marfa de catre un alt tren de marfa, accident care a avut ca urmare
pagube de peste 1 milion de euro.

Din cele 30 de accidente pentru care s-a finalizat investigatia in perioada analizata 21 au fost
deraieri si 8 incendii ale materialului rulant (7 la locomotive si un caz cu vagoane de calatori). Din
cele 21 de deraieri, din punct de vedere al cauzei directe (factorii cauzali), in 11 cazuri a constat din
neconformitdti privind starea cdii si in special starea necorespunzatoare a traverselor din lemn, in 3
cazuri atat de neconformitati privind starea caii cat si a materialului rulant, in 3 cazuri de incércarea
neuniformd a vagoanelor si in 4 cazuri de eroarea umana.

In continuare se mentine foarte ridicata ponderea accidentelor pentru care investigatiile au relevat
ca resursele alocate pentru mentenanta si investitii sunt insuficiente, astfel cd, in foarte multe situatii
termenele de reparatii la materialul rulant si infrastructura feroviara nu sunt respectate, iar resursele
umane specializate insuficiente influenteaza modul de desfasurare al activitatii.

Tn anul 2021 AGIFER a finalizat actiunea de investigare in cazul accidentul feroviar grav produs
in circulatia trenului de calatori Regio nr.3535 apartindnd operatorului de transport feroviar de
calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA. Accidentul s-a produs la data de 05.04.2020, pe raza de activitate
a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Brasov, sectia de circulatie Brasov — Sighisoara (linie dubla
electrificatd), intre haltele de miscare Augustin si Racos, prin declansarea unui incendiu la vagonul
nr.50532049202-6 si, ulterior, extinderea acestuia la vagonul nr.50531954009-0, vagoane din care
era format trenul. Dupa finalizarea actiunii de stingere a incendiului declansat la cele doua vagoane,
in vagonul nr.50532049202-6 (primul incendiat), a fost constatati o victima de sex masculin
carbonizata. Prin raportul de investigare intocmit au fost stabiliti factorii care au condus la producerea
acestui accident feroviar grav, respectiv au fost emise trei recomandari de siguranta.

In cazul investigatiilor deschise pentru accidente dupa 01 iunie 2020 structura de raportare s-a
modificat potrivit prevederilor din Regulamentul UE572/2020, investigatorii AGIFER adaptandu-
se foarte bine noilor cerinte.

De altfel, in cadrul sondajului initiat anul trecut prin forte proprii la care au participat operatorii
feroviari si administratorul de infrastructurd activitatea AGIFER a fost apreciatd de 88% dintre cei
care au raspuns, majoritatea raspunsurilor fiind indreptate catre afirmatii de genul:

e investigatille AGIFER 1si aduc o contributie semnificativa la cresterea sigurantei
feroviare”;

e investigatiile AGIFER sunt importante pentru organizatia mea”;

e _AGIFER identifica factorii critici de sigurantd, interactioneaza cu actorii si alte parti
interesate in timpul investigatiilor si demonstreaza expertiza in investigatii”.

In ceea ce priveste colaborarea cu celelalte organisme de investigare, din cadrul retelei constituite
la nivel European, AGIFER a continuat s participe activ la sedintele si in cadrul grupurilor de lucru:
e Grupul de lucru pentru evaluarea inter pares, in conformitate cu prevederile Art.22(7)

din Directiva nr.798/2016 privind siguranta feroviara;

e Grupul de lucru pentru elaborarea ghidurilor Retelei organismelor de investigare;

e Grupul de lucru dedicat stabilirii unor exemple de scenarii de producere pentru Metoda
Comund de Siguranta pentru Evaluarea nivelului de sigurantd al performantei pentru
intreprinderile feroviare.

De asemenea AGIFER a fost reprezentatd in cadrul seminarelor ESREDA — Asociatia pentru
Sigurantd Fiabilitate si Date in care activeaza specialisti In investigatia de sigurantd din domeniul
aerian, chimic, nuclear, etc.
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Colaborarea cu operatorii economici din domeniul feroviar in cursul desfasurarii investigatiilor,
desi concluziile rapoartelor de investigare nu au fost intotdeauna confortabile, s-a bazat pe intelegerea
scopului comun al imbunatatirii sigurantei feroviare, tindnd cont de invatamintele care se pot trage.

Pentru aceasta  doresc sd multumesc tuturor operatorilor feroviari, administratorului/
gestionarilor de infrastructura si entitatilor responsabile cu Intretinerea si angajatilor acestora cu care
am colaborat in cursul investigatiilor, care ne-au sprijinit in demersul nostru.

Director General AGIFER
Laurentiu Cornel DUMITRU
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1.2 Rolul si scopul

Rolul Agentiei de Investigare Feroviard Romana - AGIFER

AGIFER investigheaza toate accidentele si incidentele in circulatia trenurilor produse pe reteaua
de transport feroviar si cu metroul precum si incidentele care in conditii usor diferite ar fi putut duce
la accidente grave, inclusiv defectiunile tehnice ale subsistemelor structurale sau ale constituentilor
de interoperabilitate componente ale sistemului feroviar de mare viteza si conventional european.

Tn conformitate cu prevederile Ordonantei de urgentd nr.73/2019 privind siguranta feroviard si
a Hotararii Guvernului nr.117/02.03.2010 prin care a fost aprobat Regulamentul de investigare a
accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe caile ferate si pe
reteaua de transport cu metroul din Romania (denumit in continuare Regulament de investigare), in
luarea deciziei privind deschiderea unei actiuni de investigare, AGIFER, tine seama de:

e gravitatea accidentului sau incidentului;

e daca face parte dintr-0 Serie de accidente sau incidente relevante pentru intregul sistem;

e impactul sdu asupra sigurantei feroviare la nivel comunitar;

e cereri ale administratorilor de infrastructura, operatorilor de transport feroviar, Autoritatii de

Sigurantd Feroviara Romana sau ale statelor membre ale Uniunii Europene.

Scopul urmarit de AGIFER

Prin actiunile de investigare a accidentelor si a incidentelor feroviare AGIFER urmareste
imbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea producerii unor accidente sau incidente in conditii
similare celor investigate. Actiunile de investigare, atunci cand este necesar, au ca rezultat final
recomandari de sigurantd, care reprezinta propuneri pentru Tmbunatatirea sigurantei feroviare.

1.3  Date generale privind AGIFER

Personal angajat la finalul anului 2021

In cadrul AGIFER, la finalul anului 2021, si-au desfasurat activitatea un numdr total de 39

salariati, din care:
e 1 director general;

1 director general adj.;
1 director economic;
3 consilieri director general;
5 sefi serviciu;
1 sef birou;
19 investigatori;
1 auditor;
4 experti;
1 tehnician;
1 referent;
1 economist.

Bugetul alocat
Pentru desfasurarea activitatii, in anul 2021, AGIFER a avut cheltuieli bugetare de 5.811.739 lei,

echivalent 1.174.540 euro (curs de referintd la 31.12.2021 - 1 € =4,9481 lei).

1.4 Organizarea

n cursul anului 2018, prin Ordinul Ministrului Transporturilor nr.1171/11.07.2018 a fost
aprobatd structura organizatoricd a Agentiei de Investigare Feroviard Romana — AGIFER, aceasta
fiind prezentatd mai jos:
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AGENTIA DE INVESTIGARE FEROVIARA ROMANA - AGIFER
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2 PROCESUL DE INVESTIGARE

Investigatia este un proces desfasurat in scopul prevenirii accidentelor si incidentelor, care
include strangerea si analizarea informatiilor, stabilirea conditiilor, inclusiv determinarea cauzelor si,
daca este cazul, emiterea unor recomandari de siguranta.

Investigatori principali isi indeplinesc sarcinile in modul cel mai eficient si in timpul cel mai
scurt cu putinta. Investigatia este realizatd independent de orice ancheta judiciara. Investigatia nu se
ocupad in nici un caz cu stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

Rezultatul actiunii de investigare a unui accident sau incident, constituie obiectul raportului
de investigare intocmit n functie de gravitatea accidentului sau incidentului. Raportul descrie
obiectivele investigatiei si cuprinde, daca este cazul, recomandari de siguranta.

Investigatia se desfasoara intr-un mod cat mai transparent, astfel incat toate partile sa poata fi
ascultate si sd se partajeze rezultatele. Administratorul de infrastructurd, operatorii de transport
feroviar implicati, Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roména, Agentia Uniunii Europene pentru
caile ferate, victimele si rudele acestora, detindtorii bunurilor deteriorate, producatorii, serviciile de
urgentd implicate, reprezentantii personalului si utilizatorii dispun de posibilitatea de a furniza
informatii tehnice relevante in vederea imbunatatirii calititii raportului de investigare. In acest sens
in ultima etapd a procesului de investigare AGIFER intocmeste un proiect de raport pe care il
transmite tuturor celor mentionati anterior pentru a le acorda posibilitatea de a furniza informatii
tehnice relevante.

Informatiile tehnice furnizate, punctele de vedere si comentariile facute sunt analizate si daca
sunt relevante pentru investigare, acestea vor fi luate in considerare fiind incluse in raportul final.
Raportul de investigare este avizat de conducerea Agentiei de Investigare Feroviara Romana —
AGIFER 1in vederea si publicare pe site-ul acesteia.

2.1  Evenimentele feroviare care au fost investigate

in cursul anului 2021 personalul AGIFER a investigat un numar de 93 accidente/incidente, in
conformitate cu prevederile Ordonantei de urgenta nr.73/2019 si a Regulamentul de investigare a
accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate §i
pe reteaua de transport cu metroul din Romdnia aprobat prin HG 117/2010 — denumit in continuare
Regulament de investigare. Din cele 93 actiuni de investigare, un numar de 36 erau deschise din 2020,
lar celelalte 57 au fost deschise in cursul anului 2021.

De asemenea, in anul 2021, au fost finalizate si inchise 54 actiuni de investigatii, respectiv:

= 30 accidente feroviare, din care un accident grav;

= 24 incidente feroviare clasificate conform prevederilor art.8.1 grupa A din Regulamentul
de investigare, pentru care Agentia de Investigare Feroviara Romana a asigurat investigatorul
principal, dintre acestea la 1 caz, in urma activitatii de investigare, s-a considerat ca acesta nu
se incadreaza ca incident feroviar potrivit prevederilor din Regulamentul de investigare.
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Investigatii 2021
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Investigatii accidente finalizate in 2021
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2.2

2.3

Situatia actiunilor de investigare deschise/ finalizate in ultimii 5 ani

Raport anual

Numar investigatii deschise Numir investigatii finalizate
Accidente | Incidente | TOTAL | Accidente | Incidente | TOTAL
Anul 2017 28 13 41 31 17 48
Anul 2018 32 26 58 25 12 37
Anul 2019 45 24 69 32 31 63
Anul 2020 29 17 46 42 25 67
Anul 2021 32 25 57 30 24 54

Institutiile implicate in investigare (in mod curent sau exceptional)

De la infiintare si pana in prezent, pe parcursul desfasurarii actiunilor de investigare Agentia

de Investigare Feroviarda Romanda — AGIFER a cooperat cu autoritdtile responsabile cu ancheta
judiciara, precum si cu alte autoritati cu atributii de interventie la locul accidentului/incidentului.

In conformitate cu prevederile din Ordonantei de urgentd nr.73/2019 privind siguranta

feroviard, in realizarea investigatiilor Agentia de Investigare Feroviara Romand — AGIFER poate
apela 1n caz de nevoie la specialisti din domenii conexe. In cursul anului 2021 nu au fost cazuri de
cooptare in comisiile de investigare a accidentelor feroviare de specialisti din afara AGIFER.

11
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2.4  Diagrama procesului de investigare
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3 INVESTIGATII
3.1 Privire de ansamblu a investigatiilor finalizate in anul 2021 comparativ cu anul 2020,
identificare principalelor tendinte.
Numarul Tendinta
; victimelor comparativ
Tipul ) cu anul 2020
accidentelor Numiirul Pagube Pagube < .
. . A . . a numarului
investigate in | accidentelor Morti Riiniti (lei) © accidentelor
anul 2021® orit grav (Diferenta dintre
numarul de cazuri si
procentual)
Coliziuni intre 1
frenuri 1 - - 137.406,10 28.188,76 (-5006)
Deraieri de -9
trenuri 22 - - 4.217.696,76 861.250,80 (~29,039%)
Loviri ale
vehiculelor 0 i i i ] 0
rutiere la treceri (0%)
la nivel
Incendii la -1
materialul rulant 8 1 - 17.959.679,45 | 3.655.874,55 (-11,119)
-12
Total 30 1 0 22.314.782,31 | 4.545.314,11 € (-28.57%)

[

3.2.

a fost luat in considerare anul finalizarii investigatiei;

Investigatii finalizate si incepute Tn anul 2021

Tn anul 2021 Agentia de Investigare Feroviara Romana a finalizat si inchis 54 actiuni de
investigare (din care 36 au fost investigatii deschise Th anul 2020) si a initiat procedura de investigare
pentru un numar de 57 cazuri. Din cele 57 cazuri la 18 au fost finalizate si inchise investigatiile in
anul analizat iar pentru 39 urmeaza a fi finalizate si inchise investigatiile in anul 2022.

In tabelul de mai jos prezentim investigatiile si temeiul legal In care au fost efectuate acestea
tinand seama de cerintele Directivei europene privind siguranta feroviara si legislatia nationala.

Investigatii finalizate in anul 2021

Nr.
crt.

Data

producerii

Descriere

Baza
legala a
investigatiei’")

Data
finalizarii

1 ]24.01.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, in statia CF Bucuresti Triaj, Post 17, in
circulatia trenului de marfa nr.30744 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC DB Cargo
Roménia SRL), s-a produs deraierea locomotiveli
LE-MA 014 de prima osie, in sensul de mers al
trenului.

07.01.2021

25.01.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie Simeria - Livezeni
(linie dubla electrificata), intre statiile CF Merisor
si Banita, pe firul II de circulatie, la km.66+000, s-
a produs un incendiu la locomotiva EA 1012, aflata
in remorcarea trenului de marfa nr.80460
(apartinand operatorului de transport feroviar SC
Grup Feroviar Romén SA).

22.01.2021

13
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29.01.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, in statia CF Golesti, in circulatia trenului
de marfda nr.83212 (apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA),
remorcat cu locomotiva DA 877, in cuprinsul
schimbatorului de cale nr.26, pe parcursul de intrare
la linia 6 abatutd dinspre linia curenta Stefanesti-
Golesti (linie simpla neelectrificatd), s-a produs
deraierea vagonului nr.215333180093 (al 27-lea din
compunerea trenului).

Raport anual

28.01.2021

29.01.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatic Babeni — Alunu (linie
simpla neelectrificatd), intre statiile CF Berbesti si
Popesti Vilcea, la km.25+610, in circulatia trenului
de marfa nr.23690 (apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a
produs deraierea de primul boghiu, in sensul de mers
al trenului, a celui de-al 21-lea vagon din compunere

11.01.2021

02.02.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale
Bucuresti, in statia CF Bucuresti Triaj, Post 17, pe
schimbatorul de cale nr.23, in circulatia trenului de
marfa nr.30616-1 (apartindnd operatorului de
transport feroviar DB Cargo Romania SRL), s-a
produs deraierea locomotivei EA 014 de primul
boghiu in sensul de mers al trenului.

27.01.2021

08.02.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Sibiu — Vintu de Jos
(linie simpla neelectrificatd), intre statiile CF
Saliste si Apoldu de Sus, la km.33+236,90, in
circulatia trenului de calatori IR nr.74-1 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA), s-a produs deraierea de primul boghiu
al locomotivei EGM 925-9.

03.02.2021

12.02.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Rosiori Nord-Caracal,
in statia CF Mihaesti, in circulatia trenului de marfa
nr.20270-1 (apartindnd operatorului de transport
feroviar SC Rail Cargo Carrier Romania SRL), in
cuprinsul schimbatorului de cale nr.3, pe parcursul
de intrare la linia IV, directa firului 11, dinspre linia
curentd Malddeni-Mihdesti firul 1 (linie dubla
electrificatd), s-a produs deraierea primelor 3
vagoane din compunerea trenului.

09.02.2021

17.02.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Caracal - Rosiori Nord
(linie dubla electrificatd), pe linia curenta firul II
dintre statiile CF Farcasele si Draganesti Olt, la
km142+400, in circulatia trenului de marfa nr.34372
(apartinand operatorului de transport feroviar SC
Constantin Grup SRL), s-a produs deraierea a 13
vagoane din compunerea trenului, respectiv a
vagoanelor al 7-lea si de la al 9-lea + 20-lea. Din cele
13 vagoane deraiate 9 vagoane S-au rasturnat

15.02.2021

14
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(vagonul al 9-lea, vagonul al 10-lea si vagoanele al
12-lea +18-lea).

17.02.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie neinteroperabila
Mintia - Paulis Grupa Tehnicd (linie simpla
neelectrificatd gestionatd de RC-CF TRANS SRL
Brasov), in statia CF Mintia, la km.0+150, in
circulatia trenului de marfa nr.30648 (apartinind
operatorului de transport feroviar SC Deutsche Bahn
Cargo Romania SRL), s-a produs deraierea osiilor
nr.1 si nr.4 ale locomotivei de remorcare DA 1680.

08.02.2021

10

25.02.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, in statia CF Balota, in circulatia trenului
de marfd nr.60274 (apartinand operatorului de
transport feroviar SC LTE Rail Roménia SRL),
remorcat cu locomotiva DA 909, inainte de ultima
joanta a schimbatorului de cale nr.11, pe parcursul
de iesire de la linia 5 spre linia curentd Balota-
Garnita (linie simpla electrificata), s-a produs
acostarea de catre locomotivele EA 640 si EA 691
(apartinand operatorului de transport feroviar SC
Grup Feroviar Romén SA), a primului si a celui de
al doilea vagon din compunerea trenului nr.60274.

23.02.2021

11

27.02.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, pe sectia de circulatie Piatra Olt — Craiova,
linie simpld neelectrificata, statia CF Plaiu
Vulcinesti, s-a produs punerea in miscare a trenului
de marfa nr.80510-1 (apartinand operatorului de
transport feroviar SC Grup Feroviar Romén SA),
depasirea marcii de sigurantda a liniei nr.3 cu
locomotiva si un vagon si angajarea pe linia de
evitare din cap Y al statiei, ulterior trenul oprindu-se
fard alte urmari.

05.02.2021

12

27.02.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Cluj,
la data de 27.02.2020, ora 03:15, pe raza de activitate
a SRCF Cluj, sectia de circulatie Cluj Napoca -
Oradea (linie dubla, neelectrificatd), intre statiile
CF Aghires si Stana, la km 534+175, s-a produs
declansarea unui incendiu la locomotiva DA 1072,
aflatd Tn remorcarea trenului de marfa nr.41121A,
apartinand operatorului de transport feroviar
SNTEM ,,CFR Marfa” SA.

16.02.2021

13

23.03.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie Arad — Oradea (linie
dubla, neelectrificatd), intre statiile CF Utvinisu
Nou si Santana, pe firul I de circulatie, la
km.17+600, in circulatia trenului de calatorinr.3111,
(apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFC ,,CFR Cilétori” SA) s-a produs declansarea
unui incendiu la automotorul nr.1017, (aflat al doilea
in compunerea primului cuplu dintre cele doud care

formau trenul).

22.03.2021

15
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14

05.04.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, pe sectia de circulatie Brasov — Sighisoara
intre statiille CF Augustin si Racos, s-a produs
declansarea  unui  incendiu  la  vagonul
nr.50532049202-6 si, ulterior, extinderea acestuia la
vagonul nr.50531954009-0, vagoane din care era
format trenul de calatori Regio nr.3535.

01.04.2021

15

17.04.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Iasi,
in statia CF Vatra Dornei, in circulatia trenului de
marfa nr.80489 (locomotiva izolata EA 426
apartinand operatorului de transport feroviar SC
Grup Feroviar Roman SA), la trecerea peste
schimbatorul de cale nr.24, s-a produs deraierea
primei osii a primului boghiu, in sensul de mers, al
locomotivei.

15.04.2021

16

29.04.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Cluj,
in statia CF Sintereag, zona aparatului de cale nr.2,
in circulatia trenului de calatori nr.15836, compus
din automotorul DW 525 (apartinand operatorului de
transport feroviar SC Inter Regional Calatori SRL),
s-a produs deraierea celui de-al doilea boghiu al
unitdtii motoare, pozitionatd ultima in sensul de mers
al trenului.

27.04.2021

17

04.06.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, sectia de circulatie neinteroperabila,
gestionar de infrastructurd feroviara fiind SC Grup
Feroviar Roman SA (linie simpld neelectrificata),
intre statiile CF Luminita si Post 1 Cap Midia, la
km.0+500, in circulatia trenului de marfa nr.89158
(apartindnd operatorului de transport feroviar SC
Grup Feroviar Roman SA), s-a produs deraierea a
patru vagoane.

17.05.2021

18

11.06.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie Simeria — Petrosani
(linie dublad electrificata), intre statiile CF Baru
Mare si Crivadia, pe firul I, la km.54+370, in
circulatia trenului de marfa nr.30536 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC DB Cargo
Romaénia SRL), s-a produs deraierea de a doua osie,
in sensul de mers, a celui de-al 15-lea vagon din
compunere (vagon pe doua osii).

08.06.2021

19

26.06.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Strehaia-Orsova (linie
simpla electrificata), in statia CF Balota, la linia 5,
km 344+059, in circulatia trenului de marfa
nr.30548 (apartindnd operatorului de transport
feroviar SC Deutsche Bahn Cargo Romania), s-a
produs deraierea de ambele osii si inclinarea
vagonului  nr.248743637790, al 9-lea de la
locomotiva.

23.06.2021

20

26.06.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Iasi
la data de 26.06.2020, in circulatia trenului de marfa
nr.80657 apartinand SC Grup Feroviar Romania SA,

03.06.2021

16
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s-a produs depasirea semnalului de iesire YIII si
talonarea macazului nr.7 din statia CF Valea Seaci.

21

10.07.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Pantelimon — Ciulnita
(linie dubla electrificata), intre statiile CF Fundulea
si Sarulesti pe firul II, la km.47+737, in circulatia
trenului  de marfa nr.30688-1 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC DB Cargo
Roménia SRL), s-a produs deraierea de primul
boghiu, Tn sensul de mers, a locomotivei DA 010 in
stare inactiva.

07.07.2021

22

05.08.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Babeni — Alunu (linie
simpla neelectrificatd), intre statiile CF Popesti
Vilcea si Berbesti, la km.24+570, in circulatia
trenului de marfa nr.23689 (apartinand operatorului
de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a
produs deraierea de ambele boghiuri a celui de-al 11-
lea vagon.

04.08.2021

23

24.08.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov — Ploiesti Vest
(linie dubla electrificatd), intre statiile CF Timisu
de Sus si Predeal, pe firul 11, la km 144+763, in
circulatia trenului de marfa nr.50492 (apartinand SC
UNICOM TRANZIT SA) remorcat cu locomotiva
EA 531 si locomotiva impingatoare EA 089, s-a
declansat un incendiu la locomotiva impingétoare.

19.08.2021

24

13.09.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, la iesirea din statia CF Bucuresti Obor,
dupa trecerea de ultima joanta a inimii simple a TID
nr.4/5, in circulatia trenului de calatori R.8023
(apartindnd operatorului de transport feroviar
SNTFC ,CFR Calatori” SA), remorcat cu
locomotiva EA 363, s-a produs deraierea de primul
boghiu al primului vagon din compunerea trenului.

07.09.2021

25

13.09.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie Resita — Caransebes
(linie simpla electrificatd), intre statiile CF Brebu si
Cornutel Banat, la km.11+278, in circulatia
trenului de marfa nr.60520 (apartindnd operatorului
de transport feroviar SC Tim Rail Cargo SRL), s-a
produs deraierea primelor 12 vagoane din
compunerea trenului (dintre care unul s-a rasturnat).

07.09.2021

26

22.09.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Chiajna — Videle (linie
dubla, electrificatd), intre statiile CF Gradinari si
Vadu Lat, pe firul I de circulatie, 1a km 34+700, s-a
produs un incendiu la locomotiva DHC 746, care
remorca trenul de marfa nr.34304-1 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC Constantin
Grup SRL).

01.09.2021

27

23.09.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, in statia CF Gura Motrului, pe linia de

13.09.2021

17
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racordare R2, la km 291+010, in circulatia trenului
de marfd nr.20914, apartindnd operatorului de
transport feroviar de marfa SC Cargo Trans Vagon
SA, s-a produs depasirea semnalul luminos de iesire
de ramificatie YRT care afisa indicatia ,,OPRESTE
fara a depasi semnalul! Ziua si noaptea — o unitate
luminoasa de culoare rosie spre tren.”. Dupa
depasirea semnalului, trenul si-a continuat mersul si
s-a inscris spre linia de evitare, dupa care locomotiva
a deraiat de primul boghiu in sensul de mers.

28

08.10.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai
Ferate Timisoara, sectia de circulatie Simeria -
Livezeni (linie dubla electrificatd), la linia III directa
din statia CF Banita, s-a produs un incendiu la
locomotiva EA 647, aflata in remorcarea trenului de

marfa nr.90478 (apartinand operatorului de transport
feroviar SC VEST TRANS RAIL SA).

07.10.2021

29

10.10.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, in statia CF Ilia, s-a produs depasirea
semnalului de iesire XII care nu afisa nici o indicatie,
de catre trenul de marfd nr.71701 (remorcat de
locomotiva ED-019), apartinand operatorului de
transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa”
SA.

14.05.2021

30

16.10.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Babeni - Alunu (linie
simpla neelectrificatd destinatd exclusiv circulatiei
trenurilor de marfa), la intrare in statia CF Berbesti,
in circulatia trenului de marfa nr.23680 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,.CFR
Marfa” SA), s-a produs deraierea de primul boghiu,
al celui de-al 10-lea vagon din compunerea trenului.

30.09.2021

31

17.10.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Rosiori — Videle (linie
dubla electrificatd), la gararea la linia nr.1 in statia
CF Atarnati, 1a km.91+100, in circulatia trenului de
marfa nr.21153 (apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a produs
deraierea celui 7-lea vagon de la semnal.

14.10.2021

32

22.10.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Iasi,
in circulatia trenului de marfa nr.50476 apartinand
SC Unicom Tranzit SA, s-a produs lovirea unor
elemente ale instalatiei CED pe distanta Berchisesti
— Campulung Moldovenesc.

27.07.2021

33

25.10.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti — Ciulnita
(linie dubla electrificatd), intre statiile CF
Fundulea si Branesti, pe firul II de circulatie la
km.35+200, in circulatia trenului de marfa nr.80522
(apartinand operatorului de transport feroviar SC
Grup Feroviar Roman SA), s-a produs un incendiu
la locomotiva de remorcare a trenului DA 1523.

09.09.2021

18
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34

03.11.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Strehaia — Drobeta
Turnu Severin, statia CF Garnita, in circulatia
trenului nr.98473 format din drezina pantograf -
DVMP 977, tren avand comanda de intrare la linia
nr. II directa, cu semnalul luminos de iesire XII pe
oprire si macazul schimbatorului de cale nr.4
manipulat pe pozitia (-) de evitare, s-a produs
depasirea semnalului luminos de iesire si angajarea
pe linia de evitare unde a deraiat de ambele osii.

21.10.2021

35

27.11.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai
Ferate Cluj, statia CF Seini, in circulatia trenului de
marfa nr.71709 apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA, s-a produs
depasirea marcii de sigurantd si a semaforului de
iesire de grup C, respectiv talonarea macazului
schimbatorului de cale nr.4.

10.11.2021

36

28.12.2020

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, sectia de circulatie neinteroperabila
(gestionatd de CNCF ,,CFR” SA) Dorobantu -
(Romcim) Medgidia PC2, linie simpla
neelectrificata, la km.4+870, in circulatia trenului de
marfa nr.89170 (apartinand operatorului de transport
feroviar SC Grup Feroviar Roman SA), s-a produs
deraierea a doua vagoane din compunerea trenului
(vagonul al 16-lea de primul boghiu si vagonul al 17-
lea de al doilea boghiu).

22.12.2021

37

18.01.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, n statia CF Dumbrivioara, in circulatia
trenului de marfd nr.29652 apartinind SC CER
Fersped SA, s-a produs depasirea marcii de siguranta
si a semaforului de iesire de grup B, respectiv
talonarea macazului schimbatorului de cale nr.3.

18.02.2021

38

11.02.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Golesti — Argesel (linie
simpla neelectrificata), in statia CF Golesti, in
circulatia trenului de marfa nr.95523 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC SNTFM ,,CFR
Marfa” SA), s-a produs deraierea a douad vagoane din
compunerea trenului (al 33-lea si al 34-lea din
compunerea trenului).

21.12.2021

39

15.02.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Galati, Tn statia CF Comanesti, s-a produs lovirea
capacului dispozitivului ajutitor de manevrare a
schimbatorului de cale nr.5 de catre regulatorul de
timonerie tip RL2-350 de la osia nr.3 a locomotivei
EA 028 care a asigurat remorcarea trenului de
calatori nr.1541/1541-2 (apartinand operatorului de
transport feroviar SC SNTFC ,,CFR Calatori” SA).

21.04.2021

40

12.03.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale Brasov,
sectia de circulatie Brasov - Sighisoara, linie dubla
electrificatd, statia CF Tarnava, in circulatia
trenului de marfa nr.21892 apartinand operatorului

19.04.2021

19
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de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA, s-a
produs lovirea inductorului instalatiet INDUSI a
locomotivei de remorcare de catre o placa de fixare
sind aflata Tn gabaritul de libera trecere.

41

13.03.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Iasi,
pe distanta Iacobeni —Larion, in circulatia trenului
de marfa nr.50406-1 (apartinand operatorului de
transport feroviar SC Unicom Tranzit SA), s-a
produs depasirea vitezei maxime admise prin ordinul
de circulatie.

13.09.2021

42

14.03.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Iasi,
intre statiile CF Lunca Ilvei si Lesul Ilvei, sectia
de circulatie Suceava — Ilva Micd, in circulatia
trenului de marfa nr.90759 (locomotiva izolata EA
1083 apartinand operatorului de transport feroviar
SC MMV Rail Roméania SA), s-a produs
desprinderea unui element suspendat de la
locomotiva si lovirea a 21 de inductori din cale.

20.07.2021

43

12.04.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, in statia CF Stanesti, s-a produs
depasirea semnalului luminos de iesire XI de catre
trenul nr. 34153 (locomotiva izolatda DA 797
apartinand operatorului de transport feroviar SC
SNTFM ,,CFR Marfa” SA).

19.05.2021

44

09.05.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Galati, sectia de circulatie Buzdu - Focsani, in statia
CF Buzau si pe distanta dintre statiile CF Buzau
si Boboc, s-a produs lovirea a 6 inductori de cale de
catre un amortizor hidraulic desprins si cazut de la
locomotiva EA829, aflata in remorcarea trenului de
calatori nr.1754 (apartinand operatorului de
transport feroviar SC SNTFC ,,CFR Calatori” SA).

08.05.2021

45

12.05.2021

Pe raza de activitate a SC TMB ,,METROREX” SA
Bucuresti, Tn statia 1 Mai, in circulatia trenului de
metrou nr.5211 s-a produs lovirea unui riflaj metalic
cazut din tavanul statiei, in gabaritul de libera
trecere, pe calea de rulare.

11.06.2021

46

17.05.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, in statia CF Valea Lunga, in circulatia
trenului de marfa nr.90939 apartinand operatorului
de transport feroviar Rail Force SRL, s-a produs
lovirea unor elemente ale infrastructurii feroviare de
catre o usd deschisd a unui vagon din compunerea
trenului.

07.06.2021

47

07.06.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Cluj,
sectia de circulatie Dej—Jibou (cale simpld
neelectrificata), in statia CF Cuciulat, s-a produs
depasirea semnalului ,,X3”, care ordona ,,OPRESTE
fara a depasi semnalul”, de catre locomotiva DA 001
care a remorcat trenul de marfa nr.50456 (apartinand
SC UNICOM TRANZIT SA).

12.07.2021

48

22.06.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Iasi,
intre statiile CF Cosna si Lesul llvei, in circulatia

04.11.2021

20
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trenului de calatori nr.1765 (apartinand operatorului
de transport feroviar SNTFC “CFR Calatori” SA), s-
a produs desprinderea unui element suspendat de la
locomotiva de remorcare EA 546 si lovirea a 13
inductori din cale.

Pe raza de activitate a SC TMB ,,METROREX” SA
Bucuresti, in statia Eroilor, s-a produs expedierea
49 108.07.2021|trenului de metrou nr.1304 in directia Politehnica n ii 06.09.2021
loc de directia Grozavesti asa cum era prevazut in
livretul de mers de tren.

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, in  statia CF Toporu, s-a produs
50 ]11.07.2021|depasirea semnalului luminos de iesire X2 de catre ii 06.08.2021
trenul de marfa nr.20574-1 (apartinand operatorului
de transport feroviar SC CER — FERSPED S.

Pe raza de activitate a SC TMB ,METROREX” SA
Bucuresti, Magistrala Il, fir 2, statia Piata Romana,
in timpul gardrii trenului nr.212, s-a produs
desprinderea unui element metalic (tabla de
mascare) si lovirea unui captator al trenului,
respectiv de la semitrenul 1306 - vagonul 2 MP1, in
partea dreaptd a trenului, in sensul de mers al
acestuia, opus sinei de contact.

51 ]01.09.2021 I 24.11.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, in statia CF Rupea, in circulatia trenului de
marfa nr.21844 apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA, s-a produs
lovirea cutiei capacului dispozitivului DAM si a
barei de manevrare a schimbatorului de cale nr.6 de
catre suportul portsabot al timoneriei de frana a unui
vagon din compunerea trenului.

52 108.09.2021 ii 28.10.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Galati, sectia de circulatie Buzau — Marasesti (linie
dubla, electrificatd), in statia CF Pufesti, s-a produs
depasirea semnalului de intrare ,,Y” care afisa
indicatia ,,stins”, ordonand ,,OPRESTE fard a depasi
semnalul”, de catre locomotiva EA 741 ce a
remorcat trenul nr.5054 ( apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” S.A.)

53 119.09.2021 ii 19.10.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, sectia de circulatie Constanta-Medgidia,
54 106.10.2021|s-a produs scaparea unui vagon de pe liniile statiei ii 26.10.2021
CF Palas si ocuparea firului Il al liniei curente intre
statiile CF Palas si Valul lui Traian.

(1) Baza legali a investigatiei: i= Tn conformitate cu Directiva de Sigurant, ii= Tn temeiul juridic national (care acopera
posibilele domenii excluse prin art.2, paragraful 2 al Directivei de Siguranta), iii= Optional — alte criterii (Norme nationale/
reglementari la care Directiva de Sigurantd nu face referire).

21
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04.02.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie Orsova — Caransebes
(linie simpla electrificatd), intre statiile CF
Domasnea Cornea si Poarta, km.435+100, in
circulatia trenului de marfa nr.60516 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC Tim Rail
Cargo SRL), s-a produs un incendiu la locomotiva
impingatoare a trenului EA 1084.

03.02.2022

16.02.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti Nord -
Videle (linie dubla electrificatd), in statia CFR
Bucurestii Noi, pe linia de legatura dintre aparatele
de cale nr.6C si nr.30 (linia Guvernamentald), la km
0+230, s-a produs deraierea a doud osii (in sensul
de mers prima de la fiecare boghiu) de la
locomotiva EA 2002 care circula izolatd ca tren
nr.39512 (apartinand operatorului de transport
feroviar SC Deutsche Bahn Cargo Romania SRL).

27.01.2022

26.03.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov - Sighisoara,
statia CF Augustin, in circulatia trenului de marfa
nr.80599-2 (apartinand operatorului de transport
feroviar SC Grup Feroviar Roman SA), s-a produs
deraierea ambelor osii ale primului boghiu, n
sensul de mers, ale celui de-al 9-lea vagon din
compunerea trenului.

24.03.2022

29.03.2021

Pe raza de activitate a SC TMB , METROREX” SA
Bucuresti, intre statiile Piata Victoriei 1 si
Aviatorilor, in circulatia trenului de metrou nr.18,
trasa 15, format din trenul electric de metrou
(TEM) nr.1324-2324, s-a produs ruperea barei de
torsiune si a captatorului situate pe partea stanga, in
sensul de mers, a boghiului nr.1 de la vagonul M2
al semitrenului nr.2324 si lovirea de catre acestea a
instalatiilor din tunel.

22.02.2022

30.03.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti Nord -
Videle (linie dubld electrificatd), in statia CF
Vadu Lat, la iesirea trenului de marfa nr. 20574-1
(apartinand operatorului de transport feroviar SC
CER FERSPEED SA), de la linia 2 abatuta pe firul
| spre Zavestreni, cu parcurs peste schimbatorii de
cale nr.14 si nr.10, s-a produs deraierea si
rasturnarea a doua vagoane (al 11-lea si al 12-lea
vehicul din corpul trenului).

09.02.2022

06.04.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov - Sighisoara
(linte dubld electrificatd), in statia CFR
Sighisoara, la iesirea trenului de calatori R.3528

03.03.2022

22
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(apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFC ,,CFR Calatori” SA), s-a produs deraierea
primelor doud vagoane din compunerea trenului
(toate osiile de la primul vagon si prima osie de la
al 2-lea vagon).

Raport anual

09.04.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, sectia de circulatie neinteroperabilad
Navodari - Dorobantu (linie simpla neelectrificata,
gestionar de infrastructurd feroviara SC Grup
Feroviar Roman SA), intre statiile CF Navodari si
Nazarcea, la km 22+410, in circulatia trenului de
marfa nr.89576, apartindnd operatorului de
transport feroviar SC Grup Feroviar Roméan SA, s-
a produs deraierea a trei vagoane de marfa aflate al
3-lea, al 6-lea din compunere si al 11-lea n
compunerea trenului.

23.02.2022

11.04.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, sectia de circulatie neinteroperabila
Palas — Navodari (gestionar de infrastructura
feroviara SC Grup Feroviar Roman SA), intre
statiile CF Palas si Constanta Marfuri, linie
simpld neelectrificata, la km 1+330, in circulatia
trenului de marfa nr.80639 (apartinand operatorului
de transport feroviar SC Grup Feroviar Roman
SA), s-a produs deraierea a doua vagoane (al 32-lea
si al 33-lea din compunerea trenului.

06.04.2022

01.06.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Titu - Golesti (linie
dubla, neelectrificata), in statia CF Golesti, n
circulatia trenului de calatori nr.1897 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA), s-a produs depasirea semnalelor de
circulatie XIC, XPIII, s1 XIII, care afisau indicatia
»OPRESTE fara a depasi semnalul!” si talonarea
macazului schimbatorului de cale nr.15, trenul fiind
oprit pe sectiunea izolata nr.50/56.

31.06.2022

10

06.06.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie Orsova — Caransebes
(linie simpla electrificatd), in statia CF Poarta,
dupd gararea trenului de marfa nr.81690
(apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a produs un incendiu
la locomotiva EA 071 de remorcare a trenului.

30.05.2022

11

15.06.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Cluj, sectia de circulatiec Deda — Dej Calatori (linie
dubla electrificata), in statia CF Dej Triaj, pe zona
aparatului de cale nr.6A, in circulatia trenului de
marfa nr.48375, remorcat cu locomotiva DA 897
(apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” SA) si avand In compunere
14 vagoane tip Faccpps (apartinand
administratorului de infrastructura feroviarda CNCF

investigatie
n derulare
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,,CFR” SA), s-a produs deraierea a doud vagoane
(al 3-1ea si al 4-lea din compunerea trenului).

12

26.06.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov - Sighisoara
(linie dubla electrificatd), pe schimbatorul de cale
nr.8 din capdtul Y al statiei CF Vanatori, s-a
produs deraierea osiei nr.6, prima in sensul de mers,
de la locomotiva EA 317 aflatd in remorcarea
trenului de marfa nr.21817-2 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA).

investigatie
Tn derulare

13

28.06.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatiec Craiova — Piatra Olt
(linie simpla neelectrificatd), in statia CF
Robanesti, in circulatia trenului de calatori
Interregio nr.9036 (apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), cu
comanda de trecere pe linia II directa, semaforul de
intrare D1/2 1n pozitia ,,LIBER pe linia directa”, s-
a produs intrarea trenului la linia 3 abatuta.

investigatie
in derulare

14

08.07.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Cluj, sectia de circulatie Razboieni - Apahida (linie
dubla electrificata), la iesirea din statia CF
Campia Turzii, pe sectiunea 022 aferenta firului I
de circulatiec Campia Turzii-Valea Florilor, la km
452+255, in circulatia trenului de calatori R.3081
(apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFC ,,CFR Calatori” SA), s-a produs deraierea
de al doilea boghiu al ultimului vagon din
compunerea trenului.

investigatie
Tn derulare

15

08.07.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Ploiesti — Brasov
(linie dubla electrificatd), intre statiile CF Busteni
si Azuga, pe firul I de circulatie, la km.133+800, in
circulatia trenului de marfa nr.80498-1 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC Grup Feroviar
Roman SA), s-a produs un incendiu la primul
vagon de la locomotivd, incarcat cu produse
petroliere (benzina).

02.06.2022

16

12.07.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Vanatori — Brasov (linie
dubla electrificata), in statia CF Beia, pe linia Il
directa, la km.263+407, in circulatia trenului de
marfd nr.99514 (apartinand operatorului de
transport feroviar SC VEST TRANSRAIL SRL), s-
a produs un incendiu la incarcatura de busteni a
primului vagon din compunere.

investigatie
Tn derulare

17

12.07.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Filiasi — Turceni, n
statia CF Filiasi, s-a produs depasirea vitezei de
30km/h la circulatia in abatere peste macazurile
nr.4 si nr.8 a trenului de marfa nr.80230-1

investigatie
Tn derulare

24
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(apartinand operatorului de transport feroviar SC
Grup Feroviar Roman SA).

18

15.07.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti Nord -
Videle (linie dubla electrificatd), in statia CF
Bucurestii Noi, pe schimbdatorul de cale nr.12 C, la
km 0+550, in circulatia trenului de marfa
nr.83548G-1 (apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a produs
deraierea locomotiva de remorcare ED 002 de
primele trei osii, in sensul de mers.

investigatie
Tn derulare

19

18.07.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, sectia de circulatie Fetesti — Ciulnita
(linie dubla electrificatd), in capatul X al statiei CF
Jegilia, in circulatia trenului de célatori nr.8008
(apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFC ,,CFR Calatori” SA), s-a produs un
incendiu la motorul de tractiune (diesel) nr.2 al
automotorului AMD nr.2084.

investigatie
Tn derulare

20

20.07.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, sectia de circulatie Palas - Medgidia
(linie dubla electrificatd), in statia CF Dorobantu,
in zona schimbatorului de cale nr.22, in circulatia
trenului  de marfa nr.50830-1 (apartindnd
operatorului de transport feroviar SC EXPRESS
FORWARDING SRL), s-a produs deraierea de
toate osiile a celui de-al 33-lea vagon din
compunerea trenului.

investigatie
Tn derulare

21

21.07.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, sectia de circulatie Bucuresti -
Constanta (linie dubla electrificata), in statia CF
Fetesti, capatul X, in circulatia trenului de marfa
nr.64288 (apartinand operatorului de transport
feroviar SC ROFERSPED SA), s-a produs
deraierea a trei vagoane din compunere (al 8-lea, al
9-lea si al 15 vagon din compunerea trenului).

investigatie
in derulare

22

28.07.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, sectia de circulatie Bucuresti -
Constanta (linie dubla electrificatd), in statia CF
Fetesti, capatul X, linia II directa firului I, s-a
produs ajungerea din urma si tamponarea trenului
de marfa nr.50790-1 (apartinand operatorului de
transport feroviar SC EXPRESS Forwarding SRL)
de catre trenul de marfa nr.60514-1 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC TIM RAIL
CARGO SRL).

investigatie
Tn derulare

23

01.08.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, pe linia feratd industriald Antestatie
ROMCIM Medgidia, la gararea trenului de marfa
nr.30658-1 (apartindnd operatorului de transport
feroviar SC Deutsche Bahn Cargo Romania SRL),
s-a produs deraierea primului  vagon din
compunerea trenului.

investigatie
Tn derulare

25
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24

05.08.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, statia CF Medgidia, in circulatia
trenului de marfa nr.20934 (apartinand operatorului
de transport feroviar SC Cargo Trans Vagon SA),
s-a produs deraierea de toate osiile a celui de-al 4-
lea vagon din compunerea trenului.

investigatie
Tn derulare

25

07.08.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Caracal — Piatra Olt
(linie simpla, neelectrificatd), intre statiile CF
Vliduleni si Piatra OIlt, la km 206+850, in
circulatia trenului de marfa nr.20536-1 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC CER -
FERSPED SA), s-a produs deraierea de primul
boghiu, in sensul de mers, a celui de-al 13-lea
vagon din compunerea trenului.

investigatie
Tn derulare

26

19.08.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie Simeria — Arad (linie
dubla electrificatd), pe firul II al liniei curente intre
statiile CF Mintia si Branisca, la km 492+680, s-
a produs celui de-al 13-lea vagon din compunerea
trenului  de marfa nr.50783, (apartinand
operatorului de transport feroviar SC Express
Forwarding SRL)

investigatie
Tn derulare

27

23.08.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie Timisoara - Arad
(linie simpla electrificata), intre statiile CF Sag si
Vinga, la km.36+400, s-a declansat un incendiu la
locomotiva EA 251 care asigura remorcarea
trenului  de calatori nr.2602  (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Caldtori” SA).

investigatie
Tn derulare

28

23.08.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Strehaia — Orsova
(linie simpla electrificatd), intre statiile CF Valea
Alba si Balota, la km.345+460, in circulatia
trenului de marfa nr.29114 (apartinand operatorului
de transport feroviar SC Rail Cargo Carrier
Romania SRL), s-a produs deraierea celui de-al 12-
lea vagon din compunerea trenului.

investigatie
Tn derulare

29

24.08.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Filiasi — Craiova, intre
statiile CF Cotofeni si Récari, s-a produs lovirea
semnalului de manevra M2 si a doi picheti de
sectiuni izolate de catre trenul de marfa nr.23052-1
(apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFM CFR ,,Marfa” SA)

31.05.2022

30

27.08.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Titu — Targoviste
(linie dubla, neelectrificatd), la gararea pe linia 5
abatuta in statia CF Nucet a trenului de marfa
nr.59401 (apartinand operatorului de transport
feroviar SC UNICOM TRANZIT SA), s-a produs

investigatie
Tn derulare
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deraierea a 6 vagoane (de la al 9-lea la al 14-lea
vagon din compunerea trenului).

31

03.09.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov - Sibiu (linie
simpld, neelectrificata), in statia CF Fagaras, la
iesirea de la linia 8 a trenului de marfa nr.99974
(apartinand operatorului de transport feroviar SC
Rail Force SRL), s-a produs deraierea de primul
boghiu, n sensul de mers, a celui de-al 10-lea
vagon din compunerea trenului.

investigatie
in derulare

32

20.09.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Filiasi — Strehaia, in
statia CF Gura Motrului, s-a produs expedierea
in alta directie de mers decit cea prevazuta, cu
atacarea macazului care da acces la acea directie de
mers de trenul de marfd nr.93759 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM CFR
,Marfa” SA).

28.02.2022

33

03.11.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale
Craiova, sectia de circulatie Berbesti - Alunu (linie
simpld, neelectrificatd), intre statiile CF Berbesti
si Popesti Vilcea, la km. 25+300, s-a produs
deraierea primului boghiu, in sensul de mers, a
celui de-al 19-lea vagon din compunerea trenului
de marfa nr.23686 (apartinand operatorului de
transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa”
SA).

investigatie
in derulare

34

10.11.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Iasi,
sectia de circulatie Suceava — Ilva Mic4, in statia
CF Céampulung Moldovenesc, s-a produs
depasirea semnalului de intrare Y aflat in pozitie pe
oprire, de catre trenul de marfa nr.80672 remorcat
cu locomotiva EA 1004 (apartinand operatorului de
transport feroviar de marfa SC Grup Feroviar
Romén SA).

investigatie
Tn derulare

35

24.11.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Caransebes-Strehaia,
in statia CF Balota, s-a produs scaparea unui grup
de 14 vagoane aflate la linia nr.4 si ajungerea din
urma a unui convoi de manevra avand ca urmare
tamponarea acestuia si deraierea a 5 (apartindnd
operatorului de transport feroviar de marfa SC CER
FERSPED SA).

investigatie
Tn derulare

36

28.11.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Ludus-Magherus Sieu
(sectie neinteroperabild gestionatd de catre RC-CF
Trans SRL Brasov), Tn circulatia trenului de
calatori nr.16301 (apartindnd operatorului de
transport feroviar SC Regio Calatori SRL Brasov),
intre statiile CF Ludus si Sarmasel, la km 6+757,
s-a produs deraierea a doud boghiuri ale remorcii
automotorului AMX 1600.

investigatie
Tn derulare

27
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Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Dragotesti-Turceni
(linie simpla, electrificatd), la intrare in statia CF
Turceni, pe zona aparatului de cale nr.6, s-a produs
deraierea a doud vagoane (al 15-lea si al 16-lea din
compunerea trenului).

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Galati, pe sectia de circulatie Mardsesti - Barbosi
(linie dubla electrificatd), in statia CF Barbosi
38 |06.12.2021|Triaj, pe linia 1D, s-a produs deraierea primului i
vagon din compunerea trenului de marfa nr.30630-
1 (apartinand operatorului de transport feroviar SC
Deutsche Bahn Cargo Romania SRL).

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti Nord -
Videle (linie dubla electrificatd), in statia CF
Chiajna, la expedierea de la linia 2 a trenului de
marfd nr.67400 (apartinand operatorului de
transport feroviar SC TIM RAIL CARGO SRL), s-
a produs deraierea celui de-al 25-lea vagon din
compunerea trenului.

investigatie

37 129.11.2021 "
in derulare

investigatie
in derulare

investigatie

39 |27.12.2021 "
in derulare

(1) Baza legali a investigatiei: i= in conformitate cu Directiva de Sigurantd, ii= In temeiul juridic national (care acopera
posibilele domenii excluse prin art. 2, paragraful 2 al Directivei de Sigurantd), iii= Optional — alte criterii (Norme
nationale/reglementari la care Directiva de Siguranta nu face referire).

3.3.  Studii de cercetare (sau studii de siguranta) finalizate sau comandate in anul 2021
Studii comandate in 2020 si finalizate in 2021

Data Baza Date

. Denumirea Studiului <
comenzil A < e . legalia |complementare
(tipul Incadrarii, localizarea) . (1)
investigatiei

Raport de incercari nr.3011-4, intocmit ca urmare
analizei chimice si metalografice a esantioanelor
din tabla prelevate din acoperisul vagonului de
caldtori nr.50532049202-6. Expertiza efectuatd in
cadrul actiunii de investigare a accidentului feroviar
grav produs in circulatia trenului de célatori Regio
nr.3535 apartinand operatorului de transport
feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA. . Finalizat
Accidentul s-a produs la data de 05.04.2020, pe raza| 18.01.2021
de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate
Brasov, sectia de circulatie Brasov — Sighisoaral
(linie dubla electrificata), intre statiile CF Augustin
si Racos, prin declansarea unui incendiu la vagonul
nr.50532049202-6 si, ulterior, extinderea acestuia
la vagonul nr.50531954009-0, vagoane din care era
format trenul.

20.07.2020
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Analiza cauzelor care au produs cedarea 1in
functionare (ruperea) coroanei dintate de la osial
nr.5 a locomotivei DA 010.

Expertiza efectuatd in cadrul actiunii de investigare
a accidentului feroviar produs in circulatia trenului
de marfa nr.30688-1 apartinand operatorului de
transport feroviar de SC Deutsche Bahn Cargo . Finalizat
Romania SRL. Accidentul s-a produs la data de| 09.6.2021
10.07.2020, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Bucuresti, intre statiile CF Fundulea
si Sarulesti, prin deraierea de primul boghiu, in
sensul de mers, al locomotivei DA 010 ce circula
in stare inactiva in compunerea trenului, fiind prima|
dupa locomotiva titulara.

19.08.2020

D" Baza legali a investigatiei: i= Tn conformitate cu Directiva de Siguranta, ii= Tn temeiul juridic national (care acoperi posibilele
domenii excluse prin art. 2, paragraful 2 al Directivei de Siguranta), iii= Optional — alte criterii (Norme nationale/reglementéri la care
Directiva de Siguranta nu face referire).

Studii comandate Tn anul 2021 finalizate Tn 2021

Baza Date
legalia |complementare
investigatiei®")

Data Denumirea Studiului
comenzii (tipul incadrarii, localizarea)

Raport de evaluare tehnica a lonjeronului
boghiului deraiat de la vagonul nr.50538483005-
3, rupt transversal.

Expertizd efectuata in cadrul actiunii de
investigare a accidentului feroviar produs Tin
circulatia trenului de calatori Regio nr.3081 . Finalizat
apartindnd operatorului de transport feroviar, 19.11.2021
SNTFC ,,CFR Calatori” SA. Accidentul s-a
produs la data de 08.07.2021, pe raza de activitate
a Sucursalei Regionale CF Cluj, in statia CH
Campia Turzii, prin deraierea ultimelor doua osii
ale vagonului nr.5053 8483 005-3.

14.09.2021

Studii comandate Tn anul 2021 ramase in lucru

Baza Date
legali a complementare

investigatiei")

Data Denumirea Studiului
comenzii (tipul incadrarii, localizarea)

(1) Baza legali a investigatiei: i= In conformitate cu Directiva de Sigurantd, ii= In temeiul juridic national (care acoperi
posibilele domenii excluse prin art. 2, paragraful 2 al Directivei de Sigurantd), iii= Optional — alte criterii (Norme
nationale/reglementari la care Directiva de Siguranta nu face referire).

3.4. Prezentarea sumari a investigatiilor finalizate si inchise n anul 2021
In cursul anului 2021 au fost finalizate si inchise un numar de 54 actiuni de investigare dintre
care 36 au fost deschise Tn anul 2020, restul de 18 fiind deschise in cursul anului 2021.

In continuare este prezentati o situatie sintetica privind cele 54 rapoarte de investigare finalizate
si inchise Tn cursul anului 2021.
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3.4.1. Accidentul feroviar produs la data de 24.01.2020, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Bucuresti, in statia CF Bucuresti Triaj, Post 17, in circulatia trenului de marfa nr.30744
(apartinand operatorului de transport feroviar SC DB Cargo Roménia SRL), prin deraierea
locomotivei LE-MA 014 de prima osie, in sensul de mers al trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 07.01.2021.

Cauzele si factorii care au contribuit

Cauza directa a producerii accidentului o constituie escaladarea flancului activ al ciupercii
acului curb al schimbétorului de cale nr.31 de catre buza rotii din partea dreapta a osiei nr.6 (prima
in sensul de mers) a locomotivei LE-MA 014, ca urmare a cresterii raportului dintre forta de ghidare
si sarcina ce actiona pe aceasta roata, depasindu-se astfel limita de stabilitate la deraiere.

Factorii care au contribuit la producerea accidentului:

= defectele existente la ecartament, nivel transversal si directie a caii pe zona producerii
accidentului;

» numarul redus de personal al Districtului de linii Bucuresti Triaj, folosit la mentenanta caii,
coroborat cu lipsa unei dotari tehnice adecvate;

= cantitdtile insuficiente de materiale furnizate catre Districtul de linii Bucuresti Triaj pentru
executarea lucrarilor de intretinere si reparare a caii;

= repartizarea neuniforma a sarcinilor pe rotile osiei conducatoare a locomotivei LE-MA 014.

Comisia de investigare mentioneaza faptul ca, accidentul feroviar s-a produs in conditiile
cumularii efectului acestor factori, nefiind posibila stabilirea ponderii acestora in producerea deraieri.

Cauze subiacente

1. Nerespectarea prevederilor art.19.2 din Instructia de norme si tolerante pentru constructia
si Intretinerea caii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989, referitoare la tolerantele
admise fata de ecartamentul prescris la aparatele de cale.

2. Nerespectarea prevederilor art.19.6 din Instructia de norme si tolerante pentru constructia
si intretinerea caii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989, referitoare la tolerantele
admise la nivel in profilul transversal;

3. Nerespectarea prevederilor proiect nr.283-0 (APCAROM) referitoare la valorile sagetilor
contraacului curb si a ordonatelor schimbéatorului de cale.

4. Nerespectarea prevederilor pct.4.1. din Cap.4 ,Norme de manopera si de consum de
materiale”, al Instructiei de intretinere a liniilor ferate nr.300 - editia in vigoare referitoare
la asigurarea normei de manopera la intretinerea curenta in executie manuala.

5. Nerespectarea prevederilor din Norma Tehnicd Feroviard nr.67-003 aprobata prin Ordinul
MT nr. 366/2008 din 18 martie 2008, referitoare incadrarea sarcinii pe roata in domeniul
admis de 4% din greutatea medie pe roata.

Cauze primare

Neaplicarea tuturor prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07 ,,Respectarea
specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viata a liniilor n
procesul de intretinere”, parte a sistemului de management al sigurantei administratorului de
infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA, referitoare la executarea lucrarilor de intretinere si
reparatii periodice a liniilor de cale ferata.

Observatii suplimentare
Cu ocazia desfasurdrii actiunii de investigare au fost identificatd o neconformitate, fara
relevanta asupra cauzelor accidentului, dupa cum urmeaza:
* in cazul personalului operatorului de transport feroviar apartinaind SC DB Cargo Romania
SRL care a condus si deservit locomotiva LE-MA 014 la data de 20/21.01.2020 (foile de
parcurs seria 1E nr.0701 si seria 1E nr.0702) nu au fost respectate prevederile Ordinului
MT nr.256 din 29 martie 2013, referitor la durata serviciului continuu maxim admis pe

locomotiva.
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Recomandari de siguranta

La data de data de 24.01.2020, ora 19:05, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, in statia CFR Bucuresti Triaj, Post 17, in circulatia trenului de marfa nr.30744 (apartinand
operatorului de transport feroviar DB Cargo Romania SRL), la trecerea peste schimbatorul de cale
nr.31, s-a produs deraierea locomotivei LE-MA 014 de osia nr.6, prima in sensul de mers al trenului.

In timpul investigatiei s-a constatat ci, defectele existente la ecartament, nivel transversal si
directia caii pe zona producerii accidentului au contribuit la producerea accidentului, iar acestea au
fost generate de faptul cad mentenanta suprastructurii caii nu a fost realizatd in conformitate cu
prevederile codurilor de practica.

Avand in vedere ca mentenanta necorespunzatoare a caii a fost determinata de numarul redus
de personal al Districtului de linii Bucuresti Triaj, de lipsa unei dotéri tehnice adecvate si insuficienta
materialelor necesare pentru executarea lucrarilor de intretinere si reparare a cdii, pentru prevenirea
unor cazuri de accidente care s-ar putea produce in conditii similare cu cele prezentate in acest raport,
in conformitate cu prevederile art.26, alin.(2) din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara,
comisia de investigare considera oportuna adresarea urmatoarei recomandari de siguranta:

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romand — ASFR se va asigura cd administratorul de
infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA va reevalua riscurile asociate pericolelor
manifestate:

- nealocarea unui numar de personal muncitor conform dimensiondrii subunitatilor;

- neaprovizionarea corespunzatoare cu materiale necesare executarii lucrarilor de Intretinere si
reparatii cai ferate, astfel incant acestea sa fie tinute sub control.

3.4.2. Accidentul feroviar produs la data de 25.01.2020, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Timisoara, sectia de circulatie Simeria - Livezeni (linie dubla electrificata), intre statiile
CF Merisor si Banita, pe firul II de circulatie, la km.66+000, prin declansarea unui incendiu la
locomotiva EA 1012, aflata in remorcarea trenului de marfa nr.80460 (apartinand operatorului de
transport feroviar SC Grup Feroviar Roméan SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 22.01.2021.

Cauzele si factorii care au contribuit

Cauza directa a producerii incendiului a fost aparitia unui scurtcircuit ca urmare a conturnarii
unor izolatori portperii de la motorul de tractiune nr.4, scurtcircuit ce a produs aprinderea izolatiei
cablurilor din circuitul de forta al motorului, cabluri care erau deja supraincalzite din cauza regimului
de functionare anormal avut de locomotiva.

Factori care au contribuit

1. Suprasolicitarea locomotivei EA 1012 in remorcarea trenului de vagoane goale cu tonajul
de 958 tone pe sectia Merisor-Bénita (tonaj mai mare decat tonajul de 700 tone ce poate fi
remorcat de locomotiva electricd, tonaj calculat si Inscris in Livretul de mers), In conditiile
izolarii MET nr.5, fapt care a condus la depdsirea parametrilor admisi de functionare in regim
de durata si uniorar ai locomotivei,

2. Modul de conducere al locomotivei prin incercari repetate de demarare a trenului in
conditiile in care tonajul trenului era depasit, un motor de tractiune izolat iar linia era in
rampd de 20,8 %o, si nerespectarea reglementarilor specifice In acest caz (solicitarea
locomotivei de ajutor sau remorcarea in parti a trenului);

3. Mentinerea in exploatare a locomotivei EA-1012 avand depasite limitele de kilometri si
durata de exploatare, pentru efectuarea reparatiei planificate, ocazie cu care trebuiau
inlocuite cablurile cu durata de viatd depdsitd si trebuiau verificate prin demontare
defectiunile manifestate la cablurile electrice.

Cauze subiacente:
1. Nu au fost respectate obligatiile care rezultd din criteriile cu codul L si L1 din Anexa II la
Regulamentul 1158/2010, de a identifica si a implementa cerintele de siguranta stabilite prin
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standarde tehnice n vigoare, deoarece au fost utilizate servicii de reparatii MET care nu
indeplineau cerintele de sigurantd continute de standardele tehnice in vigoare pentru motoare
electrice;

2. Nu au fost respectate prevederile referitoare la remedierea defectiunilor ce se fac 1n
conformitate cu ghidurile prevazute la art. 47(1) si 143 (3) din Instructiunea 201, coroborat
cu prevederile din ,,indrumitorul de exploatare si depanare a defectelor pentru locomotiva
electrica 060-EA si 060-EA1 —5100 KW”, editia a II-a, 1991, aprobatd de Directia Tractiune
Bucuresti cu nr. 17 RLh/180 col. 1990, pag. 141, referitor la calcularea tonajului ce poate fi
remorcat in continuare in cazul izolarii unui MET;

3. Nu au fost respectate prevederile privind retragerea locomotivei din circulatie, la realizarea
normelor de timp/kilometri pentru reparatii planificate, potrivit dispozitiilor pct.3.1. din
normativul NF 67-006:2011;

4. Nu au fost respectate prevederile art.3(3) din REGULAMENTUL UE NR. 1158/2010
potrivit carora furnizorii trebuie sa fie certificati in conformitate cu sistemele de certificare
stabilite in temeiul legislatiei UE, deoarece MET au fost reparate de furnizori care nu
indeplineau conditiile de certificare mentionate.

Cauze primare:

1. Neidentificarea pericolului de remorcare a unor trenuri cu tonaje mai mari decét cele care
asigura functionarea locomotivei electrice in regim de durata si cel mult 5 minute in regim
uniorar, pericol care genereaza riscul de incendiere a locomotivelor electrice;

2. Neidentificarea pericolului reprezentat de utilizarea in cadrul operatiunilor de reparatii a
MET, a unor servicii care nu respecta cerintele de siguranta relevante continute in
standardele tehnice aflate Tn vigoare, pericol care genereaza riscul de incendiere a
locomotivelor electrice;

3. Neidentificarea pericolului reprezentat de utilizarea in cadrul operatiunilor de reparatii a
MET, a unor furnizori care nu indeplinesc conditiile privind certificarea, pericol care
genereaza riscul de incendiere a locomotivelor electrice;

4. Neidentificarea pericolului reprezentat de utilizarea in exploatare a locomotivei EA-1012
fara efectuarea reparatiei planificate avand depasitd norma de timp si cea de kilometri
parcursi, pericol care genereaza riscul de incendiere a locomotivelor electrice;

5. Lipsa de reglementare in ceea ce priveste modul de editare si interpretare a informatiilor
referitoare la tonajele trenurilor din Livretele de mers;

6. Lipsa de reglementare privind activitatile de calcul al tonajului si de experimentare pentru
marirea tonajului.

Recomandari de siguranta

Comisia de investigare a constatat cd incendiul a fost provocat de remorcarea unui tren cu un
tonaj prea mare, care a condus la suprasolicitarea MET ale locomotivei EA 1012, fapt ce a dus la
cresterea intensitatii curentilor peste valorile de durata, fiind astfel create conditiile de defectare a
motoarelor de tractiune si de initiere a incendiului. Referitor la tonajul trenului, comisia de investigare
a constatat ca sunt insuficiente legate de calculul tonajului, experimentul pentru marirea tonajului si
modul de inscriere a acestui tonaj in Livretul de mers.

Comisia de investigare a mai constatat ca incendiul a fost favorizat de starea tehnica a MET, a
caror reparatie a fost facuta dupa alte cerinte decat cerintele de siguranta continute de Standardul n
vigoare iar serviciile de reparatii au fost facute de furnizori care nu erau certificati in conformitate cu
sistemele de certificare stabilite conform legislatiei.

De asemenea comisia de investigare a constatat ca incendiul a fost favorizat de mentinerea in
exploatare a cablajelor electrice, nefiind tinuta sub control respectarea duratei lor de viata si nu erau

adoptate cerintele de comportare la foc continute in standardele in vigoare pentru aceste cablaje
(standardul SR EN 45545-2:2013+A1:2016).
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Avand Tn vedere aspectele prezentate, pentru reducerea riscurilor de producere a unor accidente
feroviare similare, comisia de investigare recomandd Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romana —
ASFR:

Recomandarea de siguranta nr.1:

Si solicite GRUP FEROVIAR ROMAN SA efectuarea unei analize de risc pentru pericolul
reprezentat de remorcarea unor tonaje mai mari decat cele care asigura functionarea locomotivei
electrice in regim de durata si cel mult 5 minute in regim uniorar.

Recomandarea de siguranta nr.2:

Sa solicitt GRUP FEROVIAR ROMAN SA efectuarea unei analize de risc pentru pericolul
reprezentat de utilizarea in cadrul operatiunilor de reparatii a MET, a unor servicii care nu respecta
cerintele de siguranta relevante continute in standardele tehnice aflate in vigoare.

Recomandarea de siguranta nr.3:

Si solicitet GRUP FEROVIAR ROMAN SA efectuarea unei analize de risc pentru pericolul
reprezentat de utilizarea in cadrul operatiunilor de reparatii a MET, a unor furnizori care nu
indeplinesc conditiile privind certificarea.

Recomandarea de siguranta nr.4:

Sa solicitt GRUP FEROVIAR ROMAN SA efectuarea unei analize de risc pentru pericolul
reprezentat de utilizarea in exploatare a mijloacelor de remorcare fara efectuarea reparatiei planificate
avand depasita norma de timp si cea de kilometri parcursi sau care au cablurilor electrice cu durata
de viata depasita.

Recomandarea de siguranta nr.5:
Sa analizeze Tmpreund cu CNCF si OTF modalitatea de stabilire (calcul si experimental) si
inscriere a informatiilor referitoare la tonajele trenurilor in Livretele de mers fara a elimina din aceasta

analiza posibilitatea actualizarii cadrului national de reglementare sau implementarea unor proceduri
in cadrul SMS al CNCF si OTF.

3.4.3. Accidentul feroviar produs la data de 29.01.2020, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Craiova, in statia CF Golesti, in circulatia trenului de marfa nr.83212 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), in cuprinsul schimbatorului de cale
nr.26, pe parcursul de intrare la linia 6 abatuta dinspre linia curentd Stefanesti-Golesti (linie simpla
neelectrificata), prin deraierea vagonului nr.215333180093 (al 27-lea din compunerea trenului).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 28.01.2021.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii accidentului feroviar o constituie cdderea intre firele cdii a rotii din
partea dreapta a primei osii de la al 27-lea vagon din compunerea trenului, in conditiile unui
ecartament al caii in afara tolerantelor admise in exploatare.

Factori care au contribuit:
- existenta a 9 traverse speciale necorespunzdtoare la rand, pe zona producerii deraierii, care
au permis deplasarea pe directie radiala a ansamblului sina - placd metalicd, avand ca efect
cresterea valorii ecartamentului cdii peste limitele tolerantelor admise n exploatare.

Cauze subiacente
- nerespectarea prevederilor art.25, pct.2 si 4 din ,,Instructia de norme si tolerante pentru
constructii si intretinerea caii pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989”, referitoare la
defectele care impun inlocuirea traverselor de lemn, respectiv la faptul ca nu se admit in cale
traverse necorespunzatoare, in anumite conditii.

Cauze primare
- neaplicarea tuturor prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07 ,,Respectarea
specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viata a liniilor
n procesul de intretinere”, parte a sistemului de management al sigurantei a administratorului
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de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA, referitoare la executarea lucrarilor de
intretinere si reparatii periodice a liniilor de cale ferata.

Masuri care au fost luate

Imediat dupa producerea accidentului, au fost luate masuri de inlocuire a unor traverse de lemn
speciale din cuprinsul schimbatorului de cale nr.26 (aprovizionate SB de la Districtul L Campulung),
in vederea reludrii circulatiei.

Recomandari de siguranta

Comisia de investigare a constatat faptul ca, managementul administratorului de infrastructura
la nivel central si regional nu a gestionat corespunzator riscurile generate de pericolul nerealizarii
mentenantei liniilor CF (in acest caz neinlocuirea traverselor de lemn necorespunzatoare pe
schimbatoarele de cale) si care s-au manifestat in activitatea de exploatare, pentru a dispune in
consecinta solutii si masuri viabile in vederea tinerii sub control a acestora. In ,,Registrul de riscuri —
centralizator-2019”, al SRCF Craiova, nu este mentionat pericolul reprezentat de neinlocuirea
traverselor de lemn necorespunzatoare, in consecintd nefiind analizate si dispuse masuri pentru
tinerea sub control a riscurilor asociate acestui pericol.

Cu scopul de a preveni producerea unor accidente similare Tn viitor, in conformitate cu
prevederile art.26(2) din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara, comisia de investigare emite
urmatoarea recomandare:

1. Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR va solicita, administratorului de
infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA, reevaluarea ,,Registrului de riscuri — centralizator
-2019” al SRCF Craiova referitor la analizarea pericolului reprezentat de neinlocuirea traverselor de
lemn necorespunzdtoare si stabilirea de masuri concrete privind gestionarea riscurilor asociate
acestui pericol.

3.4.4. Accidentul feroviar produs la data de 29.01.2020, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Craiova, sectia de circulatiec Babeni — Alunu (linie simpla neelectrificatd), intre statia
CF Berbesti si statia CF Popesti Vélcea, la km.25+610, in circulatia trenului de marfa nr.23690
(apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), prin deraierea de primul
boghiu a celui de-al 21-lea vagon din compunere.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 27.01.2021.

Cauzele si factorii care au contribuit

Cauza directd a producerii accidentului feroviar o constituie caderea intre firele caii, n
cuprinsul unei zone de traseu In curba cu deviatie dreapta in sensul de mers al trenului, a rotii din
partea dreapta a osiei conducatoare a primului boghiu al vagonul nr.81536652095-6, al 21-lea din
compunerea trenului de marfa nr.23690. Acest lucru s-a produs ca urmare a depasirii tolerantelor
maxime admise in exploatare pentru parametrii geometrici ai cdii, sub actiunea fortelor dinamice
transmise cdii de materialul rulant in miscare.

Factorii care au contribuit la producerea accidentului:

* mentinerea in cale a traverselor de lemn necorespunzitoare din zona punctului ,,0” (punctul
n care s-a produs caderea in interiorul cdii a rotii din partea dreapta a osiei conducatoare),
care nu asigurau prinderea sinelor, permitdnd deplasarea ansamblului sind - placa metalica
n lungul traverselor.

Cauzele subiacente

= neremedierea, in termenele prevazute de codurile de practica, a defectelor de gradul 5 si 6
depistate la verificarea liniei curente in zona producerii accidentului feroviar;

= neaprovizionarea Districtului de linii nr.7 Popesti cu traverse de lemn normale necesare
pentru executarea lucrarilor de intretinere si reparare a caii;

= subdimensionarea numarului de personal muncitor existent la Districtul de linii nr.7
Popesti, personal ce are in responsabilitate mentenanta infrastructurii feroviare in zona
producerii accidentului.
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Cauze primare

Cauza primarai a accidentului o constituie neaplicarea prevederilor procedurii operationale
cod PO SMS 0-4.07 ,,Respectarea specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg
ciclul de viata a liniilor In procesul de Intretinere”, parte a sistemului de management al sigurantei al
CNCF ,,CFR” SA, referitoare la executarea lucrarilor de intretinere si reparatii periodice a liniilor de
cale ferata.

Recomandari de siguranta

In conformitate cu prevederile art.26(2) din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara,
recomandarile de sigurantd sunt adresate Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana - ASFR, care va
solicita si urmdri implementarea acestora de cétre partea identificata In recomandare.

Desi la nivelul administratorului de infrastructura feroviard publica, existd, conform
prevederilor Regulamentului (UE) nr.1169/2010, ,, proceduri care garanteaza ca infrastructura este
gestionata si exploatata in sigurantd, tinandu-se cont de numarul, tipul si amploarea operatorilor
care ofera servicii prin intermediul retelei respective, inclusiv de toate interactiunile necesare care
depind de complexitatea operatiunilor”, prevederile acestor proceduri nu sunt respectate in totalitate,
iar consecintele in activitatea administratorului de infrastructura sunt din in ce mai grave.

Prevederile unora dintre codurile de practica referitoare la lucrari de mentenanta nu se pot aplica
in integritatea lor, deoarece resursele materiale si umane avute in vedere la momentul elaborarii
respectivelor coduri de practica (instructii) nu mai sunt indeplinite..

Comisia de investigare a constatat faptul ca, administratorul de infrastructura a identificat riscul
generat de neluarea masurilor de siguranta privind remedierea defectelor de gradul 5 si 6 depistate la
verificarea liniei curente si directe cu vagonul de masurat calea, dar acest risc nu a fost gestionat
corespunzator.

Totodata, pentru remedierea acestor defecte era necesard inlocuirea la rand a traverselor de
lemn necorespunzatoare. Mentinerea in exploatare a traverselor de lemn necorespunzatoare, care
trebuie inlocuite in urgenta I, nu este mentionata in Registrul de riscuri Tntocmit la nivelul structurii
teritoriale a administratorului de infrastructura feroviara publica (SRCF Craiova), desi pericolul
neefectuarii acestui tip de lucrari are consecinte grave in siguranta circulatiei, acesta manifestandu-
se foarte des Tn ultimii ani.

in vederea imbunatatirii sigurantei feroviare si a prevenirii producerii unor evenimente similare
datorita stdrii tehnice necorespunzatoare a infrastructurii feroviare, comisia de investigare considera
oportund adresarea urmatoarelor recomandari de siguranta:

Recomandarea nr.1

CNCF ,,CFR” SA — SRCF Craiova va analiza riscul generat de neremedierea in termenele
prevazute a defectelor de gradul 5 si 6 depistate la verificarea liniilor curente si directe din statii cu
vagonul de masurat calea si va dispune masuri eficiente pentru tinerea sub control al acestuia.

Recomandarea nr.2

CNCF ,,CFR” SA — SRCF Craiova va revizui actiunea de identificare a riscurilor proprii
generate de mentinerea in exploatare, a traverselor normale de lemn necorespunzatoare, care trebuie
inlocuite 1n urgenta I, pe curbele cu raze mai mici de 350 m si va stabili masurile necesare pentru
imbunatatirea sigurantei feroviare.

3.4.5. Accidentul feroviar produs la data de 02.02.2020, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Bucuresti, in statia CF Bucuresti Triaj, Post 17, in circulatia trenului de marfa nr.30616-
1 (apartinand operatorului de transport feroviar SC DB Cargo Romania SRL), prin deraierea
locomotivei EA 014 de primul boghiu in sensul de mers al trenului, pe schimbatorul de cale nr.23.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 03.02.2021.

Cauza directa, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii accidentului o constituie escaladarea flancului activ al ciupercii
sinei de legatura de pe firul exterior al curbei schimbatorului de cale nr.23 de catre buza rotii din
partea dreapta a osiei nr.6 (prima osie in sensul de mers) a locomotivei LE-MA 014, ca urmare a

35



2021 Raport anual

depasirii limitei de stabilitate la deraiere. Depasirea limitei la deraiere s-a produs in conditiile cresterii
fortei de ghidare respectiv a scaderii sarcinii ce actiona pe roata atacanta.

Factorii care au contribuit la producerea accidentului:

= defectele existente la ecartament pe zona producerii accidentului;

» variatiile liniare ale ecartamentului cdii peste valoarea maxim admisa de 2 mm/m a panoului
de linie cuprins intre schimbatorii de cale nr.31 si nr.23;

= repartizarea neuniforma a sarcinilor pe rotile osiei conducatoare a locomotivei LE-MA 014.

Comisia de investigare mentioneaza faptul ca, accidentul feroviar s-a produs in conditiile
cumularii efectului acestor factori, nefiind posibila stabilirea ponderii acestora in producerea deraieri.

Cauze subiacente

e Neaprovizionarea Districtului de linii nr.4 Bucuresti Triaj cu traverse de lemn normale, sau
traverse de beton T13, necesare pentru executarea lucrarilor de rectificarea variatiilor
liniare ale ecartamentului cdii a panoului de linie cuprins Intre schimbatorii de cale nr.31 si
nr.23.

e Subdimensionarea numarului de personal existent la Districtul de linii nr.4 Bucuresti Triaj,
personal ce are 1n responsabilitate mentenanta infrastructurii feroviare in zona producerii
accidentului.

e Acceptarea mentinerii in cale a restrictiei de viteza de 5 km/h, pe panoul de linie cuprins
ntre schimbatorii de cale nr.23 si nr.31, de la data de 17.11.2008 pana la data producerii
accidentului, fara luarea masurilor necesare de reabilitare a geometriei caii si ridicarea
restrictiei de viteza.

e Depasirea domeniului admis referitor la sarcina pe roata, domeniu ce este stabilit prin
Norma Tehnica Feroviara nr.67-003, aprobata prin Ordinul MT nr.366/2008 din 18 martie
2008.

Cauza primard

Neaplicarea prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07 ,Respectarea
specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viata a liniilor in procesul
de intretinere”, parte a sistemului de management al sigurantei al CNCF ,,CFR” SA, referitoare la
executarea lucrdrilor de intretinere si reparatii periodice a liniilor de cale ferata.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare au fost identificate neconformitati, fara relevanta
asupra cauzelor accidentului, dupa cum urmeaza:

Administratorul de infrastructura CNCF ,, CFR” SA

Comisia de investigare a constatat cd, la data producerii accidentului, in statia Bucuresti Triaj
Grupa A2 erau introduse un numar de 13 restrictii de viteza, din care 9 aveau treapta de vitezd de 5
km/h, iar 4 aveau treapta de viteza de 10 km/h.

Operatorul de transport feroviar de marfa SC DB Cargo Roméania SRL

Tn cazul personalului operatorului de transport feroviar apartinind SC DB Cargo Romania SRL
care a condus si deservit locomotiva LE-MA 014 la data de 01/02.02.2020, (foile de parcurs seria 1E
nr.0707 si seria 1E nr.0708) nu au fost respectate prevederile Ordinului MT nr.256 din 29 martie
2013, referitor la durata serviciului continuu maxim admis pe locomotiva.

Operatorul economic Societatea Intretinere si Reparatii Locomotive si Utilaje CFR IRLU

Operatia de reprofilare a suprafetelor de rulare a rotilor locomotivei LE-MA 014 efectuata la
data de 31.01.2020 s-a efectuat fara respectarea prevederilor Specificatiei Tehnice ST-OM -1/0/2018
»Repararea osiilor montate de la vehiculele feroviare”, respectiv a Fisei de masuratori cod: FM OM
11 ,,Masurdtori la suprafetele de rulare ale osiilor montate in exploatare la LE 6000 kW — LEMA”,
anexd la aceasta specificatie, care prevede ca diferenta maxima admisa intre diametrele de rulare ale
osiilor care se monteaza la acelasi boghiu este de 2 mm iar diferenta admisa intre diametrele de rulare
ale osiilor care se monteaza la acelasi vehicul este de 10 mm.
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Recomandari de siguranta

Desi la nivelul administratorului de infrastructura feroviard publica, existd, conform
prevederilor Regulamentului (UE) nr.1169/2010, ,, proceduri care garanteaza ca infrastructura este
gestionata si exploatata in siguranta, tinandu-se cont de numarul, tipul si amploarea operatorilor
care ofera servicii prin intermediul retelei respective, inclusiv de toate interactiunile necesare care
depind de complexitatea operatiunilor”, prevederile acestor proceduri nu sunt respectate in totalitate.

Prevederile unora dintre codurile de practica referitoare la lucrari de mentenanta nu se pot aplica
in integritatea lor, deoarece resursele materiale si umane avute in vedere la momentul elaborarii
respectivelor coduri de practica (instructii) nu mai sunt indeplinite.

Comisia de investigare a constatat faptul ca, administratorul de infrastructura a evaluat riscul
generat de neasigurarea ecartamentului prescris la liniile caii ferate si nerespectarea tolerantelor la
ecartament, dar acesta nu a fost gestionat corespunzator. Pentru respectarea acestor tolerante era
necesara Inlocuirea la rand a tuturor traverselor de lemn normale necorespunzatoare, de pe panoul de
linie cuprins intre schimbatorii de cale nr.23 si nr.31, cu traverse de lemn sau cu traverse de beton
T13 (noi sau semibune). Din aceastd cauza, la data de 17.11.2008 personalul responsabil cu
mentenanta liniei a introdus restrictie de viteza de 5 km/h. Treapta de viteza de 5 km/h a fost stabilita
de cétre personalul autorizat In siguranta circulatiei, avand ca suport pentru analizd experienta
profesionald a acestuia.

Comisia de investigare considera ca mentinerea acestei restrictii de viteza de 5 km/h, de la data
de 17.11.2008 pana la data producerii accidentului, fard luarea masurilor necesare de reabilitare a
geometriei caii si ridicarea restrictiei de viteza, reprezintd un pericol privind siguranta feroviara,
pericol care nu a fost identificat si gestionat de administratorul de infrastructura.

Totodatd, comisia de investigare a constatat ca unul din factorii care au contribuit la producerea
accidentului a fost repartizarea neuniforma a sarcinilor pe rotile osiei conducatoare a locomotivei LE-
MA 014.

Aceasta repartizare neuniforma a fost generatd de redarea in exploatare a locomotivei in
conditiile in care valorile jocurilor dintre cutiile de osii si ramele boghiurilor la osiile nr.1, nr.3, nr.4
si nr.6 aveau valori la limitele tolerantelor admise sau foarte apropiate de acestea si care, sub actiunea
fortelor dinamice cauzate de oscilatiile echipamentului suspendat, de actiunea fortelor centrifuge, de
actiunea fortelor de inertie din timpul demararii si franarii, de neuniformitatile verticale si transversale
ale caii si de discontinuitatile acesteia, au suferit modificari peste tolerantele admise.

Avand in vedere cele prezentate, pentru Tmbunatatirea sigurantei feroviare si a prevenirii
producerii unor evenimente similare, ih conformitate cu prevederile art.26(2) din OUG nr.73/2019
privind siguranta feroviara, comisia de investigare considerd oportund adresarea cdtre ASFR a
urmatoarelor recomandari de siguranta:

Recomandarea nr.1

CNCF ,,CFR” SA — SRCF Bucuresti va evalua riscul asociat pericolului manifestat de
mentinerea un timp indelungat a restrictiilor de viteza cu treapta de 5 km/h s1 10 km/h pe liniile si
schimbatorii de cale din statia Bucuresti Triaj, pe care circuld trenuri, astfel Incat acesta sa fie tinut
sub control.

Recomandarea nr.2

Operatorul de transport feroviar de marfa SC DB Cargo Romania SRL, impreuna cu operatorul
economic SC Softronic SRL Craiova vor efectua o evaluare a riscului asociat pericolului reprezentat
de redarea in exploatare a materialului rulant cu valori ale jocurilor mecanice aflate la limita
tolerantelor admise si care, intr-un timp foarte scurt, pot fi depasite si, astfel, pot sd conducad la o
repartizare neuniforma a sarcinilor pe osiile locomotivelor.

3.4.6. Accidentul feroviar produs la data de 08.02.2020, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Brasov, sectia de circulatie Sibiu — Vintu de Jos (linie simpla neelectrificata), intre
statiile CF Saliste — Apoldu de Sus, la km.33+236,90, in circulatia trenului de calatori IR nr.74-1
(apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), prin deraierea de primul
boghiu al locomotivei EGM 925-9.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 03.02.2021.
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Cauza directi, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii acestui accident o constituie escaladarea flancului activ al ciupercii
sinei de pe firul exterior al curbei de catre roata atacanta (situatd pe partea stanga in sensul de mers)
de la locomotiva de remorcare a trenului, ca urmare a depasirii limitei de stabilitate la deraiere, prin
descarcarea de sarcind a rotii din partea stdngd a osiei conducatoare si cresterea fortei laterale (de
ghidare) pe aceasta roatd, in conditiile existentei unor neconformitati la suprastructura caii si la rotile
osiei deraiate.

Factorii care au contribuit la producerea accidentului au fost:

» excesul de suprainaltare existent la locul producerii deraierii, fapt ce a condus la acceleratii
transversale negative.

» depasirea tolerantelor in exploatare pentru valorile sagetilor vecine si intre sagetile maxime
si minime pe curba, fapt ce a amplificat miscarile dinamice laterale ale vehiculului feroviar;

» mentinerea in exploatare a unei suprastructuri feroviare a carei prisma de piatra sparta nu
respecta forma si dimensiunile prevazute in codurile de practica, motiv pentru care nu era
asigurata stabilitatea cadrului sina - traversa;

» inregistrarea si remedierea necorespunzatoare a defectelor geometriei cdii in urma
verificarilor efectuate cu vagonul de masurat calea;

» depasirea valorii maxime admise la diferenta intre diametrele cercurilor de rulare ale rotilor
aceleiasi osii, constatatd la toate osiile boghiului nr.Il (primul in sensul de mers al
locomotivei).

Cauzele subiacente ale producerii accidentului au fost nerespectarea unor prevederi din

instructiile in vigoare, respectiv:

1. Instructia de norme §i tolerante pentru constructia si intretinerea caii - linii cu ecartament
normal nr.314/1989, art.7B, pct.1 cu privire la tolerantele pozitiei caii in plan, atat pentru
valorile sagetilor vecine, cat si intre sagetile maxime si minime pe curba;

2. Instructia de norme §i tolerante pentru constructia si intrefinerea caii - linii cu ecartament
normal nr.314/1989, art.14, pct.2, pct.4, pct.8, cu privire la forma si dimensiunile prismei
de piatrd sparta, pentru linie simpla, in curba cu suprainaltare, cale cu joante, suprastructura
cu traverse de lemn;

3. Instructiei de intretinere a liniilor ferate nr. 300/1982, art.2.9 - cu privire la respectarea
termenelor de efectuare a lucrarilor de reparatie periodicd cu ciuruire integrala a pietrei
sparte din prisma de balastare;

4. Instructia pentru folosirea vagoanelor de masurat calea nr.329/1995, art.3.2 si art.3.3 cu
privire la inregistrarea si calculul punctajului pentru aprecierea calitatii liniilor;

5. Instructia pentru repararea osiilor montate de la vehiculele feroviare nr.931/1986,
TABELUL I, pct.26.1, cu privire la cota limitd admisd in exploatare a diferentei intre
diametrele cercurilor de rulare ale rotilor aceleiasi osii la locomotivele tip LDE 2100 CP.

Cauze primare

1. Neaplicarea tuturor prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07 ,,Respectarea
specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viata a liniilor
in procesul de intretinere”, parte a sistemului de management al sigurantei administratorului
de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA, referitoare la executarea lucrarilor de
intretinere si reparatii periodice a liniilor de cale ferata;

2. Neidentificarea de catre administratorul de infrastructura a pericolului ca in urma verificarii
geometriei cdii cu vagonul de masurat calea, la defectele inregistrate sa nu se stabileasca
gradul de abatere si sa nu fie inclus 1n nota cu defecte depistate, in vederea programarii si
remedierii;

3. Neidentificarea de catre operatorul de transport feroviar a pericolului ca in exploatare,
diferentele diametrelor cercurilor de rulare ale aceleiasi osii sa nu se incadreze in valorile
previzute in Instructia nr.931/1986 sau Indrumitorul de exploatare al tipului de locomotiva
cu aceleasi boghiuri ca locomotiva implicata in accident.
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Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurdrii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele constatri privind unele
deficiente si lacune, fara relevanta pentru concluziile asupra cauzelor accidentului:

1.Seful de district poduri din cadrul Sectiei de linii L4 Sibiu, a executat activitdti cu
responsabilitati In siguranta circulatiei feroviare fara a fi autorizat potrivit reglementarilor specifice,
pentru functia de sef district poduri/LA.

2.La locomotiva implicata in accident, pe cadrul boghiului, intre cele doud elemente de cauciuc
ale suspensiei HALF HOURGLASS, pe placa superioara de sustinere a acestora, au fost constatate
doua intarituri sudate la capete, cu cordon de sudura veche (v. cap. C.5.4.2). Aceasta masura s-a luat
ca urmare a unor fisuri aparute in exploatare la placile superioare, dar fara a avea influentd asupra
modului de inscriere In curba a boghiurilor (neputand fi consideratd o modificare constructiva),
urmele de lovire constatate fiind produse in urma socurilor transmise din cale.

3.Dispozitivul de uns buza bandajului la locomotiva implicata in accident, era decuplat, nefiind
functional, in conformitate cu actul nr.10/32/g/2551/10.12.2007 din SNTFC ,,CFR Calatori” SA. Prin
actul mentionat, s-a dispus golirea uleiului din instalatia de uns buza bandajului, pentru ,,eliminarea
Motors” in vederea prevenirii aparitiei unor eventuale inceputuri de incendii la acest tip de
locomotive. Mentionam faptul ca, de la ultima reprofilare a suprafetelor de rulare si pana la
producerea accidentului, locomotiva EGM, a parcurs un numar de 31.167 km, fapt ce ar fi trebuit sa
conduca la crearea pe profilurile rotilor, a unor forme de uzura stabilizate, astfel incat lipsa ungerii
flancului activ al buzei bandajului pentru micsorarea uzurilor si reducerea coeficientului de frecare,
nu ar fi trebuit sa influenteze producerea accidentului.

4.La momentul producerii accidentului, la locomotiva implicata osia nr.5 era angrenata mecanic
dar motorul electric de tractiune nu era in functie din cauza rezistentei de izolatie cu valoarea ,,0”, iar
osia nr.6 nu era angrenata mecanic din cauza motorului electric de tractiune care era izolat electric
(fara pinion de antrenare a osiei, rulment cu tendinta de gripare). Aceasta stare se regasea de la ultima
revizie planificata, efectuata la data de 12.11.2019, fiind generata de nepunerea la dispozitie a acestor
subansamble de catre operatorul de transport feroviar, detinator al locomotivei.

Recomandari de siguranta

Recomandari de siguranta asociate cu cauzele accidentului

In contextul neconformitatilor identificate la suprastructura feroviara in zona producerii
accidentului, agsa cum este mentionat la cap. C.5.2. Sistemul de management al sigurantei, comisia de
investigare considera ca:

- nerespectarea prevederilor Instructiei de norme si tolerante pentru constructia si intretinerea
caii-linii cu ecartament normal nr.314/1989 si Instructiei de intretinere a liniilor ferate nr.300/1982,
documente asociate ale procedurilor operationale cod PO SMS 0-4.07. ,,Respectarea specificatiilor
tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viata a liniilor in procesul de
intretinere”, prin:

e nementinerea geometriei cdii in limitele tolerantelor de exploatare, precum si neasigurarea
in exploatare a unei suprastructuri feroviare a carei prisma de piatra spartd respecta forma si
dimensiunile prevazute;

e neexecutarea tuturor lucrarilor de intretinere, reparatii periodice si reparatii capitale, precum
si nealocarea resurselor umane si materiale in vederea eliminarii neconformitatilor ce au dus
la aparitia punctelor periculoase;

- aplicarea necorespunzatoare a prevederilor procedurii de sistem PS SMS 0-6.10
,,Managementul riscurilor de siguranta feroviara” parte a sistemului de management al sigurantei al
CNCF ,,CFR” SA, astfel:

e pericolele reprezentate de ,,nerespectarea prevederilor de sigurantd referitor la Intretinerea
zonelor cu terasamente instabile” si ,,neasigurarea dimensiunilor corespunzatoare prismei de

piatra sparta”, au fost identificate si mentionate in evidenta pericolelor SMS la pct.15,
respectiv pct 43, insa masurile de tinere sub control a acestora nu au fost eficiente;

39



2021 Raport anual

enu a fost identificat pericolul ca in urma verificarii geometriei caii cu vagonul de masurat
cale, la defectele inregistrate sd nu se stabileascd gradul de abatere a defectelor si sd nu fie
inclus in nota cu defecte depistate, in vederea programarii si remedierii;
a condus la 0 mentenanta necorespunzatoare a suprastructurii caii in zona producerii deraierii.

Recomandarea nr.1

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR va solicita administratorului infrastructurii
feroviare publice - CNCF ,,CFR” SA, efectuarea unei analize de risc pentru pericolul reprezentat de
nestabilirea gradului de abatere a defectelor inregistrate si neincluderea in nota cu defecte depistate,
in urma verificarii geometriei cdii cu vagonul de masurat calea, in vederea programarii si remedierii.

Sucursala Regionald de Transport Feroviar de Calatori Brasov, in actiunea de identificare si
evaluare a riscurilor asociate operatiunilor feroviare, efectuatd in conformitate cu prevederile
Regulamentului (UE) nr.1158/2010, nu a identificat pericolul ca, in exploatare, diferentele
diametrelor cercurilor de rulare ale rotilor aceleiasi osii sa nu se incadreze in limitele prevazute de
Instructia nr.931/1986 sau Indrumatorul de exploatare al tipului de locomotivi cu aceleasi boghiuri
ca locomotiva implicata in accident.

Recomandarea nr.2

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana - ASFR va solicita Sucursalei Regionale de
Transport Feroviar de Calatori Brasov, sa revizuiasca actiunea de identificare a riscurilor asociate
operatiunilor feroviare in ceea ce priveste ,,nerespectarea conditiilor tehnice pe care trebuie sa le
indeplineasca osiile montate ale vehiculelor feroviare pentru a fi admise in circulatie” si va completa
procedurile din SMS cu masuri de siguranta proprii sau din coduri de practica in vigoare, pentru a
se asigura ca osiile montate ale locomotivelor vor functiona in conditiile reglementate in deplina
siguranta.

Recomandare de siguranta asociate cu observatiile suplimentare

Dispozitivul de uns buza bandajului la locomotiva implicata in accident, era decuplat, nefiind
vederea prevenirii aparitiei unor eventuale inceputuri de incendii la acest tip de locomotive.

Lipsa ungerii flancului activ al buzei bandajului, pentru micsorarea uzurilor si reducerea
coeficientului de frecare, poate favoriza escaladarea flancului activ al sinelor pana la stabilizarea
profilului rotilor dupa reprofilare.

Recomandarea nr.3

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR va solicita operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA, sa reanalizeze conditiile care au stat la baza emiterii actului prin
care s-a dispus decuplarea instalatiei de uns buza bandajului astfel incat s fie asiguratd ungerea
suprafetelor de rulare ale osiilor montate, cel putin pana la realizarea unor forme de uzura stabilizate
ale acestora.

3.4.7. Accidentul feroviar produs la data de 12.02.2020, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale de Cai Ferate Craiova, sectia de circulatie Rosiori Nord-Caracal, in statia CF Mihaesti, in
circulatia trenului de marfa nr.20270-1 (apartinand operatorului de transport feroviar SC Rail Cargo
Carrier Romania SRL), in cuprinsul schimbatorului de cale nr.3, pe parcursul de intrare la linia IV,
directa firului II, dinspre linia curentd Maldaeni-Mihaesti firul I (linie dubla electrificata), prin
deraierea primelor 3 vagoane din compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 09.02.2021.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii accidentului feroviar o constituie cdderea intre firele cdii a rotii din
partea dreapta a primei osii a celui de-al 2-lea boghiu de la primul vagon din compunerea trenului, a
rotii din partea dreapta a primei osii a primului boghiu de la al 2-lea vagon din compunerea trenului
si a rotii din partea dreaptd a primei osii a primului boghiu de la al 3-lea vagon din compunerea
trenului, in conditiile unui ecartament al cdii in afara tolerantelor admise in exploatare.
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Factori care au contribuit:

- existenta a 11 traverse speciale necorespunzatoare la rand, pe zona producerii deraierii,
traverse care nu mai asigurau eficacitatea sistemului de prindere a sinei si care au permis deplasarea
pe directie radiald a ansamblului sind - placad metalica in sensul cresterii valorii ecartamentului caii,
sub actiunea dinamica a materialului rulant.

Cauze subiacente

- nerespectarea prevederilor art.25, pct. 2 si 4 din ,,Instructia de norme §i tolerante pentru
constructii si intretinerea cdii pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989”, referitoare la defectele
care impun inlocuirea traverselor de lemn, respectiv la faptul ca nu se admit in cale traverse
necorespunzatoare, in anumite conditii.

Cauze primare

- neaplicarea tuturor prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07 ,,Respectarea
specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viata a liniilor in
procesul de intretinere”, parte a sistemului de management al sigurantei a administratorului de
infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA, referitoare la executarea lucrarilor de intretinere si
reparatii periodice a liniilor de cale ferata.

Masurile care au fost luate
Imediat dupa producerea accidentului, au fost luate masuri de inlocuire a unor traverse de lemn
speciale din cuprinsul schimbatorului de cale nr. 3 in vederea reluarii circulatiei.

Recomandari de siguranta

Comisia de investigare a constatat faptul ca administratorul de infrastructura a identificat, dar
nu a gestionat riscurile generate de nerealizarea mentenantei liniilor CF, pentru a putea dispune in
consecinta solutii si masuri viabile in vederea tinerii sub control a pericolului deraierii.

Astfel, daca s-ar fi aplicat propriile proceduri ale sistemului de management al sigurantei, in
integritatea lor, precum si prevederile codurilor de practica, parte componentd a SMS, administratorul
de infrastructura ar fi putut sa mentind parametrii tehnici ai geometriei cdii In limitele tolerantelor
impuse de siguranta feroviara.

Intrucat aceste aspecte au fost constatate si prezentate si la investigarea altor accidente
feroviare similare (ex: accidentul produs in data de 30.06.2018 in statia CFR Rosiori Nord, accidentul
produs in data de 20.12.2019 in halta de miscare Dragotesti sau accidentul produs in data de
12.02.2020 in statia CFR Golesti) in urma cérora s-au dispus recomandari de siguranta, s-a considerat
ca nu mai este necesard emiterea altor recomandari cu caracter identic.

3.4.8. Accidentul feroviar produs la data 17.02.2020, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Caracal - Rosiori Nord (linie dubla electrificatd), pe linia
curenta firul II dintre statiile CF Farcasele si Draganesti Olt, la km142+400, in circulatia trenului de
marfd nr.34372 (apartindnd operatorului de transport feroviar SC Constantin Grup SRL), prin
deraierea a 13 vagoane din compunerea trenului, respectiv a vagoanelor al 7-lea si de la al 9-lea + 20-
lea. Din cele 13 vagoane deraiate 9 vagoane s-au rasturnat (vagonul al 9-lea, vagonul al 10-lea si
vagoanele al 12-lea +18-lea).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 15.02.2021.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directd probabila a producerii accidentului a constituit-o ruperea multipla si completa a
sinei aflate pe firul din partea dreapta a caii in sensul de mers a trenului (firul exterior al curbei), in
zona capatului X al pasajului inferior cu axul la km 1424378, rupere ce s-a produs sub actiunea
fortelor dinamice transmise cdii de materialul rulant in miscare.

Cauza producerii accidentului a fost enuntatd ca si probabild avand in vedere distrugerile
suferite la linie dupa producerea accidentului, distrugeri care au limitat verificérile i constatarile
efectuate pe teren.
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Factori care au contribuit:

= starea avansatd de uzura si de oboseald a sinei de cale feratd de pe firul exterior al curbei, n
zona producerii deraierii;

= defectele existente in cale, Inregistrate in urma masuratorilor cu vagonul de masurat calea
(VMC), care au condus la aparitia unor solicitari suplimentare, in regim dinamic, ale sinei
de pe firul exterior al curbei.

Cauze subiacente
Cauzele subiacente ale producerii accidentului au fost nerespectarea unor prevederi din
instructiile si prescriptiile tehnice in vigoare, respectiv:

= art.22, pct. 2 — cu trimitere la tabelul 25 din ,Instructia de norme si tolerante pentru
constructii si Intretinerea caii pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989”, respectiv a
prevederilor pct. 4, ultimul alineat din ,,Prescriptii tehnice privind masurarea uzurilor
verticale si laterale a sinelor de cale feratd/1987”, referitoare la valorile uzurilor laterale ale
sinelor care impun inlocuirea acestora;

= art.3, pct. a) din ,,Instructiuni pentru lucrarile de reparatie capitala a liniilor de cale ferata —
nr.303/2003”, referitor la programarea si executia lucrarilor de reparatie capitala atunci cand:
,numarul elementelor componente - sine, traverse, prinderi, prisma caii — uzate, defecte sau
depreciate datorita traficului suportat de la introducerea in cale, depaseste capacitatea de
interventie in puncte in cadrul lucrarilor de intretinere”;

» art. 6.7. din Instructia pentru folosirea vagoanelor de masurat calea nr.329/1995 referitoare
la programarea remedierii defectelor inregistrate de vagonul de masurat calea, respectiv la
respectarea termenelor de remediere a defectelor.

Cauze primare

= neaplicarea tuturor prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07 ,,Respectarea
specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viata a liniilor
in procesul de intretinere”, parte a sistemului de management al sigurantei (SMS) a
administratorului de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA, referitoare la
executarea lucrarilor de intretinere si reparatii periodice a liniilor de cale ferata.

Recomandari de siguranti

Comisia de investigare a stabilit cd neexecutarea din anul 1984 a unor lucrari de reparatii de tip
RK, asa cum sunt prevazute in ,, Instructiunile pentru lucrarile de reparatie capitala a liniilor de cale
ferata — nr.303/2003”" precum si a tuturor lucrdrilor de mentenantd prevazute in ,,/nstructia 300-
Intretinerea liniilor ferate/2003” , a condus la o stare avansati de uzuri si de oboseald a sinelor din
cale pe zona producerii accidentului. Acest fapt, cumulat cu prezenta in exploatare a unor defecte
inregistrate in urma masuratorilor cu vagonul de masurat calea (VMC) care au condus la aparitia unor
solicitari suplimentare, in regim dinamic, ale sinei de pe firul exterior al curbei, a influentat
producerea ruperii acesteia la trecerea materialului rulant, respectiv a deraierii celor 13 vagoane din
compunerea trenului.

In cazul acestui accident comisia de investigare a constatat faptul ci administratorul de
infrastructura a identificat, dar nu a gestionat riscurile generate de nerealizarea mentenantei liniilor
CF, pentru a putea dispune 1n consecintd solutii si masuri viabile in vederea tinerii sub control a
pericolelor ce conduc la deraiere.

Avand in vedere cele prezentate la capitolele C.5.2. Sistemul de management al sigurantei,
C.5.4.1. Date constatate cu privire la linie, C.7.1. — Concluzii privind starea tehnicd a suprastructurii
caii si C.7.3.- Analiza modului de producere a accidentului, Tn scopul prevenirii producerii unor
accidente sau incidente similare n viitor, in conformitate cu prevederile art.26, alin.(2) din OUG
nr.73/2019 privind siguranta feroviara, comisia de investigare emite urmatoarele recomandari:

1. Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romand — ASFR se va asigura ca administratorul de
infrastructura feroviara publica va evalua riscul asociat pericolului de nerealizarea la timp a
lucrarilor de reparatii capitale la infrastructurd impuse de codurile de practica si va stabili
masuri de tinerea sub control al acestuia;
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2. Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roméana — ASFR se va asigura ca administratorul de
infrastructura feroviard publica va evalua riscul asociat pericolului de mentinerea in curbe a
sinelor cu uzuri avansate ale ciupercii sinei si va stabili masuri de tinerea sub control al
acestuia.

3. Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana — ASFR se va asigura cd administratorul de
infrastructura feroviarad publica va reevalua riscul asociat pericolului de mentinerea in cale a
sinelor cu defecte de suprafata si va stabili masuri de tinerea sub control al acestuia.

4. Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana — ASFR se va asigura ca administratorul de
infrastructura feroviara publicad va evalua riscul asociat pericolului de mentinerea in cale a
defectelor semnalate in urma masuratorii cu vagonul de masurat calea si va stabili masuri de
tinerea sub control al acestuia.

3.4.9. Accidentul feroviar produs la data de 17.02.2020, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Timisoara, sectia de circulatie neinteroperabila Mintia - Paulis Grupa Tehnica (linie
simpld neelectrificata gestionatd de SC RC-CF TRANS SRL Brasov), in statia CF Mintia, la
km.0+150, in circulatia trenului de marfa nr.30648 (apartinand operatorului de transport feroviar SC
Deutsche Bahn Cargo Romania SRL), prin deraierea osiilor nr.1 si nr.4 ale locomotivei de remorcare
DA 1680.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 08.02.2021.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa

Cauza directa a producerii accidentului feroviar o constituie caderea intre firele ciii a rotii din
partea dreapta a primei osii de la primul boghiu al locomotivei (avand ca referintd sensul de mers al
trenului), pe o portiune de linie situata in curba cu deviatie dreapta. Acest lucru s-a produs 1n conditiile
in care starea tehnica a traverselor de lemn din zona accidentului feroviar era necorespunzatoare,
permitand cresterea ecartamentului caii peste valoarea maxima admisd, sub actiunea fortelor
dinamice transmise de catre rotile materialului rulant aflat in circulatie, forte amplificate de geometria
necorespunzatoare a caii.

Factori care au contribuit:

= existenta in cale a 3 traverse de lemn necorespunzdtoare consecutive in zona punctului ,,0”,
pe o portiune a caii unde, dintr-un total de 15 traverse (traversele numerotate de la ,,-1” la
»13”), un numar de 14 erau necorespunzatoare;

= existenta in punctul ,,0” a unui defect la pozitia cdii in plan orizontal (cot), a carui valoare
depasea tolerantele admise a pozitiei cdii in plan orizontal, fapt care au avut ca efect
amplificarea fortelor dinamice dezvoltate de materialul rulant aflat in miscare.

Cauze subiacente ale producerii accidentului au fost nerespectarea unor prevederi din
instructiile in vigoare, respectiv:
= Instructia de norme si tolerante pentru constructii si intretinerea caii pentru linii cu
ecartament normal - nr.314/1989, art.25, pct.2 si pct.4, referitoare la defectele care impun
inlocuirea traverselor de lemn, respectiv, conditii privind neacceptarea mentinerii in cale a
traverselor necorespunzatoare;
» Instructia de norme si tolerante pentru constructia si intretinerea caii - nr.314/1989, art.7
lit. B, referitor la mentinerea in cale a unui defect la pozitia caii In plan orizontal (cot).

Cauza primard o constituie neaplicarea integrald a prevederilor referitoare la identificarea
defectelor geometriei cdii cuprinse in procedura de sistem cod PS-61 ,,Managementul riscurilor”,
revizia 0, parte a sistemului de management al sigurantei al gestionarului de infrastructurd feroviara
neinteroperabild SC RC - CF Trans SRL Brasov.

Recomandari de siguranti
In cazul accidentului feroviar investigat, s-a constatat ca, deraierea a fost cauzatd de starea
necorespunzatoare a unor elemente componente ale suprastructurii feroviare.
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La momentul producerii accidentului feroviar mentenanta infrastructurii feroviare pe sectia de
circulatie neinteroperabild Mintia - Paulis Lunca Grupa Tehnica era asigurata de gestionarul de
infrastructurd feroviara neinteroperabilda SC RC-CF Trans SRL Brasov. Anterior datei finalizarii
raportului de investigare, sectia de circulatie neinteroperabild Mintia - Paulis Lunca Grupa Tehnica
a fost predata catre administratorul de infrastructura publica SNCFR ,,CFR” SA, aceasta sectie de
circulatie ne mai figurand in anexa Autorizatiei de Siguranta Partea B nr.AS20003, detinuta de catre
SC RC-CF Trans SRL Brasov de la data de 25.08.2020. In anexa Autorizatiei de Siguranti
nr.AS20003 sunt cuprinse mai multe sectii de circulatie situate pe raza de activitate a Sucursalelor
Regionale CF Bucuresti, Timisoara, Brasov si lasi, sectii care sunt in gestionarea SC RC-CF Trans
SRL Brasov.

Pe sectiile gestionate de catre SC RC - CF Trans SRL Brasov situate pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Timisoara, in anul 2019, au fost inregistrate alte doud accidente feroviare,
care au avut cauze si factori similari celui investigat prin prezentul raport de investigare, dupd cum
urmeaza:

- la data de 21.04.2019, pe linia curenta simpla neelectrificata dintre statiile CFR Vasiova si
Resita Nord, km 57+235, deraierea a 2 vagoane din compunerea trenului de marfa nr.69492-1
(apartinand operatorului de transport feroviar de marfa Tim Rail Cargo SRL);

- la data de 01.06.2019, pe linia curenta simpla neelectrificata dintre statiile CFR Vasiova si
Resita Nord, km.53+900, deraierea automotorului AMX 572-7 din compunerea trenului de calatori
nr.16104 (apartinand operatorului de transport feroviar de calatori Regio Calatori SRL Brasov).

Avand in vedere ca, in urma investigatiei s-a constatat ca acest accident feroviar s-a produs din
cauza existentei unor neconformitati privind starea tehnica a suprastructurii feroviare, neconformitati
aparute ca urmare a neaplicarii integrale a prevederilor unor proceduri din sistemului de management
al sigurantei apartinand gestionarului de infrastructura feroviard neinteroperabilda SC RC - CF Trans
SRL Brasov, si tinand cont de faptul ca activitatea de supraveghere continud a suprastructurii $i
infrastructurii feroviare este una din sarcinile principale ale personalului de intretinere a caii, iar
nivelurile de siguranta care trebuie atinse sunt exprimate prin criterii de acceptare a riscului, definite
de obiectivele de sigurantd comune, comisia de investigare considerd necesara emiterea urmatoarei
recomandari de siguranta:

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romand — ASFR se va asigura cd, gestionarul de
infrastructura feroviara neinteroperabild SC RC — CF Trans SRL Brasov dispune de resurse si are
capabilitatea de a respecta cerintele referitoare la mentenanta infrastructurii feroviare care au stat la
baza obtinerii autorizatiei de siguranta.

3.4.10. Accidentul feroviar produs la data de 25.02.2020, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Craiova, in statia CFR Balota, in circulatia trenului de marfa nr.60274 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC LTE Rail Roméania SRL), remorcat cu locomotiva DA 909,
inainte de ultima joantd a schimbatorului de cale nr.11, pe parcursul de iesire de la linia 5 spre linia
curenta Balota-Garnita (linie simpla electrificata), prin acostarea de cétre locomotivele EA 640 si EA
691 (apartinand operatorului de transport feroviar SC Grup Feroviar Roman SA), a primului si a celui
de al doilea vagon din compunerea trenului nr.60274.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 23.02.2021.

Cauza directa si factorii au contribuit

Cauza directd a accidentului o constituie depasirea semnalului luminos de iesire Y4, al liniei
nr.4 din statia CFR Balota care avea indicatia ,,Opreste fira a depisi semnalul” de cétre convoiul
format din locomotivele EA 691 si EA 640 ca urmare a punerii In migcare necomandata a acestuia,
fapt ce a condus la acostarea trenului de marfa nr.60274 si deraierea primelor doud vagoane din
compunerea acestuia.

Factorii care au contribuit la producerea accidentului
» pdarasirea cabinei de conducere de catre mecanic fard luarea masurilor corespunzatoare
pentru asigurarea mentinerii pe loc a locomotivei,
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= slabirea franei directe a locomotivei EA 691 ca urmare a interactiunii dintre scaunul
mecanicului si maneta robinetului FD1.

Cauza subiacenta

» nerespectarea prevederilor, art.13, alin.(1) lit.b) din Instructiunile pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007, unde se mentioneaza ca
personalul de locomotiva poate efectua verificari/interventii tehnice 1n interiorul locomotivei
doar dupa ce a luat masuri de asigurare a mentinerii pe loc a locomotivei.

Cauza primara

= neidentificarea pericolului reprezentat de montarea pe locomotiva a unor scaune al caror
gabarit si grad de libertate poate interactiona cu frana directd a locomotivei, in sensul
modificarii pozitiei robinetului FD1 din pozitia de franare in pozitia de defranare.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare au fost identificate mai multe neconformitati, fara

relevanta asupra cauzelor accidentului, dupa cum urmeaza:

Operatorul de transport feroviar de marfa SC Grup Feroviar Romdn SA

= nerespectarea prevederilor art.19, alin.(1) lit.d, Capitolul III din Anexa I la Instructiunile
pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007 referitor la
faptul ca personalul care a condus si deservit locomotivele EA 691 si EA 640 la data de
25.02,2020 nu a consemnat in foaia de parcurs oprirea trenului de la ora 07:22;

» nerespectarea prevederilor art.193, alin.(1) lit.c) si a 1 alin 1 din Instructiunile pentru
activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007 si a prevederilor
din Fisa nr.29 din PTE-ul statiei CFR Balota, in sensul cd personalul care a condus
locomotiva EA 691, la data de 25.02.2020, dupa dezlegarea locomotivelor de la tren, a pus
convoiul in miscare fard a primi semnale corespunzatoare din partea conducatorului
manevrei,

= nerespectarea ciclului reparatiilor planificate impus de Normativul feroviar NF 67-006:2011
»Vehicule de cale feratd. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau
normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate”, aprobat
prin Ordinul MTI nr.315/2011, modificat si completat prin Ordinul MTI nr.1359/2012, in
sensul ca locomotiva EA 691 a efectuat la data de 31.10.2013 reparatie planificata de tip RR,
in loc de reparatie de tip RG asa cum prevede actul normativ mai sus mentionat;

= nerespectarea prevederilor Normativului feroviar 67-006:2011"Vehicule de cale ferata.
Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi
pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate", aprobat prin Ordinul Ministrului
Transporturilor si Infrastructurii nr.315/2011 modificat si completat prin Ordinul MTI
nr.1359/2012, respective a capitolului 3 — Norme pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor
planificate ale vehiculelor feroviare si periodicitatea acestora (ciclul), subpunctul 3.1, in
sensul cd locomotiva EA 691 nu a fost retrasd din circulatie la atingerea normei de timp
prevazuta pentru efectuarea reparatiilor planificate.

Operatorul de transport feroviar de marfa SC LTE-Rail Romania SRL

= nerespectarea prevederilor art.9, alin.(1) lit.o, art.37, alin.(3) lit.j si a art.46, alin.(5) lit.1, din
Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotivd in transportul feroviar
nr.201/2007, fapt care a condus la exploatarea locomotivei DA 909 EURORUNER 1in
perioada 24-25.02.2020 cu instalatia de control automat si Tnregistrare a vitezei tip PZB
scoasd din functie;

= nerespectarea prevederilor Capitolului I, art.7/art.8 din Anexa la ordinul MT nr.256/2013
pentru aprobarea Normelor privind serviciul continuu maxim admis pe locomotiva, efectuat
de personalul care conduce si/sau deserveste locomotive in sistemul feroviar din Romania,
referitor la odihna pe care trebuie sa o efectueze intre doud comenzi consecutive, personalul
care a condus locomotiva DA 909 EURORUNER la data de 24/25.02.2020.
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Operatorul economic SC MEXIMPEX SRL

= nerespectarea prevederilor din Anexa Agrementului Tehnic Feroviar seria AT Nr.430/2019,
precum si ale Specificatiei tehnice cod MEX 12/2019 ,,Scaune ergonomice pentru vehicule
locomotive si automotoare”, ce constituie document tehnic de referinta care a stat la baza
emiterii agrementului, referitor la faptul ca, produsele nu sunt livrate/insotite de Declaratie
de conformitate CE;

= atat Specificatia tehnica cod MEX 12/2019 ,,Scaune ergonomice pentru vehicule locomotive
si automotoare” cit si Manualul de utilizare si intretinere a scaunului pentru mecanic de
locomotiva model HR 310, (inclusiv desenul de executie) nu contine informatii privind
dimensiunile stabilit pentru cotierele scaunelor.

Masurile care au fost luate
La data de 17.08.2020 locomotiva EA 691 a fost introdusa la SC RELOC SA pentru efectuarca
reparatiei planificate de tip RR, care a fost finalizatd la data de 29.01.2021.

Recomandari de siguranta

La data de 25.02.2020, ora 10:35, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, in
statia. CFR Balota, in circulatia trenului de marfd nr.60274 (apartindnd operatorului de transport
feroviar LTE-Rail Romania SRL), remorcat cu locomotiva DA 909 EURORUNER, Tnainte de ultima
joanta a schimbatorului de cale nr.11, pe parcursul de iesire de la linia nr.5 spre linia curenta Balota
- Girnita, s-a produs acostarea primelor doud vagoane din compunerea trenului de catre convoiul
format din locomotivele EA 691 si EA 640 (apartinand operatorului de transport feroviar SC Grup
Feroviar Romén SA), care s-au pus in miscare de la linia nr.4, farda comanda permisiva.

In urma investigatiei desfisurate comisia de investigare a stabilit ca:

» parasirea cabinei de conducere de catre mecanicul locomotivei EA 601 fara luarea masurilor
corespunzatoare pentru asigurarea mentinerii pe loc a acesteia a constituit un factor care a
contribuit la producerea accidentului. Acest factor reprezintd un pericol, care a fost
identificat de catre operatorul de transport feroviar de marfa SC Grup Feroviar Roman SA,
dar nu a fost gestionat corespunzator.

= slabirea franei directe a locomotivei EA 691 ca urmare a interactiunii dintre scaunul
mecanicului si maneta robinetului FD1 a constituit alt factor care a contribuit la producerea
accidentului. Acest factor reprezinta un pericol, dar care nu a fost identificat de catre
operatorul de transport feroviar de marfd SC Grup Feroviar Roman, in cadrul analizei de
risc.

Avand Tn vedere cele prezentate, Tn scopul prevenirii producerii unor accidente sau incidente
similare n viitor, in conformitate cu prevederile art.26, alin.(2) din OUG nr.73/2019 privind siguranta
feroviard, comisia de investigare emite urmatoarele recomandari:

1. Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR se va asigura ca operatorul de transport
feroviar de marfa SC Grup Feroviar Roméan SA va reevalua riscul asociat pericolului de parasirea
postului de personalul cu responsabilitati in siguranta circulatiei fara respectarea reglementarilor
specifice si va stabili masuri eficiente de tinerea sub control al acestuia.

2. Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR se va asigura ca operatorul de transport
feroviar de marfa SC Grup Feroviar Roman SA va evalua riscul asociat pericolului de slabirea franei
directe a locomotivei ca urmarea a interactiunii dintre scaunul mecanicului si maneta robinetului
FD1 si va stabili masuri de tinerea sub control al acestuia.

3.4.11. Incidentul feroviar produs la data 27.02.2020, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Craiova, pe sectia de circulatie Piatra Olt — Craiova, linie simpla neelectrificata, prin
punerea In miscare a trenului de marfa nr.80510-1, angajarea acestuia pe linia de evitare din cap Y al
statiei CF Plaiu Vulcanesti si depasirea marcii de siguranta a liniei nr.3 cu locomotiva si un vagon,
dupa care trenul s-a oprit fara alte urmari.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 05.02.2021.
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Cauza directi, factori care au contribuit
Nerespectarea indicatiei indicatorului de linie al semnalului luminos de iesire de grup Xup.

Factori care au contribuit

Punerea Tn miscare a trenului fara ca mecanicul ajutor sa se afle in postul din fatd de conducere
a locomotivei, in sensul de mers al trenului, si fara o comunicare reciprocd asupra indicatiei
semnalului de iesire.

Cauze subiacente ale producerii accidentului au fost nerespectarea unor prevederi din

instructiile in vigoare, respectiv:

e Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007,
art.92, alin.(1), lit.b) referitoare la reglementarile privind ocuparea liniei curente;

e Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007,
art.119 alin.(1), (2) si (3) referitoare la obligatiile personalului de locomotiva in vederea ocuparii
liniei curente;

e Regulamentul de Semnalizare nr. 004/2006, art.122 alin(1), (2) si (3) referitoare la indicatia
indicatorului de linie al semnalului luminos de iesire de grup Xup;

e Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare, nr.005/2005,
art.197 alin. (5), pct. b, referitoare la ordinul de plecare in vederea ocuparii liniei curente.

Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestei incident.

Observatii suplimentare
Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare nu au fost identificate alte deficiente fara relevanta
asupra cauzelor producerii incidentului.

Masuri care au fost luate
Urmare producerii acestui incident feroviar, pana la data finalizarii raportului de investigare,
nu au fost dispuse masuri de catre partile implicate.

Recomandari de siguranti
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.12. Accidentul feroviar produs la data de 27.02.2020, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Cluj, sectia de circulatie Cluj Napoca - Oradea (linie dubla, neelectrificata), intre statiile
CF Aghires si Stana, la km 534+175, prin declansarea unui incendiu la locomotiva DA 1072, aflata
in remorcarea trenului de marfa nr.41121A, apartindnd operatorului de transport feroviar SNTFM
,,LCFR Marfa” SA.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 16.02.2021.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa

Cauza directa a producerii incendiului a fost aprinderea burdufului textil imbibat cu produse
petroliere de la MET 4, de catre particulele incandescente ejectate de un arc electric pronuntat,
manifestat intre periile si colectorul MET 4.

Arcul electric pronuntat s-a produs ca urmare a unui supracurent determinat de scurtcircuitul
manifestat Tntr-un pol auxiliar al MET 4, scurtcircuit generat de pierderea proprietatilor dielectrice
ale lacului electroizolator aflat intre barele de cupru ale polului auxiliar.

Factori care au contribuit

» pierderea proprietatilor dielectrice, a materialului electroizolant ce acopera barele din
bobinajul polului auxiliar;

* mentinerea in circulatie a locomotivei DA 1072, avand o stare tehnica ce nu mai asigura
conditiile de siguranta, dupa depasirea normelor de timp impuse pentru efectuarea reparatiei
planificate.
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Cauza subiacenta
Nerespectarea prevederilor privind retragerea locomotivei din circulatie, la depasirea normei
de timp pentru reparatie, norma stabilitd conform dispozitiilor pct.3.1.din normativul NF 67-06:2011.

Cauze primare

Neindeplinirea de catre SNTFM, in calitate de ERI pentru locomotiva implicata in accident, a
cerintei cod I11.4 din ANEXA III la Regulamentul UE 445/2011, cerinta referitoare la procedurarea
activitatilor de gestionare a retragerii din exploatare a locomotivelor in vederea intretinerii.

Recomandari de siguranta
Producerea accidentului a avut la bazd cauze si factori generati atat de insuficiente ale SI al
SNTFM, in calitate de ERI, cat si de abateri de la codurile de practica.

In exercitarea functiei de gestionare a intretinerii parcului, SNTFM avea obligatia si elaboreze
0 procedura care sa asigure retragerea din exploatare a locomotivelor in vederea intretinerii, insa
SNTFM a omis sa elaboreze respectiva procedura.

Lipsa procedurii care sa asigure retragerea din exploatare a locomotivelor in vederea
Intretinerii, a mai fost tratata de catre AGIFER, in cadrul Raportului de investigare privind incidentul
feroviar produs la data de la data de 27.09.2019, pe raza de activitate a SRCF Cluj, intre statia CFR
Oradea si halta de miscare Osorhei, prin lovirea unor elemente ale instalatiilor feroviare, de catre o
piesa desprinsa de la locomotiva DA 926, aflata in remorcarea trenului de marfa nr.83256C.

Tn scopul prevenirii unor accidente cauzate de lipsa procedurii care asigurd retragerea din
exploatare a locomotivelor in vederea intretinerii, in cazul mentionat anterior a carei actiune de
investigare s-a finalizat in timpul investigarii prezentului caz, a fost emisd o recomandare de
sigurantd, motiv pentru care nu se mai emite recomandare de siguranta la aceasta investigare. Astfel,
recomandarea de sigurantd adresatd ASFR, a fost aceea de a solicita operatorului de transport
feroviar SNTFM, sa implementeze o procedura care sa asigure retragerea din exploatare a

locomotivelor in vederea intretinerii, conform cerintei cu codul I11.4 din ANEXA III la Regulamentul
445/2011.

3.4.13. Accidentul feroviar produs la data de 23.03.2020, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Timisoare, sectia de circulatie Arad — Oradea (linie dubla, neelectrificatd), intre statiile
CF Utvinisu Nou si Santana, pe firul | de circulatie, la km.17+600, n circulatia trenului de calatori
nr.3111, (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), prin declansarea
unui incendiu la automotorul nr.1017, (aflat al doilea in compunerea primului cuplu dintre cele doua
care formau trenul).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 22.03.2021.

Cauza directa, factori care au contribuit

Avand in vedere ca prin actiunea de investigare, s-a constatat cd zona cea mai afectatd de
incendiu a fost tabloul de sigurante si relee electrice din postul de conducere inactiv, corelat cu
afirmatiile personalului feroviar de serviciu la trenul n cauza, comisia de investigare apreciaza drept
cauzd (probabila) directa a producerii incendiului, aparitia unui scurt circuit intre conductorii
electrici din tabloul electric.

Factorul care a contribuit la producerea accidentului a fost mentinerea in circulatic a
automotorului nr.1017, avand o stare tehnicd care nu mai asigura conditiile de siguranta, dupa
depasirea normelor de timp impuse pentru efectuarea reparatiei planificate.

Cauze subiacente

Nerespectarea ciclului de reparatii obligatorii la automotor, conform prevederilor din
Normativul feroviar N.F.67-006:2011 ,,Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii
planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si
reparatiilor planificate”, aprobat prin ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr.315/2011,
modificat si completat prin Ordinul nr.1359/2012 al Ministerului Transporturilor si Infrastructurii,
astfel:
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- subpunctul 3.1, din capitolul 3, in sensul ca in cazul automotorului diesel seria 1000 nr.1017,
nu au fost respectate normele maximale de timp si km. parcursi, prevazute pentru efectuarea
reparatiilor planificate, norma de timp fiind depasita cu 4 (patru) ani si 3 (trei) luni;

- tabelul 3.1 litera A, pozitia nr.7, in sensul ca nu a fost respectat ciclul de reparatii planificate
pentru automotorul diesel seria 1000 nr.1017.

Cauze primare

Procedura operationala PO-0-8.1-15 — Planificarea reviziilor si reparatiilor la locomotive,
automotoare si rame electrice apartinind SNTFC ,,CFR Calatori” SA parte a SMS aplicat de
SNTEFC, in calitate de OTF nu contine atributii si responsabilitati privind retragerea din serviciu a
automotoarelor la atingerea normelor de timp/ kilometri pentru efectuarea reparatiilor planificate, in
conformitate cu reglementarile in vigoare.

Recomandari de siguranta

In conformitate cu prevederile art.26, alin.(2) din OUG nr.73/2019 si ale Directivei (CE)
nr.798/2016 privind siguranta feroviara, recomandarile de sigurantd sunt adresate Autoritatii de
Sigurantd Feroviard Romand - ASFR, care va solicita si urmari implementarea acestora de catre
partea identificatd in recomandare.

Automotorul diesel seria 1000 nr.1017 a efectuat ultima reparatie — tip RG, la data 22.11.2011
in SC RELOC Craiova SA, totodata fiind si modernizat pe partea de Sistem de Comanda si Diagnoza,
prin contractarea lucrarii de societatea reparatoare catre SC TEHMIN - BRASOV SRL.

Scadenta la reparatie de acelasi tip era la data de 22.12.2015, urmare prelungirii duratei de
mentinere in functiune Tn activitatea de transport feroviar, obtinuta prin Avizul Tehnic seria AT
nr.1220/2014 emis de Autoritatea Feroviarda Romana — AFER. Astfel ca, la data producerii
accidentului, automotorul in cauza, avea scadenta depdsitd pentru retragerea din activitatea de
transport feroviar, n vederea introducerii in reparatie tip RG, cu 4 (patru) ani si 3 (trei) luni. Comisia
de investigare apreciaza cd responsabilitatea mentinerii Tn serviciu, peste limitele prevazute de
normativele (de timp/km.) in vigoare si prelungirile date de catre autoritatile competente, este a
proprietarului vehiculului.

Avand in vedere cele mentionate mai sus, in conformitate cu prevederile art.26, alin.(2) din
OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara, comisia de investigare recomanda Autoritatii de
Sigurantd Feroviara Romana:

1. Sa solicite operatorului de transport feroviar de céldatori SNTFC ,,CFR Cailatori” SA
revizuirea procedurii operationale referitoare la ,, Planificarea reviziilor si reparatiilor pentru
locomotive, automotoare si rame electrice apartinand SNTFC “CFR Calatori” SA” n sensul
completarii acesteia cu atributii si responsabilitati referitoare la retragerea din serviciu a
automotoarelor la atingerea normelor de timp/kilometri pentru efectuarea reparatiilor planificate, in
conformitate cu reglementarile n vigoare;

2. Sa solicite operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA refacerea
actiunii de identificare si evaluare a riscurilor asociate operatiunilor feroviare, pentru riscul de
mentinere n serviciu a materialului rulant motor (locomotive, automotoare, rame electrice), cu norma
depasitd de timp/kilometri pentru efectuarea reparatiilor planificate, tinand cont ca in cadrul acestui
accident aceste riscuri s-au manifestat cu un grad de gravitate ridicat.

3.4.14. Accidentul feroviar grav produs la data de 05.04.2020, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Brasov, pe sectia de circulatie Bragsov — Sighisoara intre statiile CF Augustin si Racos,
prin declansarea unui incendiu la vagonul nr.50532049202-6 si, ulterior, extinderea acestuia la
vagonul nr.50531954009-0, vagoane din care era format trenul de calatori Regio nr.3535.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 01.04.2021.
Cauza directa, factori care au contribuit

Cauza directd a producerii accidentului o constituie declansarea unui arc electric Intre
acoperisul vagonului nr.50532049202-6, aflat al doilea in compunerea trenului de calatori Regio
nr.3535 si firul de contact.
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Factorul care a contribuit la producerea accidentului a fost prezenta unui corp strdin pe
elementele liniei de contact.

Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente ale producerii accidentului.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii accidentului.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele constatari privind unele

deficiente si lacune, fara relevanta pentru concluziile asupra cauzelor accidentului:

1. CNCF ,,CFR” SA nu are Intocmit un plan de actiune convenit cu autorittile publice
corespunzatoare, pentru cazul producerii unui incendiu la un vehicul feroviar din
compunerea unui tren aflat in circulatie pe o linie de cale ferata electrificata.

2. In actiunea desfasuratd pentru identificarea riscurilor asociate operatiunilor feroviare,
SNTFC ,,CFR Calatori” SA nu a identificat urmatoarele pericole:

- pericolul de producere a unui arc electric la exteriorul vagonului in timpul circulatiei pe
o linie de cale ferata electrificata, din cauza liniei de contact;

- pericolul de nefunctionare a instalatiei CCTV din vagon;

- pericolul determinat de lipsa unor sisteme de avertizare in vagoane, care sa conduca la o
identificare rapida a unei degajari de fum, precum si a indicarii locului unde aceasta se
produce.

3. Ordinea operatiilor pe care personalul de locomotiva si tren apartinind SNTFC ,,CFR
Calatori” SA trebuie sa le efectueze in cazul producerii unui incendiu la un tren de calatori
in circulatie prevede efectuarea izolarii vagonului la care s-a produs incendiul Tnaintea
evacuarii calatorilor din vagonul afectat desi, prioritate ar trebui sa aiba protejarea acestora.

4. Desi locomotiva de remorcare a trenului (EA nr.028) era scadentd pentru efectuarea
reparatiei planificata de tip RR din anul 2004 si trebuia retrasa din serviciu, conform
Normativului feroviar ,,Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate.
Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor
planificate”, OTF a folosit in continuare aceastd locomotiva.

Recomandari de siguranta

In conformitate cu prevederile art.26, alin.(2) din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara
si ale Directivei (CE) nr.798/2016, recomandarile de sigurantd sunt adresate Autoritatii de Siguranta
Feroviara Romana -ASFR.

Recomandari de siguranta asociate cu producerea accidentului
Nu au fost identificate recomandari de sigurantd asociate cu cauzele si factorii care au
contribuit la producerea accidentului.

Recomandari de siguranta asociate cu observatiile suplimentare

CNCF ,,CFR” SA nu are intocmit un plan de actiune convenit cu autoritdtile publice
corespunzatoare, pentru cazul producerii unui incendiu la un vehicul feroviar din compunerea unui
tren aflat In circulatie pe o linie de cale ferata electrificata.

Recomandarea nr.1

ASFR va solicita CNCF ,CFR” SA Iintocmirea impreuna cu autorititile publice
corespunzatoare a unui plan de actiune pentru cazul producerii de incendii la vehicule feroviare din
compunerea unui tren aflat in circulatie pe o linie de cale feratd electrificatd, plan care sa respecte
toate cerintele prevazute la criteriului R din Anexa Il la Regulamentul UE nr.1169/2010.

Daca ar fi existat sisteme de avertizare in interiorul vagonului care sd ofere operativ informatii
referitoare la producerea incendiului, actiunea de interventie s-ar fi putut declansa mai rapid.
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Recomandarea nr.2

ASFR va solicita SNTFC ,,CFR Calatori” SA efectuarea unei analize privind oportunitatea
integrarii instalatiei CCTV din vagon si, dupa caz a altor sisteme de avertizare, intr-un sistem de
monitorizare care sa ofere informatii operative in cazul producerii unor defectari/incidente/accidente
feroviare.

3.4.15. Accidentul feroviar produs la data 17.04.2020, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Iasi, in statia CF Vatra Dornei, in circulatia trenului de marfa nr.80489 (locomotiva
izolatd EA 426 apartindnd operatorului de transport feroviar SC GFR SA), care se deplasa pe
parcursul de expediere de la linia nr.7 abatere inspre linia curentd Vatra Dornei-Ilva Mica, la trecerea
peste schimbatorul de cale nr.24, prin deraierea primei osii a primului boghiu (in sensul de mers) al
locomotivei.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 15.04.2021.

Cauza directa, factori care au contribuit

Cauza directd a producerii accidentului o constituie escaladarea flancului activ al ciupercii sinei
de legatura de pe firul exterior al curbei schimbatorului de cale nr.24 de catre buza rotii din partea
stdngd a osiei nr.6 (prima osie in sensul de mers) a locomotivei EA 426, ca urmare a depasirii limitei
de stabilitate la deraiere. Depasirea limitei de stabilitate la deraiere s-a produs ca urmare a scaderii
sarcinii ce actiona pe rotile osiei de atac.

Factorul care a contribuit la producerea accidentului a fost repartizarea neuniforma a
sarcinilor pe osiile nr.5 si 6, ramase active, dupa suspendarea osiei nr.4.

Cauzele subiacente ale producerii accidentului au fost nerespectarea in integralitate a
prescriptiilor de la punctul 3 din Ordinul nr.17 RLa/1502 col.1987 al Directiei Tractiune si Vagoane
din MTTec, de catre personalul de interventie care apartine de Grup Feroviar Roméan SA, in sensul ca
nu a fost realizat calajul intre traversa frontala a boghiului si traversa cutiei si nu a fost blocata integral
suspensia primara de la osiile nr.5 si 6.

Cauza primard a producerii acestui accident a fost evaluarea incompleta a riscurilor din zona
de risc ,,mentenanta vehiculelor feroviare”, respectiv neidentificarea pericolelor induse de punerea in
circulatie a unui vehicul feroviar motor, avand defecte care impun suspendarea unei osii.

Recomandare de siguranta

Accidentul feroviar produs la data de 17.04.2020 ora 16:25, in circulatia trenului de marfa
nr.80489, manifestat prin deraierea primei osii a primului boghiu, Tn sensul de mers al locomotivei
EA 426, a fost cauzat de suspendarea in mod necorespunzator a osiei blocate, avand ca efect
descarcarea de sarcina a osiei nr.6 si depasirea limitei de stabilitate la deraiere.

Avand in vedere cauzele si factorii care au condus la producerea accidentului, pentru prevenirea
unor accidente avand cauze similare, comisia de investigare emite urmatoarea recomandare de
siguranta:

1. Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR sa se asigure ca operatorul de transport
feroviar SC Grup Feroviar Roman SA 1isi va reevalua riscurile din zona de activitate
,mentenanta vehiculelor feroviare”, luand in considerare pericolele induse de punerea in
circulatie a unui vehicul feroviar motor, avand defecte care impun suspendarea unei osii.

3.4.16. Accidentul feroviar produs la data de 29.04.2020, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Cluj, in statia CF Sintereag, zona aparatului de cale nr.2, in circulatia trenului de
calatori nr.15836, compus din automotorul DW 525 (apartindnd operatorului de transport feroviar SC
Inter Regional Calatori SRL), prin deraierea celui de-al doilea boghiu al unitdtii motoare, pozitionata
ultima Tn sensul de mers al trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 27.04.2021.
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Cauza directa si factorii care au contribuit:

Cauza directa: a producerii accidentului feroviar, o constituie caderea rotii din partea dreapta
a primei osii a ultimului boghiu al automotorului, in raport cu sensul de mers, intre contraacul curb si
acul drept al macazului schimbatorului de cale nr.2 (atacat pe la varf), la intrarea trenului nr.15836 in
Hm Sintereag.

Acest lucru s-a produs in conditiile existentei unei intredeschideri intre ac si contraac, fapt ce a
permis patrunderea buzei bandajului rotii, primei osii al ultimului boghiu al automotorului DW525,
intre acul drept si contraacul curb.

Factori care au contribuit:

1.

2.

neaplicarea procedurii operationale de lucru care precizeaza modul de efectuare a circulatiei
si manevrelor peste un macaz centralizat care semnalizeaza pe aparatul de comanda ,,fara
control”;

neaplicarea instructiunilor de lucru proprii, referitoare la interventia la un macaz eclisat.

Cauze subiacente:

Cauze subiacente ale producerii accidentului au fost nerespectarea unor prevederi din codurile
de practica in vigoare, respectiv:

1. Instructia pentru intretinerea tehnica si repararea instalatiilor de semnalizare, centralizare

si bloc (S.C.B.) nr.351:

art.21, care prevede ca ,este interzis personalului SCB sa intervind sub orice forma in
executarea serviciului de miscare;

art.26, care prevede ca electromecanicul care se deplasecaza pentru restabilirea
functionarii instalatiilor SCB deranjate, este obligat sa anunte imediat pe seful de district
SCB, iar pana la inldturarea deranjamentului, este obligat s ia toate masurile de siguranta
necesare si sa stabileasca conditiile de circulatie, aducandu-le la cunostinta impiegatului
de miscare prin inscrierea lor in registrul de revizie a instalatiilor de siguranta a circulatiei;
art.320, care prevede ca ,,se interzice efectuarea lucrarilor de intretinere, de interventie,
modificare, mutare, verificare si inlocuire a instalatiilor si aparatelor SCB, precum si a
altor lucrari care ar provoca scoaterea lor temporara din functiune, fard incuviintarea
impiegatului de miscare, prin semndtura sa de luare la cunostinta si fara a se inregistra
operatiile in RRLISC”

Anexa 11, alineatul D, pct.1, a), care prevede conditiile in care ,,plumburile de control pot
fi rupte de catre personalul de miscare si intretinere a caii”

2. Actul nr.44/A/202/2005 al Diviziei Instalatii Cluj, referitor la reglementarile proprii prin

care sd se asigure deblocarea si dezeclisarea schimbatoarelor de cale pe perioada executarii
reviziilor periodice;

3. Instructia de manipulare a instalatiilor, anexa la PTE, Hm Sintereag:

- art.43, care prevede ca ,,plumburile de control care pot fi rupte de catre IDM si conditiile

in care pot fi actionate butoanele respective”, respectiv cd ,,inainte de a actiona butonul
semnalului de chemare IDM este obligat sd verifice daca macazurile din parcursul
trenului sunt n pozitie corespunzatoare, fiecare macaz avand control”;

art.46, referitoare la ,,deranjament la unul sau mai multe macaze” care prevede ca ,,daca
un macaz CED nu are control pe luminoschema pe una sau ambele pozitii, IDM este
obligat sa opreascd imediat orice miscare peste acest macaz, sa inscrie neregula in
RRLISC si s@ avizeze in scris electromecanicul SCB din statie si pe seful statiei. La
primirea avizarii, organul SCB este obligat sd se deplaseze imediat la schimbatorul de
cale respectiv, inclusive la cel cu care este eventual conjugat si in functie de constatarile
facute sd stabileascd conditiile de circulatie pe care le va transmite IDM”;

art. 42, care prevede cd ,la constatarea unei defectiuni la instalatia CED, BLA, SAT,
AUTOSTOP, IDM este obligat sd avizeze in cel mai scurt timp organul SCB despre
defectiunea constatata si sa noteze in RRLISC defectiunea , data , ora si numele organului
SCB avizat®;

art.29, alin.3, care prevede ca ,,inainte de efectuarea unui parcurs de circulatie IDM
trebuie sa se convinga ca macazurile ce intrd n parcurs si cele de acoperire sunt in pozitie
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normala si exista controlul lipirii acelor de contraace, prin iluminarea continud a celulei
pozitiei macazului cerut de parcurs®;
4. Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005:

- art.32, alin.1, care prevede ca ,,in cazul defectarii sau scoaterii din functiune a instalatiilor
SCB, TC si IFTE, IDM este obligat sa avizeze pe seful statiei care va lua masuri de
organizare si supraveghere a activitatii de circulatie a trenurilor si de manevra a
vehiculelor feroviare”;

- art.32, alin.2, care prevede ca ,,se interzice efectuarea lucrarilor de modificare, mutare,
reparare, verificare sau de inlocuire a instalatiilor SCB, TC si IFTE, precum si a altor
lucrdri care ar provoca scoaterea lor temporara din functiune, inainte de inregistrarea
operatiilor respective in RRLISC si fard Incuviintarea IDM dispozitor”;

5. Ordinului RSC nr. 41/28/1986:

- Modul de procedura la primirea si expedierea trenurilor cu macazuri fara control, pct.2,
care prevede ca ,,in cazul cand IDM constata ca electromecanismul de macaz nu prezinta
control pe luminoschema pe una sau ambele pozitii, este obligat sd opreasca de indata
orice miscare peste acesta , sd inscrie de Indatd neregula in RRLISC, sa avizeze in scris
electromecanicul SCB, pe seful statiei si operatorul RC*;

- Executarea i verificarea parcurselor de circulatie si manevra peste aceste macazuri, lit.
a) care prevede ca ,,macazele defecte se vor manipula pe teren cu manivela de IDM care
se deplaseaza la fata locului dupa ce raporteaza la operatorul RC si Tncuie biroul de
miscare si verifica urmatoarele :

pozitia justd a macazului din parcurs;

lipirea perfecta a acului de contraac;

indepartarea acului dezlipit la cel putin 125 mm de contraac;

integritatea barelor de tractiune si control,

inzavorarea macazului;

cand macazul este atacat pe la varf se asigura limba lipita si cu carlig de fixare”.

Cauze primare:

1. Neidentificarea pentru ramura de activitate Trafic, a pericolului rezultat din manipularea
instalatiilor de siguranta aflate in stare de deranjament;

2. Neidentificarea pentru ramura de activitate Trafic, a pericolului rezultat din primirea
trenului in statie, fara respectarea prevederilor instructionale.

Observatii suplimentare:

Cu ocazia desfasurdrii actiunii de investigare s-au facut constatdri privind unele deficiente si
lacune, fara relevanta pentru concluziile asupra cauzelor accidentului.

La data de 29.04.2020, in Hm Sintereag, erau programate executarea in comun a lucrarilor de
revizie bianuald la electromecanisme, verificarea fixatorului si verificarea partilor ascunse ale
schimbatorului de cale nr.2.

Pe baza procesului verbal intocmit in comun de seful de district SCB, seful de district L si seful
de statie, sectia CT2 Dej a intocmit ,,Programul de revizii bianuale la electromecanismele de macaz
si verificarea partilor ascunse la aparatele de cale in statia Sintereag”, prin actul nr.318/2020.

Conform actului nr.318/2020 si telegramei de aprobare a lucrarilor comune, responsabilii SCB,
L si Trafic cu executarea lucrarilor si siguranta feroviara, au fost numiti seful de district SCB Beclean
pe Somes, seful de district L Bistrita si seful de statie Beclean pe Somes.

Seful de district SCB si seful de statie nu se aflau la data de 29.04.2020 in Hm Sintereag, in
vederea supravegherii lucrarilor, invocand respectarea programelor lunare intocmite.

Comisia de investigare a constatat ¢ la Tntocmirea programului lunar de activitate a celor doi
sefl de subunitati nu s-a tinut cont de programul de revizii bianuale la electromecanismele de macaz
si verificarea partilor ascunse la aparatele de cale pe semestrul I 2020 in Hm Sintereag (nr.318/2020),
unde erau desemnati ca responsabili SC.
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Pentru seful de district SCB era emis de asemenea un program anual de revizii bianuale in Hm
Sintereag nr.376/2019 aprobat de Seful de Sectie CT2 Dej, care era in contradictie cu programul
nr.318/2020. Conform prevederilor programului 376/2019, seful de district SCB era desemnat sa
participe la revizia bianuald la macazul 2/6, numai la data de 30.09.2020.

Comisia de investigare a constatat ca existau In mod simultan doua programe continand
prevederi contradictorii referitor la participarea sefului de district SCB la revizia bianuala la macazul
nr.2/6 din Hm Sintereag - programul nr.376/2019 stabilea prezenta numai pentru data de 30.09.2020
iar programul nr.318/2020 stabilea prezenta pentru ziua de 29.04.2020.

La intocmirea programelor lunare de activitate au fost incalcate prevederile Ord.56/A/1982 al
Revizoratului de Siguranta Circulatiei, masurile dispuse de D.G.I. prin actele
nr.114/39/344/04.08.1997, 114/4/4118/1998 si prescriptiile cadru [.B/984/05.07.2017 Sector
Exploatare, care prevad ca executarea reviziilor bianuale la electromecanismele din liniile curenta si
de pe liniile directe, se face numai sub supravegherea directd a sefului districtului SCB, a
inlocuitorului sau stabilit prin decizie de catre seful de sectie CT, sau alt personal tehnic (inginer sau
tehnician) stabilit de conducerea Sectiei CT, circulatia executandu-se sub supravegherea directd a
sefului de statie sau alt personal din ramura trafic (inginer sau instructor) stabilit de conducerea statiei.

In final se concluzioneazi ca, programele lunare a sefilor de subunitati (sef statie, sef district
SCB), nu au fost corelate cu programele de revizie bianuala la electromecanismele de macaz si
verificarea partilor ascunse la aparatele de cale din Hm Sintereag, revizii la care acestia erau
desemnati responsabili SC.

Recomandari de siguranta

In urma investigarii accidentului s-a constatat c, la producerea acestuia au contribuit atat
nerespectarea codurilor de practica, cat si faptul cd administratorul de infrastructurd nu identificase
unele pericole si riscurile asociate In cadrul activitatii din ramura de miscare. Pe parcursul desfasurarii
investigatiei administratorul de infrastructurd feroviard publica a luat masuri de actualizare a
evidentei pericolelor manifestate prin producerea accidentului. Avand in vedere masurile de
actualizare a evidentei pericolelor, luate de catre administratorul de infrastructura, comisia de
investigare considera ca nu mai trebuie emise recomandari de sigurantd in acest sens.

3.4.17. Accidentul feroviar produs la data de 04.06.2020, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale
CF Constanta, sectia de circulatie neinteroperabild, gestionar de infrastructurd feroviara fiind SC
Grup Feroviar Roméan SA (linie simpla neelectrificatd), intre statiile CF Luminita si Post 1 Cap Midia,
la km.0+500, in circulatia trenului de marfa nr.89158 (apartindnd operatorului de transport feroviar
SC Grup Feroviar Roman SA), prin deraierea a patru vagoane.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 17.05.2021.

Factori identificati:

Factor cauzal

- existenta in cale a unui grup de traverse de lemn necorespunzdtoare, consecutive, care au
determinat in faza finala cresterea ecartamentului peste limitele admise in exploatare, sub
actiunea dinamicd a materialului rulant.

Factori contributivi

- depasirea sarcinii maxim admise pe osie la toate vagoanele din compunerea trenului;

- efectuarea cantaririi vagoanelor fara participarea delegatului OTF;

- necunoasterea de catre personalul SC CRH Ciment SA si OTF a modului de interpretare si
prelucrare a rezultatelor obtinute in urma actiunii de cantarire a vagoanelor.

Factori sistemici

- lipsa planului de actiune pentru monitorizarea de catre Gl a furnizorului de servicii de
reparatii si intretinere a caii ferate LOG FER, generatd de culegerea si analizarea defectuoasa
a informatiilor;

- lipsa planului de actiune pentru ridicarea restrictiilor de vitezd mentinute in cale timp
indelungat;
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- neasigurarea personalul necesar pentru asigurarea activitatilor de verificare, reparare si
intretinere a caii ferate;
- neactualizarea cadrului intern de reglementare a cantaririi vagoanelor.

Masuri luate de la producerea accidentului/incidentului

Pentru redeschiderea liniei si reluarea circulatiei din data de 04.06.2020 s-au inlocuit 91 de
traverse de lemn.

Tncepand cu data de 10.08.2020 s-a semnat de citre parti si a intrat in vigoare Actul aditional
nr.1 la Contractul de Prestari Servicii nr. G.3.7/3071/01.04.2019, in care sunt facute precizari
referitoare la schimbul de informatii relevante referitoare la efectuarea lucrarilor de intretinere a caii.
Prin aceste dispozitii contractuale s-a demarat procesul de monitorizare prin culegerea si analizarea
informatiilor.

Observatii suplimentare
Nu se aplica.

Recomandari privind siguranta

Pana la data producerii acestui accident, pe liniile curente neinteroperabile gestionate de GI s-
au produs mai multe accidente feroviare, care au avut cauze similare.

Aparitia defectelor la geometria cdii ce depasesc tolerantele admise si mentinerea lor pe
perioade de timp indelungat au condus la cresterea riscului de manifestare a pericolului deraierii.

La data de 27.11.2008, pe zona producerii accidentului, a fost introdusa restrictie de vitezd de
15 km/h, din cauza traverselor necorespunzatoare.

Comisia a constatat ca nu au fost identificate riscurile proprii generate de mentinerea pe timp
indelungat a restrictiilor de viteza introduse ca urmare a existentei unor defecte la geometria caii.

Mentenanta necorespunzatoare a acestei linii, mentenantd care nu a fost realizatd in
conformitate cu prevederile codurilor de practicd, a Tmpiedicat mentinerea geometriei cdii in
tolerantele admise.

Comisia de investigare a constatat faptul ca, deraierea a fost cauzatd de starea
necorespunzatoare a suprastructurii cdii, pe fondul existentei in cale a unui grup de traverse de lemn
normale necorespunzdtoare, care a condus la depasirea valorii maxim admise a ecartamentului in
exploatare.

Comisia de investigare a mai concluzionat faptul cd, existenta unor neconformitati privind
verificarea operatiunilor de cantdrire si interpretare a rezultatelor obtinute au permis introducerea in
circulatie a vagoanelor din compunerea trenului nr.89158, cu sarcina maxima admisa pe osie depasita,
fapt care a amplificat componenta orizontala a fortei de ghidare.

Avand in vedere constatdrile si concluziile comisiei de investigare mentionate anterior, pentru
prevenirea unor cazuri de accidente care s-ar putea produce in conditii similare cu cele prezentate in
acest raport, AGIFER emite urmatoarele recomandari de siguranta:

Recomandarea de siguranta nr.1

ASFR se va asigura cd SC GFR SA 1si va identifica riscurile proprii generate de mentinerea pe
timp indelungat a restrictiilor de viteza introduse ca urmare a existentei unor defecte la geometria
caii.

Recomandarea de siguranta nr.2

ASFR se va asigura cd SC GFR SA 1isi va reevalua riscul asociat pericolului mentinerii in cale
a traverselor neconforme.

Recomandarea de siguranta nr.3
ASFR se va asigura cda SC GFR SA 1in calitate de operator de transport feroviar isi va
identifica riscurile proprii generate de pericolul introducerii in trenuri a vagoanelor cu sarcina maxima
pe osie depasita.

3.4.18. Accidentul feroviar produs la data de 11.06.2020, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale
CF Timisoara, sectia de circulatie Simeria — Petrosani (linie dubla electrificata), intre statiile CF Baru
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Mare si Crivadia pe firul I, la km.54+370, in circulatia trenului de marfa nr.30536 (apartinand
operatorului de transport feroviar DB CARGO ROMANIA SRL), prin deraierea de a doua osie Tn
sensul de mers, ntr-o zona aflata in curba, in sensul de mers al trenului, a celui de-al 15-lea vagon
din compunere (vagon pe doua osii).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 08.06.2021.

Factorii identificati:

Factorul cauzal

Existenta in cale, la locul producerii accidentului feroviar, a unui grup de traverse de lemn
normale necorespunzatoare (care nu au mai putut asigura prinderea corespunzatoare a sinelor situate
la firul exterior, respectiv interior al curbei si mentinerea ecartamentului caii in limitele tolerantelor
admise in exploatare). Aceastd deficientd a facut ca, sub efectul dinamic determinat de circulatia
materialul rulant, ecartamentul caii sa depaseasca limita maxima admisa in exploatare (1470 mm) si,
in final, a condus la pierderea capacitdtii de sustinere si ghidare a sinei de la firul exterior al curbei
determinand caderea intre firele caii a rotii din partea dreapta a celei de a 2-a osii de la vagonul
nr.21802475015-8

Factorul contributiv

Conditiile determinate la debutul pandemiei de Coronavirus si efectele psihosociale pe care
aceasta a generat-o asupra resurselor umane proprii ale Al. Acestea au facut ca activitatile de control
sirevizie a caii efectuate n perioada premergatoare producerii accidentului feroviar (care au presupus
luarea tuturor masurilor suplimentare specifice pandemiei), sa se desfasoare in conditii atipice si sa
nu mai aiba eficacitatea scontata.

Factori sistemici
1. Gestionarea ineficace a riscurilor asociate pericolului generat de mentinerea in exploatare,
pe o zona a cdii ferate situatd in curba cu raza mica, a doud sau mai multe traverse de lemn
normale necorespunzatoare consecutive care trebuiau inlocuite in urgenta;
2. Neasigurarea personalului necesar pentru executarea activitatilor de reparare si intretinere a
liniilor;
3. Neasigurarea stocului minim necesar de traverse de lemn normale.
Masuri luate de la producerea accidentului
Pe curba pe care s-a produs accidentul feroviar (lungimea totala de Lt = 695 m), Tn luna iunie
a anului 2020, au fost inlocuite 96 traverse de lemn normale necorespunzatoare existente in cale, iar
la data de 26.08.2020 au fost executate lucrari de ripare si buraj mecanizat al caii cu utilaj tip Plasser.

Observatii suplimentare
Nu se aplica.

Recomandari privind siguranta
Accidentul feroviar produs la data de 11.06.2020, intre statiile CFR Baru Mare si Crivadia a
fost cauzat de starea tehnica necorespunzdtoare a infrastructurii feroviare.

In timpul investigatiei s-a constatat ca starea tehnica necorespunzatoare a caii a fost determinata
de mentenanta necorespunzatoare, care nu a fost realizata in conformitate cu prevederile codurilor de
practicd (documente de referintd/asociate ale procedurilor din SMS de la nivelul Al).

Comisia de investigare a constatat faptul Al a identificat, dar nu a gestionat ih mod eficace
riscurile generate de nerealizarea mentenantei liniilor, pentru a putea dispune in consecintd masuri de
siguranta viabile Tn vederea reducerii acestor riscuri.

Prin aplicarea propriilor proceduri ale sistemului de management al sigurantei, in integritatea
lor, precum si a prevederilor din codurile de practica, parte componentd a SMS, Al ar fi putut sa
mentind parametrii tehnici ai geometriei cdii in limitele tolerantelor impuse de siguranta feroviara si,
astfel, ar fi putut evita producerea accidentului feroviar.

Luand Tn considerare evenimentele feroviare care au avut loc in perioada 2019+2020 pe raza
de activitate a SRCF Timisoara, prezentate la Cap. 4.e ,,Accidente sau incidente anterioare cu
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caracter similar” si tindnd cont de invatamintele care se pot trage de la acest accident feroviar, in
vederea imbunatatirii sigurantei feroviare si a prevenirii unor evenimente similare, AGIFER
considera oportuna adresarea, catre ASFR, a urmatoarei recomandari de siguranta:

ASFR se va asigura ca administratorul de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA,
isi va reevalua riscurile asociate pericolului generat de mentinerea in exploatare a traverselor de lemn
necorespunzatoare pe zonele caii ferate aflate in curbe si va stabili masuri de siguranta viabile pentru
tinerea sub control a acestor riscuri.

3.4.19. Accidentul feroviar produs la data de 26.06.2020, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale
Craiova, sectia de circulatie Strehaia-Orsova (linie simpla electrificata), in statia CF Balota, la linia
5, km 344+059, in circulatia trenului de marfa nr.30548 (apartinand operatorului de transport feroviar
Deutsche Bahn Cargo Romania), prin deraierea de ambele osii si inclinarea vagonului
nr.248743637790, al 9-lea de la locomotiva.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 23.06.2021.

Analizand modul de producere a accidentului, comisia de investigare a identificat, potrivit
definitiilor prevazute de Regulament, urmatorii factori:

Factorii identificati:

Factori cauzali

1. neridicarea sabotului de mana de la prima roata din partea dreaptd in sensul de mers a
vagonului nr.24874363779-0 (al 9-lea in compunerea trenului), nainte de expedierea
trenului.

2. neverificarea ridicarii sabotului de mana de la prima roatd din partea dreapta in sensul de
mers a vagonului nr.24874363779-0 (al 9-lea Th compunerea trenului), Tnaintea expedierii
trenului;

3. neverificarea prezentei tuturor sabotilor de mana pe rastel, conform inscrierilor din registrul
special, infiintat conform ,,Planului de masuri complementare la nivelul SRCF Craiova
pentru limitarea situatiilor generate de infectia cu coronavirus”.

Factori contributivi

1. inscrierea eronatd in registrul special, infiintat conform ,,Planului de méasuri complementare
la nivelul SRCF Craiova pentru limitarea situatiilor generate de infectia cu coronavirus”, a
ridicdrii ambilor saboti de mana de la tren si aducerea acestora pe rastel, desi pe acest
dispozitiv special a fost adus doar sabotul nr.3;

2. neefectuarea operatiunii de supraveghere prin defilare a trenului la expedierea acestuia din
statie, conform prevederilor stabilite in PTE, atat de personalul apartinand Al cat si de cel al
OTF.

Factori sistemici

1. neactualizarea Fisei PTE nr.25 a statiei CFR Balota cu privire la noile conditii de inscriere
in registrul special aflat in biroul de miscare, registru infiintat special in acest scop in vederea
asigurdrii conditiilor de distantare ca urmare a pandemiei Covid-19 ;

2. gestionarea ineficienta a riscurilor asociate pericolului generat de lipsa de personal in
activitatea de exploatare, precum si de faptul ca personalul existent, uneori suprasolicitat si
neinstruit in legaturd cu noile conditii de lucru impuse pe fondul situatiei pandemice, nu isi
desfasura sarcinile de serviciu in mod corespunzator;

3. lipsa identificarii de catre Al si OTF a pericolului reprezentat de ,,neridicare a sabotului de
mana la expedierea unui tren”, pentru factorul de risc identificat ,,deraiere”.

Comisia de investigare concluzioneaza ca accidentul s-a produs ca urmare a manifestarii
factorilor identificati care au condus la punerea in miscare a trenului cu sabotul de mana la roatd, in
conditiile in care nu s-au respectat codurile de practica si procedurile privind asigurarea vehiculelor
feroviare contra fugirii.
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Masuri luate de la producerea accidentului
Nu se aplica.

Observatii suplimentare
Comisia a mai constatat o serie de nereguli care nu au avut o legatura directd cu producerea
accidentului sau care au avut loc dupa producerea acestuia, astfel:

* nu a fost solicitat si nici intocmit plan de manevra pentru regararea trenului de marfa
nr.39914 de la linia 2 la linia 5; conform fiselor PTE, solicitarea executarii unei manevre in
statie se face de catre conducatorul manevrei citre IDM;

» dupa deraierea trenului nr.30548, IDM de serviciu a sters cu pastd corectoare Inscrierile
efectuate in legaturd cu Indrumarea acestui tren din Registrul Unificat de Cai Libere
Comenzi si Miscare (RUCLCM), completand cu inscrieri legate de circulatia altui tren.

Recomandari privind siguranta

In urma analizirii faptelor, a consecintelor acestora precum si a documentelor puse la dispozitie
de Al si de OTF, la solicitarea comisiei, aceasta a constatat ca deraierea s-a produs pe fondul unor
erori umane in lant, fapt ce a condus la neridicarea de la roata (prima roata din partea dreapta in sensul
de mers a vagonului nr. 24874363779-0) a unui sabot de mana, in momentul punerii in miscare a
trenului, avand drept consecintd deraierea acestui vagon.

Avand in vedere neconformitatile constatate cu ocazia investigarii acestui accident, pentru
prevenirea producerii unor accidente cu cauze similare, comisia de investigare considerd necesara
emiterea urmatoarelor recomandari privind siguranta:

1. Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR se va asigura ca CN CF ,,CFR” SA, in
calitate de Al, va lua toate masurile necesare astfel incat modificarile rutinelor de lucru
dispuse in vederea asigurarii conditiilor de siguranta sanitara ca urmare a pandemiei Covid-
19 sa nu afecteze buna desfasurare a activitatii, in special in subunitatile cu rol direct in
activitatea de exploatare;

2. Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana — ASFR se va asigura ca DBCR, in calitate de
OTF, va efectua o analiza de risc asociat pericolului de neindeplinire a sarcinilor de serviciu
ale personalului propriu, in conditiile in care 3 salariati ai societdtii nu si-au indeplinit
concomitent aceste sarcini.

3.4.20. Incidentul feroviar produs la data de 26.06.2020, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale
CF Ilasi, in circulatia trenului de marfa nr.80657 apartinand SC Grup Feroviar Roman SA, prin
depasirea semnalului de iesire YIII si talonarea macazului nr.7 din statia CF Valea Seaca.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 03.06.2021.

Cauza directa si factorii care au contribuit

Cauza directa a producerii incidentului o constituie punerea in miscare a trenului in sensul
invers directiei de circulatie fara respectarea procedurilor operationale care organizeaza activitatea de
exploatare.

Factorii care au contribuit la producerea incidentului au fost:

- efectuarea de catre IDM a unui parcurs de manevra pentru locomotiva EA nr.212 stationata
la linia 5, inainte ca trenul nr.80657 sa fi consumat parcursul de intrare, fapt ce a condus la
manevrarea macazului nr.7 imediat dupa eliberarea sectiunii izolatd in care este cuprins
acest macaz.

- solicitarea verbala facuta de IDM catre mecanicul trenului nr.80657 de a da trenul inapoi pe
linia II1 a statiei;

Cauzele subiacente ale producerii incidentului au fost nerespectarea unor prevederi din
instructiile in vigoare, respectiv:
1. Regulament de semnalizare nr.004/2006, art.21, art.23 referitoare la indicatiile semnalelor
luminoase de intrare si de iesire;
2. Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar
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nr.201/2006, art.97, referitoare la continuarea mersului cand trenul a fost oprit in statie.

3. Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar
nr.201/2006, art.193, 194 si 198 referitoare la obligatiile personalului de locomotiva la
manevra.

4. Regulament pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005,
art. 189 si Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar
nr.201/2006, art.136 (1,2), referitoare la comunicarea intre IDM si mecanicul de locomotiva
a conditiilor de intrare/oprire in statie.

Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Recomandari de siguranta

Avand in vedere factorii care au contribuit la producerea incidentului, factori ce au la baza
cauze subiacente care reprezinta abateri de la codurile de practica si de tinere sub control a riscurilor
de sigurantd feroviara, fara ca acestea sa fie generate de deficiente din cadrul gestionarii sistemului
de management al sigurantei sau de cadrul general de reglementare, comisia de investigare a
considerat cd nu este necesard emiterea unor recomandari de siguranta.

3.4.21. Accidentul feroviar produs la data de 10.07.2020, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale
CF Brasov, sectia de circulatie Brasov - Teius (linie dubla electrificatd), la iesirea trenului nr.33901
din statia CF Valea Lunga, (tren apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa”
SA), pe firul I de circulatie, prin declansarea unui incendiu la locomotiva tip EA cu nr.698 care circula
inactiva Tn compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 07.07.2021.

Factori identificati:

Factori cauzali:

- ruperea coroanei dintate a osiei nr.5 a locomotivei DA 010 in conditiile n care structura
materialului din care a fost confectionata era necorespunzatoare.

Factori contributivi:

- lipsa unei avizari operative a faptului ca osia nr.5 a locomotivei DA 010 produce un zgomot
anormal;

- modul deficitar in care a fost realizatd coordonarea echipei mobile de interventie;

- omiterea consemnarii in ,,Registrul evidenta revizii planificate si reparatii accidentale la
locomotive” a faptului ca osia nr.5 a locomotivei DA 010 produce un zgomot anormal;

- utilizarea 1n activitatea de exploatare a locomotivei DA 010 fara ca defectele existente sa fie
remediate;

- punerea in serviciu a locomotivei DA 010 de catre personalul de locomotiva fara ca defectele
existente sa fie remediate.

Factori sistemici:
- lacunele existente in modul de intocmire a procedurii cod: PA.04 , Intretinere locomotive”,
revizia 2.

Masuri luate de la producerea accidentului

Urmare producerii acestui accident SC Deutsche Bahn Cargo Roméania SRL a dispus

urmatoarele masuri:

- Incepand cu luna august 2020 in cadrul departamentului mentenanta a fost formata o echipa
de service care sd asigure continuitatea pe timp de noapte a procesului de reparatii
accidentale;

- a fost demarati reanalizarea procedurii cod: PA.04 Intretinere locomotive”.

Observatii suplimentare
Nu se aplica.
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Recomandari de siguranta

Avand in vedere factorii cauzali, contributivi si sistemici identificati in cursul investigatiei, in
scopul prevenirii producerii unor accidente sau incidente similare in viitor, in conformitate cu
prevederile art.26, alin.(2) din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara, comisia de investigare
emite urmatoarele recomandari:

Preambul recomandarea nr.1

Desprinderea semicarcasei cuzinetului de sprijin de la osia nr.5 a locomotivei DA 010 ce a
avut ca urmare pdatrunderea acesteia intre roata osiei si sina si producerea deraierii a fost cauzata
de ruperea coroanei dintate a osiei nr.5 a locomotivei DA 010 in conditiile in care structura
materialului din care a fost confectionata era necorespunzdtoare.

Recomandarea de siguranta nr.1

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR va solicita operatorilor de transport
feroviar sa identifice locomotivele diesel electrice care sunt echipate cu coroane dintate confectionate
din material provenit din sarja 82592 si s se asigure ca acestia dispun masuri pentru tinerea sub
control a riscului asociat pericolului reprezentat de ruperea in exploatare a coroanei dintate.

Preambul recomandarea nr.2

In cursul actiunii de investigare s-au constatat mai multe deficiente in modul in care este
organizatda activitatea departamentelor Mentenanta si Operatiuni referitor la modul cum se face
coordonarea, comunicarea, circuitul documentelor si redarea in exploatare a locomotivelor dupd
interventia echipei mobile.

Recomandarea de siguranta nr.2

Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romana — ASFR se va asigura ca SC Deutsche Bahn Cargo
Romania SRL va reevalua modul in care este gestionatd activitatea de Intretinere si punere in
exploatare a locomotivelor si va dispune masuri viabile pentru tinerea sub control a riscurilor
specifice acestor activitati.

3.4.22. Accidentul feroviar produs la data de 05.08.2020, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale
CF Craiova, sectia de circulatie Babeni — Alunu (linie simpla neelectrificata), intre statiile CF Popesti
Valcea si Berbesti, la km.24+570, in circulatia trenului de marfa nr.23689 (apartinand operatorului
de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), prin deraierea de ambele boghiuri a celui de-al 11-
lea vagon.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 04.08.2021.

Factori identificati:

Factori cauzali

1. descarcarea incompletd a vagonului nr.81536666128-9, in urma céreia compartimentul
dreapta — fata al acestuia, In sensul de mers al trenului, a ramas incarcat cu circa 7,64 t de
carbune, avand drept efect descarcarea de sarcina a rotii atacante;

2. lipsa verificarii starii vagonului nr.81536666128-9 dupa descarcare, de catre personalul cu
atributii in acest sens.

Factor contributiv

1. starea necorespunzitoare a placilor de poliamida (sparte, cu portiuni lipsd) ale vagonului
nr.81536666128-9, fapt ce a sporit gradul de rigiditate al ansamblului boghiu — cutie vagon,
conducand astfel la marirea fortei laterale de ghidare si implicit la scaderea capacitatii de
inscriere a vehiculului in curba.

Factori sistemici
Nu au fost identificati factori sistemici.

Recomandari privind siguranta
Comisia de investigare concluzioneaza ca accidentul s-a produs pe fondul factorilor identificati
care au condus la punerea in circulatie a vagonului nr.81536666128-9, nedescarcat complet, n
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conditiile in care nu au fost respectate sarcinile de serviciu ale personalului apartinand SNTFM,
sarcini ce sunt stabilite prin codurile de practica si prin fisele posturilor.

Comisia a analizat ,, Fisa de masuri de prevenire riscuri SMS” cod F 432-SMS-2 aferenta
procesului tehnologic ,,Luarea in primire a vagoanelor goale/ incarcate de la clienti” si a constatat
ca ,neverificarea conditiilor impuse de Regulamentul nr.005, art.8S8, pct.l, literele a-t” este
identificata ca risc din categoria de frecventa improbabila prezentand un nivel de severitate critic,
cuantificat ca risc de nivel tolerabil. Masura de siguranta identificata in acest caz pentru tinerea sub
control a riscului fiind mentinerea competentelor profesionale si verificarea permanenta a aplicarii
reglementdarilor (control ierarhic). Intrucat masurile de siguranti stabilite nu si-au atins scopul fiind
pus in circulatie un vagon descarcat incomplet, pentru prevenirea producerii unor accidente cu cauze
similare, comisia de investigare considera necesara emiterea urmatoarei recomandari privind
siguranta.

1. Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana — ASFR se va asigura ca SNTFM va efectua o
analizd de risc asociat pericolului reprezentat de punerea in circulatie a vagoanelor descarcate
incomplet.

Vagonul avea de asemenea probleme tehnice care au influentat producerea accidentului si
care nu puteau fi constatate Tn activitatea de exploatare, dar care au contribuit la producerea
accidentului (starea necorespunzitoare a placilor de poliamida). Tntrucat acest fenomen a fost
constatat si cu ocazia investigarii altor accidente, iar in urma accidentului produs in data de
20.12.2019 intre statia CFR Drobeta Turnu Severin Marfuri si halta de miscare Valea Alba s-a emis
0 recomandare in acest sens (recomandare aflatd in analizd), comisia considerd cd nu mai este
necesara emiterea unei alte recomandari cu caracter similar.

3.4.23. Accidentul feroviar produs la data de 24.08.2020, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale
CF Brasov, sectia de circulatie Brasov — Ploiesti Vest (linie dubla electrificata), intre statiile CF
Timisu de Sus si Predeal, pe firul II, la km 144+763, in circulatia trenului de marfa nr.50492
(apartinand UNICOM TRANZIT SA) remorcat cu locomotiva EA 531 si locomotiva impingatoare
EA 089, prin declansarea unui incendiu la locomotiva impingatoare.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 19.08.2021.

Factorii identificati:

Factor cauzal:

- Existenta unor contacte necorespunzdtoare intre periile motorului de tractiune nr.1 si
colectorul acestuia precum si intre contactele tip tulipd de la motoarele de tractiune nr.4 si
nr.6.

Factori contributivi:

- Incercarile repetate de demarare a trenului pe sectiunea cuprinsa intre semnalele prevestitor
si de intrare ale statiei CFR Predeal.

- Conditiile meteorologice reprezentate de precipitatii sub forma de ploaie.

Recomandari privind siguranta

Avand in vedere cd incercdrile repetate de demarare a trenului pe sectiunea cuprinsa intre
semnalele prevestitor si de intrare ale statiei CFR Predeal reprezintd un pericol care poate creste
probabilitatea de producere a unui accident si a faptului ca in conformitate cu prevederile art.82 din
Regulamentul de remorcare si franare nr.006, numarul acestor incercari nu este limitat, fara a crea
niciun fel de prezumtie de vinovdtie sau raspundere civila, in scopul prevenirii producerii unor
accidente sau incidente similare Tn viitor, in conformitate cu prevederile art.26, alin.(2) din OUG
nr.73/2019 privind siguranta feroviara, comisia de investigare emite urmatoarea recomandare:
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Recomandarea de siguranta nr.1

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR va solicita operatorului de transport
feroviar de marfa SC Unicom Tranzit SA sa efectueze 0 evaluare a riscurilor generate de pericolul
reprezentat de incercarile repetate de demarare a trenului in cazul unor opriri neitinerarice a trenurilor
in linie curenta pe sectia de circulatie Brasov — Predeal.

3.4.24. Accidentul feroviar produs la data de 13.09.2020, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale
CF Bucuresti, la iesirea din statia CF Bucuresti Obor, dupa trecerea de ultima joanta a inimii simple
a TJD nr.4/5, in circulatia trenului de calatori R.8023 (apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFC ,,CFR Calatori” SA), remorcat cu locomotiva EA 363, prin deraierea de primul boghiu al
primului vagon din compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 07.09.2021.

Factorii identificati:

Factor cauzal

* mentinerea in cale, la locul producerii accidentului feroviar, a unui grup de traverse normale
de lemn necorespunzitoare ce au avut ca efect depasirea limitei maxime admise a
ecartamentului cdii in exploatare si care au condus la pierderea capacitatii de sustinere si
ghidare a sinei de la firul interior al curbei. avand ca urmare caderea intre firele caii a rotilor

din partea stanga de la primul boghiu al primului vagon din compunerea trenului de calatori
nr.8023.

Factor contributiv
» Efectuarea reviziei tehnice a cdii cu personal neautorizat, fapt care a favorizat scaderca
eficientei acestei activitati.

Factor sistemic

» Gestionarea ineficace a riscurilor asociate pericolului generat de mentinerea in exploatare,
pe o zona a cdii ferate situatd in curba cu raza micd, a doua sau mai multe traverse de lemn
normale necorespunzatoare consecutive care trebuiau Inlocuite n urgenta I;

» Asigurarea unui volum inadecvat al resurselor, materiale si umane, n raport cu cel necesar,
pentru realizarea mentenantei corespunzatoarea a liniei si mentinerea geometriei cdii in
tolerantele admise.

Masuri luate de la producerea accidentului

Dupa producerea accidentului feroviar, pe aceasta curba cu lungimea de 538 m, in perioada
13+17.09.2020, au fost inlocuite 30 traverse de lemn necorespunzatoare existente in cale, s-a efectuat
rectificarea ecartamentului prin tragerea la tipar a 33 capete de traverse si rectificarea nivelului prin
lucrari de buraj manual.

Recomandari privind siguranta

Accidentul feroviar produs la data de 13.09.2020, pe parcursul de iesire din statia CFR
Bucuresti Obor, la o distantd de 5,50 m dupa trecerea de ultima joanta a inimii simple a TJD nr.4/5,
pe o zona de linie in curba, a fost generat de starea tehnicad necorespunzatoare a infrastructurii
feroviare.

In timpul investigatiei s-a constatat ci starea tehnica necorespunzitoare a caii a fost determinata
de mentenanta necorespunzatoare, care nu a fost realizata in conformitate cu prevederile codurilor de
practica (documente de referinta/asociate ale procedurilor din SMS de la nivelul Al).

Tn perioada 09+12.09.2020 premergitoare accidentului, pe distanta de revizie ce include linia
801B Bucuresti Obor-Pantelimon, revizia tehnica a cdii s-a facut cu personal neautorizat, fapt care a
favorizat scaderea eficientei acestei activitdti ca urmare a neidentificarii la timp a deficientelor la
linie.

Comisia de investigare a constatat faptul ca Al a identificat, dar nu a gestionat in mod eficace
riscurile generate de nerealizarea mentenantei liniilor, pentru a putea dispune in consecintd masuri de
siguranta viabile Tn vederea reducerii acestor riscuri.
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Prin aplicarea propriilor proceduri ale sistemului de management al sigurantei, in integralitatea
lor, precum si a prevederilor din codurile de practica, parte componentd a SMS, Al ar fi trebuit sa
mentind parametrii tehnici ai geometriei cdii in limitele tolerantelor impuse de siguranta feroviara si,
astfel, ar fi putut evita producerea accidentului feroviar.

Avand in vedere constatdrile si concluziile comisiei de investigare mentionate anterior, pentru
prevenirea unor cazuri de accidente care s-ar putea produce in conditii similare cu cele prezentate in
acest raport, AGIFER emite urmatoarele recomandari de siguranta:

Recomandarea nr.1

Autoritatea de Siguranta Feroviard Roméana — ASFR se va asigura ca administratorul de
infrastructura feroviara publica va reevalua riscul asociat pericolului de mentinerea in cale a
traverselor de lemn necorespunzatoare si va stabili masuri eficiente pentru tinerea sub control al
acestuia;

Recomandarea nr.2

Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romand — ASFR se va asigura cd administratorul de
infrastructura feroviara publica va reevalua riscul asociat pericolului de efectuarea reviziei caii cu
personal neautorizat la siguranta circulatiei si va stabili masuri eficiente pentru tinerea sub control al
acestuia.

3.4.25. Accidentul feroviar produs la data de 13.09.2020, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale
CF Timisoara, sectia de circulatic Resita — Caransebes (linie simpla electrificata), intre statiile CF
Brebu si Cornutel Banat, la km.11+278, in circulatia trenului de marfa nr.60520 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC ,, Tim Rail Cargo” SRL), prin deraierea primelor 12 vagoane din
compunerea trenului (dintre care unul s-a rasturnat).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 07.09.2021.

Factorii identificati:

Factori cauzali

1. Existenta in cale, la locul producerii accidentului feroviar, a traverselor de lemn normale
necorespunzatoare (care nu au mai putut asigura prinderea corespunzdtoare a sinelor situate la firul
exterior respectiv interior al curbei si mentinerea ecartamentului caii in limitele tolerantelor admise
de cadrul de reglementare), traverse care au inregistrat un proces de depreciere (fizica si chimica)
accelerata (brusca) din cauza unor defecte ascunse inacceptabile din punct de vedere tehnic, situate
la interior, in nucleul materialului lemnos, care au afectat rezistenta mecanica si durabilitatea acestor
traverse aflate, la data producerii accidentului, In termen de garantie.

2. Defectul existent la roata atacanta (roata nr.1) de la vagonul nr.84535304226-8 (grosimea
buzei rotii sub limita admisa in exploatare — 22 mm), conditie care a provocat cresterea fortelor de
ghidare cu care aceastd roata actiona asupra sinei situate pe firul exterior al liniei.

Factor contributiv

1. Utilizarea la transportul taglelor (semifabricate din otel — bare rotunde), a unor vagoane cu
podele metalice si nu de lemn asa cum este prevazut in reglementarile emise de UIC. La rularea
vagoanelor 1n stare deraiatd, acel lucru a facut ca marfa din vagoanele deraiate sa se deplaseze mai
usor pe podeaua vagoanelor, sa deterioreze si sa rupa peretii vagoanelor si, astfel, sa amplifice avariile
produse la acestea.

Factori sistemici

1. Gestionarea ineficace, de cétre Al, a riscurilor asociate pericolului generat de mentinerea in
exploatare, pe o zond a caii ferate situatd In curba, a doud sau mai multe traverse de lemn normale
necorespunzatoare consecutive care trebuiau inlocuite.

2. Lipsa din caietul de sarcini ce a stat la baza incheierii contractului de reparatii a liniei a unor
cerinte clare, prin care Al sa se poata asigura cd 1n cadrul acestor lucrari, contractantul achizitioneaza
si utilizeaza numai produse certificate in conformitate cu sistemele de certificare stabilite in temeiul
legislatiei Uniunii Europene.
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3. Gestionarea ineficace, de catre OTF, a riscurilor asociate pericolului generat de nedepistarea
tuturor defectelor, pieselor uzate sau lipsurilor existente la vagoane.

4. Neevaluarea de catre OTF, a riscurilor asociate pericolului generat de utilizarea unor
vagoane improprii pentru transportul unui anumit tip de marfa.

Masuri luate de la producerea accidentului

Pe curba pe care s-a produs accidentul feroviar (lungimea totala de Lot = 695 m), Tn luna iunie
a anului 2020, au fost inlocuite 96 traverse de lemn normale necorespunzatoare existente in cale, iar
la data de 26.08.2020 au fost executate lucrari de ripare si buraj mecanizat al caii cu utilaj tip Plasser.

Recomandari privind siguranta

Accidentul feroviar produs la data de 13.09.2020, intre statia CFR Brebu si halta de miscare
Cornutel Banat a fost cauzat atat de starea tehnica a suprastructurii caii, cat si de defectul constatat la
cel de al 6-lea vagon din compunerea trenului.

Tn timpul investigatiei s-a constatat ca starea tehnici necorespunzatoare a ciii a fost determinata
de mentenanta necorespunzatoare, care nu a fost realizata in conformitate cu prevederile codurilor de
practicd (documente de referintd/asociate ale procedurilor din SMS de la nivelul Al).

Avand in vedere constatarile si concluziile comisiei de investigare mentionate anterior, n
vederea imbunatatirii sigurantei feroviare si a prevenirii unor evenimente similare, AGIFER
considera oportuna adresarea, catre ASFR, a urmatoarelor recomandari de siguranta:

Preambul recomandarea nr.1

Comisia de investigare a constatat faptul Al a identificat, dar nu a gestionat in mod eficace
riscurile generate de nerealizarea mentenantei liniilor, pentru a putea dispune masuri de siguranta
viabile Tn vederea reducerii acestor riscuri.

Recomandarea de siguranta nr.1

ASFR se va asigura ca Al CNCF ,,CFR” SA isi va reevalua riscurile asociate pericolului
generat de mentinerea in exploatare a traverselor de lemn necorespunzatoare pe zonele cdii ferate
aflate in curbe si va stabili masuri de siguranta viabile pentru tinerea sub control a acestor riscuri.

Preambul recomandarea nr.2

Asa cum este prezentat la cap. 4.e., in cazul accidentului feroviar produs la data de 08.03.2019,
intre haltele de migcare Telciu si Cosbuc, comisia de investigare a constatat cd, pe zona producerii
deraierii, traversele de lemn se aflau in termen de garantie sau imediat dupa expirarea termenului
de garantie §i prezentau in interior procese de degradare accelerata a materialului lemnos, care au
condus la producerea accidentului. Prin raportul de investigare intocmit in urma accidentului
feroviar mentionat anterior AGIFER a recomandat ASFR, printre altele, sa solicite Al, efectuarea
unei analize de risc, pentru pericolele care sunt generate de traversele de lemn introduse deja in cale
si care au fost achizitionate dupd alte cerinte decét cele din standardul tehnic in vigoare, sau nu au
respectat conditia privitoare la certificarea conformitatii cu specificatiile tehnice.

Recomandarea de siguranta nr.2

ASFR va verifica modul in care Al CNCF ,,CFR” SA a analizat si implementat recomandarea
de sigurantd in cazul accidentului feroviar produs la data de 08.03.2019, intre haltele de miscare
Telciu si Cosbuc si, in functie de cele constatate in urma acestor verificari va solicita Al luarea
masurilor de siguranta feroviara care se impun.

Preambul recomandarea nr.3

Comisia de investigare a constatat faptul ca, OTF a identificat, dar nu a gestionat in mod
eficace riscurile asociate pericolului generat de nedepistarea tuturor defectelor, pieselor uzate sau
lipsurilor existente la vagoane. Daca OTF ar fi aplicat si alte mdsuri de sigurantd pentru tinerea sub
control a acestor riscuri, ar fi putut sa prevind mentinerea in circulatie a vagoanelor cu defecte.

Recomandarea de siguranta nr.3

ASFR se va asigura ca OTF Tim Rail Cargo SRL va reevalua riscurile asociate pericolului
generat de nedepistarea tuturor defectelor, pieselor uzate sau lipsurilor existente la vagoane si va
stabili masuri de siguranta viabile pentru tinerea sub control a acestor riscuri.
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Preambul recomandarea nr.4

OTF nu a identificat si evaluat riscurilor asociate pericolului generat de utilizarea la
transportul taglelor (semifabricate din otel — bare rotunde) a unor vagoane cu podele metalice si nu
de lemn, asa cum este previzut in reglementdrile emise de UIC. In situatia in care, OTF ar fi evaluat
aceste riscuri, ar fi putut sa evite Utilizarea unor vagoane improprii pentru transportul acestui tip de
marfa.

Recomandarea de siguranta nr.4

ASFR se va asigura cd OTF Tim Rail Cargo SRL va evalua riscurile asociate pericolului generat
de utilizarea unor vagoane improprii pentru transportul unui anumit tip de marfa si va stabili masuri
de siguranta pentru tinerea sub control a acestor riscuri.

3.4.26. Accidentul feroviar produs la data de 22.09.2020, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale
de Cai Ferate Bucuresti, sectia de circulatie Chiajna — Videle (linie dubla, electrificata), intre statiile
CF Gradinari si Vadu Lat, pe firul I de circulatie, la km 34+700, prin declansarea unui incendiu la
locomotiva DHC 746, care remorca trenul de marfa nr.34304-1 (apartinand operatorului de transport
feroviar SC Constantin Grup SRL).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 01.09.2021.

Factorii identificati:

Factor cauzal

- cresterea curentului pe circuitul de Incarcare a bateriilor de acumulatori peste intensitatea
curentului nominal si supraincdlzirea excesiva a intregului circuit de incarcare a bateriilor de
acumulatori din cauza defectarii RAT-ului prin blocarea sectoarclor de contact, flamari sau
intreruperea rezistentelor, defectare ce a determinat suprasolicitarea functionarii dinastarterului in
regim de generator de curent continuu si supraincarcarea bateriilor de acumulatori;

Factori contributivi
- nerespectarea ciclului de efectuare a reviziilor periodice la locomotiva,

Factori sistemici

- gestionarea ineficienta a riscurilor asociate pericolelor reprezentate de neefectuarea reviziilor
planificate la locomotive si executarea serviciului cu locomotive a céror revizii sunt depasite;

- programarea si efectuarea altor tipuri de revizii planificate, fatd de cele reglementate de
normativele in vigoare, diminuand astfel nivelul lucrarilor din cadrul procesului tehnologic si al
verificarilor.

Masuri luate de la producerea accidentului/incidentului

OTF si-a stabilit un obiectiv de siguranta privind sistemul de intretinere a locomotivelor pentru
anul 2021, care are ca tinta reducerea cazurilor de aparitie a incendiului la locomotive si anume:

- Realizarea programului de revizii planificate conform Tabelul 3.1- ,,Norme pentru efectuarea
reviziilor si reparatiilor planificate la vehiculele feroviare motoare” din NORMATIV FEROVIAR
NF 67-006:2011 ,,Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp
sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate” aprobat prin
OMTTI nr. 315 din 4 mai 2011, modificat si completat prin OMTI nr.1359/30.08.2012.

Acest obiectiv este asigurat prin efectuarea programarii reviziilor tehnice a locomotivelor si
asigurarea permanent a interfetei cu Compartimentul Exploatare Locomotive. Responsabilitatea
realizarii acestui obiectiv o au Compartimentul Exploatare Locomotive si Serviciul Mentenanta
Curenta Locomotive.

Recomandari privind siguranta

In urma investigatiei desfisurate, comisia de investigare a stabilit ci producerea acestui
accident feroviar a fost posibila din cauza:

- cresterii curentului pe circuitul de incarcare a bateriilor de acumulatori peste intensitatea
curentului nominal si supraincélzirea excesiva a intregului circuit de incarcare a bateriilor de
acumulatori din cauza defectarii RAT-ului prin blocarea sectoarelor de contact, flamari sau
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intreruperea rezistentelor, defectare ce a determinat suprasolicitarea functionarii dinastarterului in
regim de generator de curent continuu si supraincarcarea bateriilor de acumulatori;

- nerespectarii ciclului de revizii planificate a locomotivei.

Comisia de investigare a constatat faptul ca OTF a identificat, dar nu a gestionat in mod eficient
riscurile asociate pericolelor reprezentate de ,,Neefectuarea reviziilor la locomotive la punerea in
serviciu sau in parcurs” si ,,Executarea serviciului cu locomotive cu revizii si reparatii planificate
depasite”, nefiind adoptate masuri de sigurantd viabile in vederea reducerii acestor riscuri.

Comisia de investigare a mai constatat faptul cd OTF nu a identificat si evaluat riscurile
asociate pericolelor reprezentate de programarea si efectuarea altor tipuri de revizii planificate, fata
de cele reglementate de normativele in vigoare si nu a stabilit masuri de sigurantd viabile pentru
tinerea sub control a acestora.

Avand n vedere cele prezentate, in scopul prevenirii producerii unor accidente in viitor si
tinand cont de invatamintele care se pot trage de la acest accident feroviar, in conformitate cu
prevederile art.26, alin.(2) din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara, comisia de investigare
considerd oportuna emiterea, catre ASFR, a urmatoarelor recomandari de siguranta:

1 - ASFR se va asigura ca OTF, in calitatea sa de operator de transport feroviar detinator de
material rulant fiind totodata si prestator de servicii feroviare pentru lucrari de reparatii si revizii la
materialul rulant motor propriu, isi va reevalua riscurile asociate pericolelor reprezentate de
»Neefectuarea reviziilor la locomotive la punerea in serviciu sau In parcurs” si ,,Executarea serviciului
cu locomotive cu revizii si reparatii planificate depasite” si va stabili masuri de sigurantd viabile
pentru tinerea sub control a acestor riscuri.

2 - ASFR se va asigura cad OTF, 1n calitatea sa de operator de transport feroviar detinator de
material rulant fiind totodata si prestator de servicii feroviare pentru lucrari de reparatii si revizii la
materialul rulant motor propriu va identifica si va completa ,,Lista de identificare a riscurilor” cu
riscurile asociate pericolelor reprezentate de ,,Programarea si efectuarea altor tipuri de revizii
planificate, in locul celor reglementate de normativele in vigoare”, va face evaluarea acestora si va
stabili masuri de siguranta viabile pentru tinerea sub control a acestor riscuri.

3.4.27. Incidentul feroviar produs la data de 23.09.2020, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale
CF Craiova, in statia CF Gura Motrului, pe linia de racordare R2 la km 291+010, in circulatia trenului
de marfd nr.20914, apartinand operatorului de transport feroviar de marfa SC Cargo Trans Vagon
SA, prin depasirea semnalului luminos de iesire de ramificatie YRT care afisa indicatia “OPRESTE
fara a depasi semnalul! Ziua si noaptea — o unitate luminoasa de culoare rosie spre tren.”. Dupa
depasirea semnalului trenul si-a continuat mersul s-a inscris spre linia de evitare, dupa care
locomotiva a deraiat de primul boghiu in sensul de mers.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 13.09.2021.

Cauza directa, factori care au contribuit

Producerea incidentului feroviar a fost generatd de efectul necorespunzator al masurilor de
franare luate in timpul efectudrii operatiei de oprire a trenului pe o portiune de linie in pantd, in
conditiile urmatorilor,

Factori care au contribuit

— neactionarea intrerupatorului convertizorului compresorului in pozitia inchis dupa trecerea
de zona neutra;

— neurmdrirea indicatiilor date de instalatia control locomotiva tip ICOL legate de functionarea
compresorului;

— neurmdrirea presiunilor de aer in conducta generala si rezervorul principal al locomotivei.

Cauze subiacente

Nerespectarea unor prevederi din codurile de practica dupa cum urmeaza:

— art.59-(4)din Regulamentul de exploatare tehnicd feroviarda nr.002/2001, prin care se
interzice depasirea unui semnal care ordona oprirea;
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— art.23 alin (2) din Regulamentul de Semnalizare nr. 004/2006, referitoare la indicatia
semnalului luminos de iesire din ramificatie YRT;

— art.9, alin.(1), lit.o) din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2007, referitoare la efectuarea operatiunilor cerute prin
instructiunile specifice de exploatare a sistemelor informatice si de siguranta circulatiei
instalate pe locomotive;

— art.127, pct. f din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul
feroviar nr.201/2007, , referitoare la urmarirea aparatelor de masura, indicatoarelor, display-
urilor din dotare, in conformitate cu reglementarile de exploatare specifice fiecarui tip in
parte;

— art.79-(1), din Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005, lit. a prin care mecanicul
trebuia sa urmareasca presiunea din rezervorul principal al locomotivei si din conducta
generala, astfel incat aceasta sa nu scada sub valoarea de 7 bar, respectiv de 5 bar;

— art.79-(1), din Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005, lit. ¢ prin care mecanicul
trebuia sa supravegheze functionarea compresorului.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestei incident.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare au fost identificate alte deficiente fara relevanta

asupra cauzelor producerii incidentului, astfel:

— nerespectarea  prevederilor din  INDRUMATORUL MECANICULUI =~ PENTRU
EXPLOATAREA LOCOMOTIVELOR/1978, art.47, pct.l privind obligativitatea
personalului de locomotiva de deconectare a disjunctorului la trecerea locomotivei prin
zona neutrd,

— nerespectarea  prevederilor  din  INDRUMATORUL MECANICULUI ~ PENTRU
EXPLOATAREA LOCOMOTIVELOR/1978, art.47, pct.2, lit.a) privind obligativitatea
personalului de locomotiva de conectare a disjunctorului dupa trecerea locomotivei prin
zona neutrd si conectarea serviciilor auxiliare (in cazul nostru ventilatie motoare de
tractiune si convertizor compresor principal de aer).

Masuri care au fost luate

In vederea imbunatatirii activititii de instruire in cadrul efectudrii scolii personalului s-a
procedat la constientizarea personalului cu responsabilitati in siguranta circulatiei pentru a se obtine
o mai buna intelegere a rolului acestora privind urmarirea indicatiilor furnizate de instalatiile de
control si aparatele de masura legate de functionarea instalatiilor de aer si frana ale locomotivelor.

Recomandari de siguranta

Tn cursul actiunii de investigare desfisurate, Comisia a constatat ci producerea incidentului feroviar
a fost generata de o eroare punctuald a mecanicului de locomotiva datorata lipsei de atentie care a condus
la nerespectarea intru-totul a reglementarilor instructionale.

Avand in vedere masurile care au fost luate pana la finalizarea investigatiei comisia a considerat ca
nu mai € necesara emiterea de recomandari de siguranta.

3.4.28. Accidentul feroviar produs la data de 08.10.2020, raza de activitate a Sucursalei Regionale
CF Timisoara, sectia de circulatie Simeria - Livezeni (linie dubla electrificatd), la linia III directa din
statia CF Banita, prin declansarea unui incendiu la locomotiva EA 647, aflatd in remorcarea trenului
de marfa nr.90478 (apartinand operatorului de transport feroviar SC VEST TRANS RAIL SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 07.10.2021.

Factorii identificati:

Factori cauzali

Supraincalzirea cablurilor de alimentare ale MET 6 in conditiile existentei unor fisuri/rupturi la
sudurile mansoanelor de conexiune ale cablurilor de alimentare de la MET 6.
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Factori contributivi

1. neefectuarea mdsurarii rezistentei ohmice a infasurarilor la MET prescrisa in Specificatia
tehnica RG/2012, cu ocazia reparatiei RG din anul 2016;

2. cresterea curentului pe MET de la locomotiva EA 647 care remorca trenul de marfa nr. 90478
cu tonaj de 949 tone compus din vagoane de marfa goale de acelasi tip, pe portiunea de linie
Pui-Banita cu o rezistenta caracteristica a portiunii de linie de 26 daN/t, in conditiile in care
in Livretul de mers Timisoara:

e nu era stabilit tonajul maxim al unui tren de marfd remorcat cu locomotiva 060-EA si
compus din vagoane de marfa goale de acelasi tip pentru portiunea de linie Pui-Banita;

e era stabilit un tonaj maxim de 700 tone pentru trenurile cu vagoane de marfa goale,
diferite tipuri, amestecate, remorcate cu o singura locomotiva 060-EA, pentru portiunea
de linie Pui-Banita;

e era stabilit un tonaj pe baza de experienta de 1000 tone pentru tren cu vagoane de marfa,
de diferite tipuri, amestecate (bruto economic), pentru portiunea de linie Pui-Banita.

Factori sistemici

1. lipsurile si ambiguitatile din cadrul Livretului de Mers Timisoara, respectiv :

e lipsa din Livretul de Mers Timisoara a unor precizari care sa defineasca modul de
echivalare/asimilare a categoriilor de trenuri ce nu sunt stabilite in Livret;

e utilizarea sintagmei bruto economic fara ca aceasta sa fie definita;

e amplasarea intre notele de subsol a textului marcat cu simbolul marcator ” * ”” de la finalul
Anexei | din Livretul de mers Timisoara, fapt care nu asigura conditiile ca informatia sa
fie usor de inteles si de utilizat;

2. prevederile Procedurii PO SMS 0-4.19 din cadrul SMS al CNCF nu au asigurat conditia ca
informatiile de siguranta din Livretul de marfa Timisoara sa fie precise, complete, coerente
si usor de inteles ;

3. neatribuirea de OTF VTR catre personalul propriu, a sarcinilor care sa asigure ca trenurile
solicitate pentru programare, corespund tuturor prescriptiilor din Livretele de mers.

Observatii suplimentare

referitor la activitatea de aparare impotriva incendiilor la OTF VIR care era reglementata de
NP-073-02

In normele de intretinere a locomotivelor electrice, este indicatd legislatia privind apirarea
impotriva incendiilor care este aplicabild pentru locomotive, aceasta fiind normativul NP-073-02; asa
cum reiese de la pct. 2.2 din NTF 67-003:2008, iar la art. 3 lit.b) din NP-073-02 este prevazut ca
prevederile normei se aplica la exploatarea, intretinerea i repararea mijloacelor de transport.

La capitolul 9 din NP-073-02 sunt prevazute pentru mijloacele de transport, reglementari
pentru:

e identificarea riscului de incendiu;

e evaluarea riscurilor de incendiu;

e controlul riscurilor de incendiu.

Comisia de investigare a constatat pe baza documentelor primite, cd VIR nu a pus in aplicare
pentru locomotivele electrice, prescriptiile din NP-073-02 privind identificarea riscului de incendiu,
evaluarea riscurilor de incendiu si controlul riscurilor de incendiu.

Comisia de investigare considerd cd efectuarea de ciatre OTF VTR a activitatilor privind
identificarea riscului de incendiu, evaluarea riscurilor de incendiu si controlul riscurilor de incendiu,
ar fi condus la identificarea de catre VTR a unor masuri ce trebuiau inscrise in planul propriu de
interventie, pentru apararea impotriva incendiilor.

referitor la activitatea de aparare impotriva incendiilor care era reglementata de Conventia
All/2010

Intre CNCF si VTR a fost incheiata Conventia AII/2010, pentru a raspunde cerintelor de la art.
10 alin.(2) din Legea 307/2006.

La pct.2.1. din Conventia AII/2010 este prevazut ca ’fiecare parte semnatara este obligata sa
asigure respectarea reglementarilor legale privind apararea impotriva incendiilor referitor la
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activitatea si personalul propriu, fara sa se poata transfera in nici un fel aceste responsabilitati cétre
cealalta parte. In cazul aparitiei unor noi factori de risc sau pericole, partile semnatare se vor aviza
reciproc si operativ pentru stabilirea si realizarea masurilor de securitate suplimentare ce se impun.”

La pct.2.2.8 din Conventia AII/2010 este prevazut ca CFR ” Sa opreasca activitatea in cazul
aparitiei unui pericol iminent de incendiu”

Lapct.2.4.8. din Conventia AII/2010 este prevazut ca ” OTF are obligatia ca, in cazul producerii
unui incendiu, sa intervind cu mijloacele de interventie din dotare si, dupa caz, conform planului
propriu de interventie, pentru evacuarea persoanclor, localizarea si lichidarea focului, limitarea
consecintelor si avizarea organelor abilitate. ”

In ceea ce priveste eventuali indicatori de performants, privitori la rapiditatea punerii la pamant
a LC de catre personalul IFTE, in vederea interventiei pompierilor, comisia de investigare a constatat
ca acestia nu sunt mentionati la pct. 2.2.8. Conventia AIl/2010.

Referitor la planul propriu de interventie al VTR indicat la pct. 2.4.8 din Conventia A1l/2010,
comisia de investigare a constatat cd VTR nu detinea un plan propriu de interventie care sa acopere
incendiile pe portiunea de linie Pui-Banita.

Din datele detinute de comisia de investigare, reiese ca au fost respectate obligatiile dintre
partile implicate prevederile Conventiei A11/2010.

referitor la administrarea riscurilor de interfata privitoare la incendii, de catre OTF VIR.

Producerea unui incendiu la locomotiva EA 647 se constituia ca factor de risc in interiorul
sistemului feroviar gestionat de OTF VTR iar pericolele trebuiau sa fie controlate de ciatre SMS al
OTF VTR, deoarece Al si OTF acopera riscurile in materie de siguranta, in conformitate cu evaluarea
riscurilor care decurg din propria lor activitate, potrivit prevederilor art.9 alin(4) din OUG 73/2019.

Insa, producerea unui incendiu pe liniile ce apartineau CNCF si faptul ca putea fi necesara
interventia personalului CNCF, prezenta caracteristicile unui risc de interfata pentru OTF VTR.

Actorii implicati trebuie sa coopereze in scopul identificarii si gestiondrii comune a pericolelor
si a masurilor de siguranta aferente care trebuie aplicate acestor interfete, potrivit prevederilor pct.
1.2.1 din Anexa 1 la Regulamentul UE 402/2013.

In aceste cazuri, daca un actor identifici necesitatea aplicarii unei masuri de siguranti pe care
nu o poate implementa el Insusi, acesta transfera gestionarea pericolului aferent unui alt actor, dupa
obtinerea acordului acestuia, conform mentiunilor de la pct. 1.2.2 din Anexa 1 la Regulamentul UE
402/2013.

Astfel, pericolele si cerintele de sigurantd aferente, care nu pot fi controlate de un singur actor
se comunica unui alt actor relevant, pentru a gasi impreuna o solutie adecvata. Pericolele Tnregistrate
in evidenta pericolelor a actorului care le transfera sunt considerate a fi controlate doar atunci cand
celalalt actor realizeazad evaluarea riscurilor asociate acestor pericole si daca solutia este agreata de
toate partile implicate, conform pct. 4.2 din Anexa 1 la Regulamentul UE 402/2013.

Din documentele transmise comisie de investigare, reiese ca VTR nu avea identificat pericolul
de interventie cu intdrziere la incendiul de locomotiva produs in zona LC, In calitate de gestionar al
sistemului feroviar implicat in producerea incendiului. Totodata, VTR nu a notificat pe CNCF ca sa
ia masuri de siguranta pentru indeplinirea cerintelor de siguranta legate de riscurile aferente pericolul
de interventie cu intdrziere la incendiul de locomotiva produs in zona LC.

Comisia de investigare a constatat pe baza documentelor primite, ca nu au fost identificate si
evaluate de catre VTR, riscurile si pericolele de interfata, in legatura cu agravarea consecintelor
incendiilor la vehicule feroviare, din cauza punerii la pamant cu intarziere a LC de catre personalul
IFTE, in vederea interventiei pompierilor.

In ceea ce priveste pct. pct.2.1 din Conventia AII/2010, comisia de investigare a constatat pe
baza documentelor primite, cd CNCF nu a fost notificat cu privire la pericolele de interfata, in legatura
cu agravarea consecintelor incendiilor la vehicule feroviare, din cauza punerii la padmant cu intarziere
a LC de catre personalul IFTE, in vederea interventiei pompierilor, intrucait OTF VTR nu identificase
acele pericole si riscurile asociate.

referitor la punerea in actiune de catre OTF VTR a planurilor de actiune, alerte si informatii
in caz de urgentd, convenite cu autoritatile publice competente.
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Potrivit prevederilor pct. 9 alin.(3) lit.J) din OUG 73/2019, SMS al OTF cuprinde asigurarea
unor planuri de actiune, sisteme de alertd si informatii in caz de urgentd, convenite cu autoritatile
publice competente.

Conform prevederilor pct. 5.5.1. din Regulamentului 762/2018, OTF identifica situatiile de
urgenta si masurile conexe care trebuie luate In timp util pentru a le gestiona si pentru a restabili
conditiile normale de exploatare in conformitate cu Regulamentul (UE) 2015/995.

Conform prevederilor pct.5.5.2 lit. (b) din Anexa | la Regulamentul 762/2018, serviciilor de
urgentd le sunt furnizate toate informatiile necesare, atit din timp, pentru a-si pregati interventiile, cat
si In momentul in care survine urgenta.

Totodata , este prevazut ca OTF identifica si documenteaza rolurile si responsabilitatile tuturor
partilor in conformitate cu Regulamentul (UE) 2015/995.

La pct.5.5.4. din Anexa | la Regulamentul 762/2018, este prevazut ca OTF detine planuri de
actiune, de alertd si de informare in caz de urgenta.

De asemenea, la pct.5.5.6. este prevazut ca mecanismele de urgenta sunt testate in mod periodic
in cooperare cu alte parti interesate si sunt actualizate daca este necesar.

Din informatiile detinute de comisia de investigare reiese ca, in legatura cu incendiul produs pe
portiunea de linie Pui-Banita, OTF VTR nu a detinut un plan de actiune convenit cu autoritatile
publice competente, nu a furnizat serviciilor de urgentd informatii din timp pentru a-si pregati
interventiile si nu a testat in mod periodiCc mecanismele de urgenta in cooperare cu alte parti interesate.

referitor la activitatile de gestionare a situatiilor de urgentd prevazute de Decizia UE
757/2012
Potrivit dispozitiilor de la pct. 4.2.3.7. din Decizia UE 757/2012 aplicabild la momentul
producerii accidentului, CNCF avea obligatia de a defini, publica si a pune la dispozitie, masuri
adecvate de gestionare a situatiilor de urgenta.
Din documentele transmise catre comisia de investigare, reiese ca CNCF a publicat documente
care contin masuri de gestionare a situatiilor de urgenta.

referitor la respectarea cerintelor criteriilor cu codurile RI, R2, R3, R4, RS si R7 din Anexa 11
la Regulamentul UE nr.1169/2010 de catre procedurile din cadrul SMS al CNCF

Pentru respectarea cerintelor criteriului cu codul R1 din Anexa II la Regulamentul UE
nr.1169/2010 si a cerintelor aferente, pentru cazul in care se produce un incendiu la un vehicul
feroviar din compunerea unui tren in circulatie, pe o linie electrificatd, CNCF a declarat ca acestea
sunt indeplinite de procedura PO SMS 0-4.44

Comisia de investigare considerd ca procedura PO SMS 0-4.44 nu indeplineste criteriul cu
codul R1, deoarece in procedura nu este identificat in mod distinct si explicit incendiul produs la
vehicule feroviare, ca fiind o situatie de urgentd ce necesita o abordare specifica.

Pentru respectarea cerintelor criteriului cu codul R2 din Anexa II la Regulamentul UE
nr.1169/2010 si a cerintelor aferente, pentru cazul in care se produce un incendiu la un vehicul
feroviar din compunerea unui tren in circulatie, pe o linie electrificatd, CNCF a declarat ca acestea
sunt indeplinite de procedura PO SMS 0-4.45

Comisia de investigare considera cd procedura PO SMS 0-4.45 nu indeplineste criteriul cu
codul R2, deoarece Tn document nu sunt specificate in mod explicit prevederi prin care serviciilor de
urgenta le sunt furnizate toate informatiile necesare, din timp, pentru a-si pregati interventiile.

Pentru respectarea cerintelor criteriilor cu codurile R3, R4, R5 si R7 din Anexa II la
Regulamentul UE nr.1169/2010 si a cerintelor aferente, pentru cazul in care se produce un incendiu
la un vehicul feroviar din compunerea unui tren in circulatie, pe o linie electrificata, CNCF a declarat
ca acestea sunt indeplinite de documentul Managementul unitar al fortelor participante/2007.

Comisia de investigare a analizat documentul mentionat si a ajuns la o serie de concluzii:

¢ nu este indeplinita cerinta cu codul R4, deoarece in document nu exista planuri de actiune,

sisteme de alertd si informatii pentru personalul IFTE in vederea deconectarii LC si pentru
deplasarea operativa a echipelor de interventie si legarea la pamant a LC;

e nu este indeplinita cerinta cu codul R5, deoarece in document nu existd prevederi care sa

descrie modul in care resursele si mijloacele au fost alocate si modul in care au fost
identificate necesitatile de formare;
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¢ nu este indeplinita cerinta cu codul R7, deoarece in document nu sunt prevazute proceduri
de testare a planurilor de urgenta in cooperare cu alte parti, de formare a personalului, de
testare a procedurilor, de identificare a punctelor slabe si de verificare a modului 1n care
sunt gestionate situatiile de urgenta.

In Managementul unitar al fortelor participante/2007, nu sunt mentiuni separate/distincte
pentru incendii, iar pentru administratorul infrastructurii feroviare CNCF, la faza de interventie se
mentioneaza: ,, prin personalul propriu specializat, se va actiona in vederea intreruperii alimentarii
cu energie electrica a liniei de contact si scurtcircuitarea acesteia prin legarea la pamdnt, finalizarea
acestei actiuni fiind comunicata conducatorului interventiei.....”. Mentiondm faptul ca CNCF nu are
personal specializat pentru efectuarea acestei operatii, iar SC ,,Electrificare CFR” SA (al carei
personal este singurul autorizat pentru a efectua acest lucru), desi a fost infiintatd in anul 2004, nu
este semnatard a in documentul Managementul unitar al fortelor participante/2007.

Tntrucat documentul Managementul unitar al fortelor participante/2007 a fost emis cu 3 ani
Tnainte de intrarea in vigoare a Regulamentul UE nr.1169/2010, acesta nu avea cum sa raspunda la
toate cerintele Regulamentului mentionat.

concluzii referitoare la activitatile de legare la pamdnt a LC
In cazul acestui accident, Tntre momentul avizarii la serviciul 112 si pana la inceperea
interventiei cu apa a pompierilor, s-a scurs un interval de timp de 2 ore. Acest fapt s-a petrecut n
conditiile in care, Intre momentul sosirii echipajului de pompieri la fata locului si momentul sosirii
echipei de interventie IFTE pentru punerea la pamant a LC, s-a scurs un interval de timp de 1 ora si
25 minute
Acestea s-au produs in conditiile in care :
e DEF Deva a fost avizat despre existenta incendiului, dupa un interval de 18 minute de la
momentul alertarii serviciului 112;

e Drezina DP LC2, a asteptat 43 minute inainte sa plece de la garaj catre st. Petrosani, pentru
a astepta personalul M si IFTE care trebuia sd asigure deplasarea drezinei pana la statia
Petrosani;

Conform instructiilor specifice sistemului feroviar specialitatea IFTE, pana la legarea la pamant
a LC, actionarea pentru localizarea incendiului se va face numai cu stingédtoare cu CO2 sau cu praf si
CO: la baza incendiului. Acest lucru nu s-a intdmplat in cazul investigat.

Precizam faptul ca situatii asemandtoare au mai fost constatate in unele cazuri de producere a
unor incendii la locomotive pe portiunea de linie Merisor-Banita si, pompierii militari, au fost nevoiti
sa astepte sosirea unei DP pentru legarea la pamant a LC, consecinta fiind arderea aproape completa
a locomotivelor.

Dupa producerea unui accident feroviar in zona cu LC, victimele sau salvatorii aflati in zona
accidentului pot fi puse in pericol din cauza pozitionarii vehiculelor in zona de influentd a LC, sau
pompierii pot fi pusi in pericol in cursul actiunii de stingere. Potrivit prevederilor legale, este
obligatorie deconectarea LC si legarea la pamant a LC de cétre echipele de interventie IFTE, pentru
a nu pune in pericol vietile salvatorilor. Astfel, inainte ca serviciile de salvare a persoanelor sau de
stingere a incendiilor sa intervina la accidentele produse in zona LC, sunt necesare avizarea
personalului IFTE pentru deconectarea LC si pentru deplasarea operativa a echipelor de interventie
si legarea la pamant a LC. Punerea la pamant a LC se face numai de personal autorizat al subunitatii
de electrificare.

Din analiza facuta de comisia de investigare, rezulta ca intervalul de timp inadecvat de mare
dintre momentul avizarii incendiului la serviciul 112 si pana la momentul Inceperii actiunii de
stingere, a fost favorizat de cumularea unor factori dupa cum urmeaza:

e circuitul de avizare pentru SC Electrificare este departe de circuitul rapid de avizare al

numarului de urgenta 112, fapt care prelungeste timpii de reactie ai echipelor de interventie
IFTE. Includerea SC Electrificare in circuitele rapide de avizare ar scurta timpii de
interventie al echipelor IFTE;

e interventia in caz de urgente a echipelor IFTE este facuta cu DP, fara nici o diferentiere fata

de situatia lucrarilor uzuale de reparatie a LC si in acest fel, este dependentad de existenta
personalului autorizat pentru conducerea DP si de personal autorizat M pentru efectuarea
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manevrelor si a circulatiei feroviare. In mod special pentru situatiile de urgentd, interventia
echipei IFTE ar putea fi facuta cu mijloc rapid de interventie auto, care sa aiba exclusiv
personalul si dotarea minimalad necesare punerii la pamant a LC, fapt care ar permite
urgentarea interventiei in caz de urgente;

e n zonele unde au fost cazuri repetate de incendii, nu au fost adoptate proceduri de
interventie specializate cu specific geografic local, privind urgentarea transmiterii
informatiilor si interventia la incendiile la trenuri. Adoptarea si testarea unor proceduri
specializate cu specific geografic local ar putea reduce timpii de interventie in cazurile de
urgenta.

Recomandari privind siguranta

Referitor la informatiile din Livretul de mers Timisoara, care erau necesare in vederea
selectarii/echivaldrii tonajelor maxime, comisia de investigare a constatat ca acestea prezinta lipsuri
si ambiguitati. Nu era astfel indeplinit adecvat criteriul cu codul P.1 din Anexa II la Regulamentul
1169/2010, ca informatiile pertinente sa fie precise, complete, coerente si usor de inteles. Acest aspect
a mai fost tratat de catre AGIFER, in cadrul Raportului de investigare privind accidentul feroviar
produs la data de 25.01.2020 pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Timisoara intre halta de
miscare Merisor si statia CFR Banita, prin producerea unui incendiu la locomotiva electricd EA-1012.
in Raportul de investigare mentionat a fost emisid Recomandarea de siguranti cdtre ASFR, sd
analizeze impreuna cu CNCF si OTF modalitatea de stabilire (calcul si experimental) si inscriere a
informatiilor referitoare la tonajele trenurilor in Livretele de mers fara a elimina din aceasta analiza
posibilitatea actualizarii cadrului national de reglementare sau implementarea unor proceduri in
cadrul SMS al CNCF si OTF.

Intrucat a fost deja emisa o recomandare de siguranti in aceasta directie, comisia de investigare
considera cd nu mai este necesara emiterea inca a unei recomandari de siguranta, cu acelasi subiect.

Preambu/ la recomandarea de siguranta nr.1

Privitor la timpii de interventie pentru punerea la pamant a LC, comisia de investigare a
constatat cd, 1n acest caz precum si 1n altele investigate, Tn mod repetat acesti timpi au fost inadecvat
de mari, cu toate cd au fost respectate prevederile din contractul incheiat intre CNCF si SC
Electrificare, insa totusi s-a produs Intirzierea interventiei pompierilor. Interventia in caz de urgente
a echipelor IFTE este facutd cu DP, fara nici o diferentiere fatd de situatia lucrarilor uzuale de
interventie pentru reparatia LC. Investigatia a revelat faptul cd ar putea fi imbunatatit circuitul de
avizare al echipelor IFTE si faptul cd s-ar imbunatati timpii de interventie a echipelor IFTE, daca
acestea ar interveni in punctele critice, fara ca mijlocul de deplasare sa fie limitat la DP.

In vederea reducerii acestor timpi de interventie, In scopul de a minimiza consecintele
incendiilor in viitor, in conformitate cu prevederile art.26, alin.(2) din OUG nr.73/2019 privind
siguranta feroviara, comisia de investigare emite urmatoarea recomandare:

Recomandarea de siguranta nr.1

ASFR sa se asigure ca, CNCF impreuna cu Electrificare CFR si, dupa caz, cu operatorii de
transport feroviar, vor analiza modul de interventie pentru punerea la paméant a LC, in vederea
identificarii unor modalitati de reducere a timpilor necesari pentru efectuarea acestei operatii.

Preambul la recomandarea de siguranta nr.2

In cursul investigatiei s-a constatat ci regulile si procedurile care trebuie urmate de personalul
apartinand OTF VTR, pentru a se asigura ca trenurile solicitate la programare corespund tuturor
prescriptiilor din Livretele de mers, nu erau atribuite si cunoscute de catre personalul relevant. Acest
fapt permitea ca programarea trenurilor sa fie facuta fard ca personalul relevant sa verifice
conformitatea trenurilor programate cu toate prescriptiile din Livretele de mers.

Avand in vedere cele prezentate, in conformitate cu prevederile art.26, alin.(2) din OUG
nr.73/2019 privind siguranta feroviara, comisia de investigare emite urmatoarea recomandare:

Recomandarea de sigurantd nr.2

ASFR se va asigura ca OTF VTR va reevalua modul in care este gestionata activitatea de
programare a trenurilor, in vederea distribuirii catre personalul propriu, a sarcinilor care sa asigure ca
trenurile solicitate la programare corespund tuturor prescriptiilor din Livretele de mers.
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3.4.29. Incidentul feroviar produs la data de 10.10.2020, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale
CF Timisoara, 1n statia CFR Ilia, prin depasirea semnalului de iesire XII care nu afisa nici o indicatie,
de catre trenul de marfa nr.71701 (remorcat de locomotiva ED-019), apartinand operatorului de
transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa”.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 14.05.2021.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directi a producerii incidentului feroviar o constituie eroarea umana a personalului de
conducere a locomotivei manifestatda prin lipsa perceperii corecte a mediului de operare, fapt ce a
condus la luarea cu intarziere a masurilor de oprire a trenului in siguranta.

Factori care au contribuit:

1. Lipsa comunicarii dintre mecanic si IDM, din cauza restrictiei de ordin tehnologic impusa
de echipamentul defect, statia RER de pe locomotiva.

2. Lipsa afisarii indicatiei de ,;rosu” la semnalul de iesire XII, din cauza unei defectari a
instalatiei electrice a acestuia.

3. Conditiile de vizibilitate reduse, timp de noapte, cer innorat, fiind o zona intunecata a statiei.

4. Functionarea necorespunzatoare a instalatiei pentru controlul automat al vitezei trenurilor si
autostop (inductorul de cale 1000/2000Hz) aferentd semnalului de iesire XII.

Cauze subiacente

Cauza subiacentd a producerii incidentului feroviar o constituie neaplicarea cunostintelor
acumulate n procesul de instruire de catre mecanicul de locomotiva si incélcarea prevederilor art.125
(5) si art.127 din codul de practica, parte a SMS al OTF de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” SA,
Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar” nr. 201/2007.

Cauze primare
Nu au fost identificate.

Recomandari de siguranta

Avand 1n vedere cauzele directa si subiacenta, cauza subiacenta ce este o deviatie de la codurile
de buna practica cu care se tin sub control riscurile asociate pericolelor din activitatea de exploatare,
neconformitate ce nu este generata de nerespectarea cerintelor SMS, comisia de investigare considera
ca nu se impun emiterea unor recomandari de siguranta care sd conducd la imbunatatirea sigurantei
feroviare din Romania.

3.4.30. Accidentul feroviar produs la data de 16.10.2020, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale
CF Craiova, sectia de circulatie Babeni - Alunu (linie simpld neelectrificata destinata exclusiv
circulatiei trenurilor de marfa), la intrare in statia CF Berbesti, in circulatia trenului de marfa nr.23680
(apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), prin deraierea de primul
boghiu, al celui de-al 10-lea vagon din compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 30.09.2021.

Factorii identificati:
Factorul cauzal
Existenta unui grup de traverse de lemn normale necorespunzétoare, la rand, pe zona producerii

deraierii, traverse care nu mai asigurau sistemul de prindere a sinei si care au permis deplasarea pe
directie radiald a ansamblului sind - placd metalica in sensul cresterii valorii ecartamentului caii, sub
actiunea dinamicd a materialului rulant.

Factori contributivi
Nu au fost identificati factori contributivi.
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Factori sistemici

1. Lipsa gestionarii riscurilor asociate pericolului generat de mentinerea in exploatare, pe o zona
a cail ferate situatd In curbad cu raza micd, a doud sau mai multe traverse de lemn normale
necorespunzatoare consecutive;

2. Depasirea termenelor, prevazute de legislatia aplicabild, pentru efectuarea lucrarilor de
reparatii ale liniei pe zona producerii accidentului;

3. Asigurarea de personal insuficient pentru executarea activitatilor de reparare si intretinere a
liniilor;

4. Lipsa din stoc a traverselor de lemn normale, necesare in activitatea de Intretinere curenta a
liniei.

Observatii suplimentare

Ultima masuratoare cu VMC Tnainte de producerea accidentului a avut loc in data de
31.03.2020. Pe kilometrul implicat in accident (de la km 36+0 la km 37+0) au fost Tnregistrate 6
defecte de gradul 4 (2 V4, 2 Ja, 1 C4 si 1 Ng) si un defect de grad 4-5 (Vas, aflat in proximitatea
producerii deraierii, la km 36+560). 4 dintre aceste defecte, inclusiv cel aflat in apropierea punctului
,»07”, au fost remediate dupa termenul instructional de 24 de ore (precizat de cap. 6, pct. 6.7 din
Instructia pentru folosirea vagoanelor de masurat calea nr. 329/1995).

Recomandari privind siguranta

Accidentul feroviar produs in data de 16.10.2020, intre semnalul de intrare si schimbatorul de
cale nr.2 apartinand statiei CFR Berbesti a fost cauzat de starea tehnicad necorespunzatoare a
infrastructurii feroviare.

In timpul investigatiei s-a constatat c starea tehnica necorespunzitoare a caii a fost determinati
de lipsa lucrarilor de reparatii precum si de mentenanta necorespunzatoare, care nu au fost realizate
n conformitate cu prevederile codurilor de practica (documente de referintd/asociate ale procedurilor
din cadrul SMS de la nivelul CNCF).

Comisia de investigare a constatat faptul cda CNCF a identificat, dar nu a gestionat in mod
eficace riscurile generate de nerealizarea reparatiilor si mentenantei liniilor, pentru a putea dispune
in consecintd masuri de siguranta viabile in vederea reducerii acestor riscuri.

Prin aplicarea propriile proceduri ale sistemului de management al sigurantei, in integritatea
lor, precum si a prevederilor din codurile de practica, parte componentd SMS, CNCF ar fi putut sa
mentind parametrii tehnici ai geometriei cdii in limitele tolerantelor impuse de siguranta feroviara si,
astfel, ar fi putut evita producerea accidentului feroviar.

Luand Tn considerare evenimentele feroviare cu caracter similar care au avut loc in perioada
2019+2020 pe raza de activitate a SRCF Craiova si a SRCF Timisoara, prezentate la Cap. 4.e
./ Accidente sau incidente anterioare cu caracter similar” si tinand cont de faptul ca au fost emise
recomandari in acest sens (aflate in analiza ASFR), comisia considera ca nu mai este necesara
emiterea unor alte recomandari cu caracter similar.

3.4.31. Accidentul feroviar produs la data de 17.10.2020, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale
CF Craiova, sectia de circulatie Videle — Rosiori Nord (linie dubla, electrificatd), pe linia 1 a statiei
CF Atarnati (km 92+565), in circulatia trenului de marfa nr.21153, apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA, prin deraierea primului boghiu, Tn sensul de mers, de la
cel de-al 31-lea vagon din compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 14.10.2021.
Factori cauzali

1. repartizarea inegald a incarcaturii vagonului nr.81536652366-1, in cele 4 zone constructive
din interiorul acestuia, avand drept efect descarcarea de sarcina a rotii nr.2, roata atacanta a vagonului;

2. lipsa verificarii modului de incarcare a vagonului nr.81536652366-1, de catre personalul cu
atributii in acest sens.
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Factori contributivi

1. depasirea tolerantelor admise la nivelul transversal al cdii pe zona producerii accidentului,
avand drept consecinta amplificarea descarcarii de sarcind a rotii atacante a vagonului;

2. ruperea, in regim dinamic, a suportului pietrei de frecare inferioare, aferente rotilor 5-7, a
vagonului nr.81536652366-1, care a amplificat descarcarea de sarcina a rotii nr.2, roata atacanta a
vagonului.

Factori sistemici
Nu au fost identificati.

Recomandari privind siguranta

Deraierea de un boghiu (primul Tn sensul de mers) a vagonului nr.81536652366-1 s-a produs in
principal pe fondul unor neconformitati tehnice si de incarcare ale acestuia.

Comisia a analizat ,, Fisa de masuri de prevenire riscuri SMS” cod F 432-SMS-2 (emisa de
SNTFM) aferentd procesului tehnologic ,,Luarea in primire a vagoanelor goale/ incarcate de la
clienti” si a constatat ca ,,neverificarea conditiilor impuse de "Instructiuni privind revizia tehnica si
intretinerea vagoanelor in exploatare, art.6, alin.(2), lit.c si tabelul nr.6, pct.21" si de " Directiva de
Incdrcare (Anexa II RIV)” este identificat ca risc din categoria de frecventa improbabild prezentand
un nivel de severitate critic, cuantificat ca risc de nivel tolerabil. Masura de siguranta identificata in
acest caz pentru tinerea sub control a riscului fiind mentinerea competentelor profesionale si
verificarea permanenta a aplicarii reglementarilor (control ierarhic). Aceasta masura nu si-a atins
scopul propus, fiind pus 1n circulatie un vagon incarcat inegal in cele 4 compartimente ale sale, peste
tolerantele admise.

Intruct cu ocazia unui accident asemianitor (accidentul produs intre statia CFR Berbesti si HM
Popesti, in data de 05.08.2020) a fost dispusd o recomandare de sigurantd (recomandare aflatd in
analiza ASFR), comisia nu considera oportuna emiterea unei alte recomandari cu caracter similar.

Vagonul avea de asemenea probleme tehnice care au cauzat producerea accidentului si care nu
puteau fi constatate Tn activitatea de exploatare, comisia considerand de asemenea cd nu se impune
emiterea unei recomandari in acest sens.

Comisia de investigare a constatat faptul ca managementul administratorului de infrastructura
la nivel central si regional nu a identificat in totalitate si nu a gestionat corespunzator riscurile generate
de nerealizarea mentenantei si monitorizarii liniilor CF (in acest caz, cauza aparitiei riscului de
deraiere a vehiculelor feroviare in circulatie fiind mentinerea unui nivel transversal al cdii peste
tolerantele admise), pentru a putea dispune in consecinta solutii si masuri viabile in vederea tinerii
sub control a pericolului dat de acestea. Astfel, in ,,Registrul de riscuri — centralizator” al SRCF
Craiova, ultima editie, nu este prevazut acest aspect, nefiind luate in consecinta toate masurile care
se impuneau. Intrucit aceastd neconformitate s-a manifestat si cu ocazia producerii altor accidente
(Golesti — Bradu de Sus din data de 13.12.2017 sau Iablanita, linia 3, din data de 30.08.2019),
accidente in urma carora comisiile au emis recomandari de siguranta, se considera de asemenea ca nu
se impune emiterea altor recomandari cu caracter similar.

3.4.32. Incidentul feroviar produs la data de 22.10.2020, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale
CF Iasi, in circulatia trenului de marfa nr.50476 apartinand operatorului de transport feroviar SC
Unicom Tranzit SA, prin lovirea unor elemente ale instalatiei CED pe distanta Berchisesti —
Céampulung Moldovenesc.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 27.07.2021.

Cauzele incidentului, factori care au contribuit

Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului o constituie demontarea elementelor de asigurare a
marfii si 1dsarea acestora in mod intentionat In pozitie suspendata, iesite din gabarit, de cétre persoane
neidentificate, care au intervenit asupra acestor subansambluri ale vagoanelor.
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Factorii care au contribuit la producerea incidentului au fost:
Nu au fost identificati factori care au contribuit la producerea incidentului.

Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente au contribuit la producerea incidentului.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Observatii suplimentare

Urmare a concluziilor prezentate anterior, comisia de investigare reincadrat acest incident
conform art.10 din Regulamentul de Investigare ( "Fapte produse de terte persoane fizice sau juridice,
care au pus in pericol siguranta feroviard, care au avut ca urmare perturbarea activitatii de transport
feroviar, distrugerea si/sau sustragerea de piese sau materiale din componenta vehiculelor
feroviare”).

Recomandari de siguranta
Avand in vedere cauza directd care a produs acest incident, comisia de investigare a considerat ca
nu este necesard emiterea unor recomandari de siguranta.

3.4.33. Accidentul feroviar produs la data de 25.10.2020, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale
CF Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti — Ciulnita (linie dubla electrificata), intre statiile CF
Fundulea si Branesti, pe firul II de circulatie la km.35+200, in circulatia trenului de marfa nr.80522
(apartinand operatorului de transport feroviar SC Grup Feroviar Roman SA), prin declangarea unui
incendiu la locomotiva de remorcare a trenului DA 1523.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 09.09.2021.

Factorii identificati:

Factorul cauzal

- defectarea rulmentului parte angrenata (blocarea) de la EMT nr.4 cumulat cu pierderea fortei
de strangere a asamblarii realizate prin fretare dintre axul rotoric si camasa rulmentului la partea
angrenata a acestuia.

Factori contributivi
- nerespectarea ciclului de efectuare a reviziilor periodice la locomotiva.

Factori sistemici

- lipsa unor mecanisme interne care sa impiedice programarea si efectuarea altor tipuri de revizii
planificate, fata de cele reglementate de normativele in vigoare, a creat posibilitatea de a diminua
nivelul reparatiilor si verificarilor efectuate;

- riscul aparitiei unui incendiu datorat scurgerilor de lichide inflamabile de la locomotive, nu
este gestionat corespunzator.

Masuri luate de la producerea accidentului/incidentului

SC GFR si-a stabilit doua obiective de sigurantd feroviara privind sistemul de intretinere a
locomotivelor pentru anul 2021, care au ca tinta reducerea cazurilor de aparitie a incendiilor la
locomotive si anume:

1. Realizarea programului de revizii planificate la locomotive in proportie de 100%. Acest
obiectiv este asigurat prin efectuarea programarii reviziilor tehnice a locomotivelor si asigurarea
permanent a interfetei cu Compartimentul Exploatare Locomotive. Responsabilitatea realizarii
acestui obiectiv revine Compartimentului Exploatare Locomotive si Serviciului Mentenanta Curenta
Locomotive.

2. Reducerea riscului de incendiu prin nlocuirea cablajului de forta cu cablaj nou rezistent la
foc la un numar de 10 locomotive, printre care este prevazuta si locomotiva DA 1523.
Responsabilitatea realizdrii acestui obiectiv revine Compartimentului Exploatare Locomotive si
Serviciului Mentenanta Curenta Locomotive.
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SC GFR SA a identificat in exploatare faptul ca o serie de locomotive aveau cablaj de forta cu
diametru de 185 mm, 150 mm, fapt pentru care au dispus Tnlocuirea acestuia cu cablu de forta cu
diametru de 240 mm.

Observatii suplimentare

Tn conformitate cu prevederile Directivei (UE) 2016/798, sistemul de intretinere este alcituit
din urmatoarele functii:

(a) o functie de gestionare, care supervizeaza si coordoneaza functiile de intretinere mentionate
la literele (b)-(d) si asigura starea de siguranta a vehiculului in sistemul feroviar;

(b) o functie de dezvoltare a Intretinerii, care este responsabila de gestionarea documentatiei
referitoare la Intretinere, inclusiv gestionarea configurdrii, pe baza datelor de proiectare si de
functionare, precum si pe baza prestatiilor si a experientei dobandite;

(c) o functie de management al intretinerii parcului, care gestioneaza retragerea vehiculului in
vederea intretinerii si repunerea 1n functiune a acestuia dupa intretinere;

(d) o functie de efectuare a intretinerii, care asigura intretinerea tehnica necesara a unui vehicul
sau a unor parti ale acestuia, inclusiv furnizarea documentatiei de redare in exploatare.

SC GFR SA pentru asigurarea acestor functii detine urmatoarele documente relevante in acest
caz:

- specificatia tehnica ,,Revizii intermediare RI, revizii planificate RT, R1, R2, 2R2, R3 si
reparatii accidentale la locomotivele diesel electrice de 1250/2100CP” cod G.4.1-11;

- procedura ,,Revizii planificate locomotive” cod: PO 8.5.4-01,;

- contract de prestari servicii.

Comisia de investigare a constatat ca SC GFR SA nu detine informatii referitoare la provenienta
EMT seria 74495, data la care a fost construit, cand si de ce a fost reparat si daca durata de viata este
depasita sau nu.

Avand in vedere ca pentru indeplinirea functiei de dezvoltare a intretinerii, SC GFR SA este
responsabila de gestionarea documentatiei referitoare la intretinere, inclusiv gestionarea configurarii,
pe baza datelor de proiectare si de functionare, precum si pe baza prestatiilor si a experientei
dobandite, comisia de investigare a constatat cd nu este asigurata trasabilitatea subansamblelor
principale ale locomotivei, aceasta desi nu are relevanta referitor la cauzele si consecintele producerii
acestui accident, ar putea sa reprezinte un factor critic de siguranta.

Recomandari privind siguranta

In urma investigatiei desfisurate, comisia de investigare a stabilit ci producerea acestui
accident feroviar a fost posibild in conditiile:

- defectarii rulmentului parte angrenata (blocarea rulmentului) de la EMT nr.4 cumulat cu
pierderea fortei de strangere a asamblarii realizate prin fretare dintre axul rotoric si camasa
rulmentului la partea angrenata a acestuia;

- nerespectarii ciclului de revizii planificate a locomotivei.

Existenta in zona EMT nr.4 a reziduurilor petroliere, a permis extinderea si amplificarea
incendiului.

Avand n vedere masurile dispuse de SC GFR SA 1in timpul desfasurarii actiunii de investigare,
comisia de investigare a considerat necesara emiterea urmatoarei recomandari de siguranta care sa
vizeze reducerea riscului de incendiu generata de scurgerea de lichide inflamabile:

ASFR se va asigura cd SC GFR SA va reevalua riscului de aparitie a unui incendiu datorat
scurgerilor de lichide inflamabile de la locomotive.

3.4.34. Incidentul feroviar produs la data de 03.11.2020, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale
CF Craiova, sectia de circulatie Strehaia — Drobeta Turnu Severin, statia CF Garnita, in circulatia
trenului nr.98473 format din drezina pantograf - DVMP 977, tren avand comanda de intrare la linia
nr. II directd, cu semnalul luminos de iesire XII pe oprire si macazul schimbatorului de cale nr.4
manipulat pe pozitia (-) de evitare, prin depasirea semnalului luminos de iesire si angajarea pe linia
de evitare unde a deraiat de ambele osii.
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Raportul de investigare a fost finalizat la data de 21.10.2021.

Cauza directa, factori care au contribuit

Cauza directd a producerii incidentului feroviar a fost eroare umana aparuta in procesul de
conducere al drezinei ce a constat in nerespectarea dispozitiei ordinului de oprire, transmis prin
intermediul semnalului luminos de iesire X II care a afisat indicatia: ,,OPRESTE fara a depasi
semnalul! Ziua si noaptea — o unitate luminoasa de culoare rosie spre tren”.

Factori care au contribuit
lipsa de atentie a mecanicului de drezina la indicatia datd de semnalul luminos de iesire X
IT al haltei de miscare Garnita;
neluarea din timp a masurilor de franare prin alegerea necorespunzitoare a momentului de
actionare a franelor.

Cauze subiacente

Nerespectarea unor prevederi din codurile de practica dupa cum urmeaza:

art.59-(4), din Regulamentul de exploatare tehnica feroviara nr.002/2001, prin care se
interzice depdsirea unui semnal care ordond oprirea;

art.23 alin (2) din Regulamentul de Semnalizare nr. 004/2006, referitoare la indicatia
semnalului luminos de iesire X II;

art.92, alin.(1), lit.a) din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2007, referitoare la dreptul de ocupare a liniei curente;

art.119, alin (2) si (3), art.121, alin (1) si (2) din Instructiunile pentru activitatea personalului
de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007, referitoare la obligatiile mecanicului aflat
n conducerea trenului in vederea ocuparii liniei curente;

art.72, alin (2) si (7) din Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005, privind modul
de efectuare de citre mecanic a franarii de serviciu;

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestei incident.

Observatii suplimentare
Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare au fost identificate alte deficiente fara relevanta
asupra cauzelor producerii incidentului, astfel:

drezina pantograf DVMP 977 pana la data producerii incidentului are 8722 ore functionare
si 13 ani de la data punerii in exploatare din constructie noud, deci are termenul depasit cu
4722 ore functionare/9 ani pentru reparatie tip RR si cu 722 ore functionare/5 ani pentru
reparatie tip RG, nerespectandu-se punctul 9 din tabelul 3.1, din subcapitolul 3.1 Normele
de timp pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate, la partea de vehicul feroviar
ale drezinelor pantograf si macara si succesiunea reviziilor si reparatiilor, capitolul 3
NORME DE TIMP PENTRU EFECTUAREA REVIZIILOR SI REPARATIILOR
PLANIFICATE ALE DREZINELOR PANTOGRAF SIMACARA SI PERIODICITATEA
ACESTORA (CICLUL) - Ordinul nr. 1141/2019 din 07 august 2019.

la data producerii incidentului drezina pantograf DVMP 977 are instalatia de control
punctual al vitezei INDUSI si instalatia de siguranta si vigilenta DSV scoasa din functie
(demontate unitatile inductoare si cofretul INDUSI + DSV) datoritd unor probleme tehnice
de montaj aparute in exploatare, nerespectandu-se punctul 1.15 — IVMS (protectie tren
automata), CAPITOLUL 1: DESCRIERE — ECHIPAMENTE din MANUAL DE UTILIZARE
SI INTRETINERE, VMT 863 C — DREZINA PENTRU INTRETINEREA CATENAREI Cele
12 drezinele pantograf tip VMT 863 C apartinand SC ,,ELECTRIFICARE CFR” SA au fost
aduse din import in anul 2008, furnizor fiind firma GEISMAR — FRANTA fara dotare cu
instalatie de control punctual al vitezei INDUSI si instalatie de siguranta si vigilenta DSV.
Aceste instalatii au fost montate numai la acest tip de drezind pantograf de catre SC
SOFTRONIC SA — Craiova, instalatii care in prezent nu functioneaza la nici o drezina
pantograf datoritd unor probleme tehnice de montaj si asigurare intretinere. Conform
Art.218, PARTEA IV — VEHICULE FEROVIARE, CAPITOLUL 1 - CONDITII GENERALE
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din REGULAMENTUL DE EXPLOATARE TEHNICA FEROVIARA 002/2001, ~conditiile
tehnice si modul de intretinere si exploatare ale vehiculelor feroviare speciale se stabilesc
prin documentatia tehnica a producatorului sau reglementari specifice.”, nu este (nu obligd)
necesara montarea acestor instalatii pe drezine sau alte vehicule feroviare speciale pentru
intretinerea cdii si a liniei de contact.

Masuri care au fost luate

Dupa producerea acestui incident feroviar, pana la data finalizarii raportului de investigare, s-
au efectuat reparatiile scadente la schimbatorul de cale nr.4, unde au fost inlocuite traversele speciale
si S-a montat o noud inima de Incrucisare.

Recomandari de siguranta

In cursul actiunii de investigare desfasurate, comisia a constatat ci producerea incidentului
feroviar a fost generatd de o eroare punctuald a mecanicului de locomotiva datorata lipsei de atentie
care a condus la nerespectarea reglementarilor instructionale.

Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.35. Incidentului feroviar produs la data de 27.11.2020, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale
de Cai Ferate Cluj, in circulatia trenului de marfa nr.71709 apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA, prin depasirea marcii de siguranta si a semaforului de iesire de
grup C, respectiv talonarea macazului schimbatorului de cale nr.4 din statia CF Seini.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 10.11.2021.

Cauzele incidentului, factori care au contribuit

Cauza directd

Cauza directa a producerii incidentului o constituie luarea cu intarziere a masurilor de franare
corespunzdtoare in vederea opririi trenului, astfel incat sa nu fie depasitd marca de sigurantd in cazul
semaforului de iesire de grup al statiei Seini.

Factorii care au contribuit la producerea incidentului au fost:

- efectuarea de catre personalul de locomotiva a serviciului, fard a fi indeplinite conditiile de
recunoastere a sectiei de circulatie;

- indrumarea personalului de locomotiva de cétre seful de turd, pe o sectie de remorcare pentru
care nu erau Indeplinite conditiile de cunoastere/recunoastere.

Cauze subiacente

Cauzele subiacente ale producerii incidentului au fost nerespectarea unor prevederi din

instructiile in vigoare, respectiv:

1. Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar
nr.201/2006, art.7 (6), referitoare la recunoasterea sectiei de circulatie, dupa trecerea a 6
luni consecutive, fard a remorca trenuri pe sectia respectiva;

2. Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar
nr.201/2006, ANEXA 3, art.2, lit.c2, privitoare la faptul ca seful de turd verifica daca
personalul cunoaste sectia de remorcare pe care urmeaza sa efectueze serviciu,

3. Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005, art.72 (1,2), referitor la efectuarea unei
franari de serviciu din timp si cu o scadere de presiune corespunzatoare, astfel incét oprirea
trenului sa fie efectuata la locul stabilit;

4. Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar
nr.201/2006, art.127 (1), referitoare la urmérirea cu atentie in timpul parcursului a indicatiei
semnalelor fixe;

5. Regulament de semnalizare nr.004/2006, art.136, alin. (1), referitoare la faptul ca marca de
siguranta limiteaza zona pana unde pot stationa vehiculele feroviare pe o linie, fard a le pune
in pericol pe cele care circula pe linia vecina.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.
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Observatii suplimentare

a) Din diagrama IVMS se observa ca mecanicul de locomotiva a scos din functie instalatia
INDUSI 1in statia CFR Satu Mare Sud si a pus din nou in functiune instalatia INDUSI in
statia CFR Seini dupa producerea incidentului. Din constatarile tehnice facute la locomotiva
ulterior producerii incidentului, a reiesit ca instalatia INDUSI era in stare de functionare
normald, de unde se trage concluzia ca instalatia a fost scoasa nejustificat din functie de catre
mecanic.

In ceea ce priveste franarea automati a trenului de catre instalatia INDUSI inainte de depasirea
marcii de siguranta, in cazul in care instalatia ar fi fost in functie la intrarea trenului in statia CFR
Seini, verificarile au identificat cele expuse 1n continuare.

Din datele inregistrate a reiesit ca, la trecerea trenului prin dreptul inductorului de 1000 Hz de
la semaforul de intrare al statiei CFR Seini, viteza trenului era de 48-49 km/h, de unde rezulta ca
instalatia INDUSI nu ar fi franat automat trenul, deoarece viteza trenului era mai mica decat viteza
de control V1=50km/h. Din constructie, schema de instalatii a statiei CFR Seini nu are in dotare un
inductor de 500 Hz la marca de sigurantd care a fost depdsita. Din faptul ca nu existd in cale un
inductor de 500 Hz, rezulta ca instalatia INDUSI de pe locomotiva nu ar fi verificat viteza de control
V2=40 km/h si deci nu s-ar fi putut produce o franare automata a trenului.

Din cele mentionate, comisia de investigare concluzioneaza ca incidentul nu ar fi fost prevenit
prin franarea automata a trenului, in cazul in care instalatia INDUSI ar fi fost in functie, insa aceasta
situatie este retinuta ca neconformitate.

b) Mecanicul de locomotiva a fost cercetat disciplinar de catre angajator si a fost aplicata
sanctiunea disciplinara de desfacere a contractului de munca, inainte de finalizarea raportului
de investigare.

Seful de turd implicat, a fost disponibilizat inaintea finalizarii investigatiei.

Recomandari de siguranta

Avand in vedere factorii care au contribuit la producerea incidentului, factori ce au la baza
cauze subiacente care reprezintd abateri de la codurile de practica si de tinere sub control a riscurilor
de sigurantd feroviara, fara ca acestea sa fie generate de deficiente din cadrul gestionarii sistemului
de management al sigurantei sau de cadrul general de reglementare, comisia de investigare nu a
considerat necesara emiterea unor recomandari de siguranta.

3.4.36. Accidentul feroviar produs la data de 28.12.2020, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale
Constanta, sectia de circulatie neinteroperabila (gestionatd de CNCF ,,CFR” SA) Dorobantu -
(Romcim) Medgidia PC2, linie simpla neelectrificata, la km.4+870, in circulatia trenului de marfa
nr.89170 (apartinand operatorului de transport feroviar SC Grup Feroviar Roman SA), prin deraierea
a doud vagoane din compunerea trenului (vagonul al 16-lea de primul boghiu si vagonul al 17-lea de
al doilea boghiu).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 22.12.2021.

Factorii identificati:

Factorul cauzal

- mentinerea in cale, la locul producerii accidentului feroviar, a unui grup de traverse normale
de lemn necorespunzatoare, au condus la marirea ecartamentului prin deplasarea firului
interior si la caderea rotii nr.7 intre firele caii;

- combinatia celor doud conditii constatate la vagonul nr.83536651346-2 (depasirea limitelor
admise In exploatare, a jocului insumat la pietrele de frecare si repartizarea inegald a
incarcaturii) fapt care a contribuit la cresterea fortelor cu care roata nr.7 a actionat asupra
sinei situate pe firul interior al curbei.

Factori contributivi
- neasigurarea conditiilor optime pentru efectuarea reviziei tehnice a vagoanelor la
compunere, efectuarea probelor de frand si verificarea repartizarii incarcaturii in vagon;
- neasigurarea personalului necesar pentru efectuarea activitatilor de reparare, intretinere si
revizie tehnica a caii.
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Factori sistemici

- CNCF are proceduri care sunt inadecvate referitoare la acoperirea riscului privind efectuarea
verificdrilor si lucrarilor la infrastructura feroviara cu personal insuficient;

- OTF nu detine reglementari interne prin care sa fie procedurate activitdtile de preluare si
verificare a vagoanelor incércate.

Masuri luate de la producerea accidentului/incidentului

Operatorul de transport feroviar GFR SA a transmis, prin actul G.12/88/01.02.2020, masurile
dispuse, privind operatiunile de verificare a modului de iIncdrcare a vagoanelor cu ocazia
predarii/primirii acestora citre/de la ROMCIM SA (fost CRH CIMENT (ROMANIA) SA), in
vederea tinerii sub control a riscului indus de incércarea neconforma a vagoanelor de marfa, masurile
constind in reinstruirea personalului interesat si reprelucrarea sub semndtura, a reglementarilor in
vigoare privind modul de verificare a repartizarii incarcaturii, uniform, in vagoane.

Recomandari privind siguranta

In timpul investigatiei s-a constatat ci starea tehnica necorespunzitoare a caii a fost determinata
de mentenanta necorespunzatoare, care nu a fost realizata in conformitate cu prevederile codurilor de
practica (documente de referintd/asociate ale procedurilor din SMS de la nivelul CNCF).

Avand in vedere constatarile si concluziile comisiei de investigare mentionate anterior, n
vederea imbunatatirii sigurantei feroviare si a prevenirii unor evenimente similare, AGIFER
considera oportund adresarea, catre ASFR, a urmatoarelor recomandari de siguranta.

Preambul la recomandarea de siguranta nr. 1

Comisia de investigare a constatat faptul ca CNCF a identificat, dar nu a gestionat in mod
eficace riscurile generate de nerealizarea mentenantei liniilor, pentru a putea dispune masuri de
monitorizare Tn vederea reducerii acestor riscuri.

Recomandarea de siguranta nr.1

ASFR se va asigura cd CNCF ,,CFR” SA 1si va reevalua riscurile asociate pericolului generat
de mentinerea 1n exploatare a traverselor de lemn necorespunzatoare pe zonele cdii ferate aflate in
curbe si va stabili masuri de monitorizare pentru tinerea sub control a acestor riscuri.

Preambul la recomandarea de siguranta nr. 2

Comisia de investigare a constatat faptul CNCF a asigurat un volum inadecvat al resurselor
umane, in raport cu cel necesar fapt care a generat si a cauzat intretinerea necorespunzatoare a liniei,

Recomandarea de siguranta nr.2

ASFR se va asigura ca CNCF ,,CFR” SA 1si va reevalua riscurile asociate pericolului generat
de neasigurarea numarului de personal necesar pentru efectuarea lucrarilor de Intretinere conform
codurilor de practica.

Preambul la recomandarea de siguranta nr. 3

Comisia de investigare a constatat faptul ca OTF nu a intocmit impreuna cu CRH o reglementare
comuna referitoare la modul de predare-primire a vagoanelor la si de la incércare In conformitate cu
prevederile in vigoare.

Recomandarea de siguranta nr.3

ASFR se va asigura cda GFR SA 1isi va evalua riscurile asociate pericolului generat de
neasigurarea conditiilor optime pentru verificarea repartizarii Incarcaturii in vagoane conform
codurilor de practica si va stabili masurile de siguranta necesare pentru tinerea sub control a acestor
riscurl.

3.4.37. Incidentul feroviar produs la data de 18.01.2021, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale
Brasov in circulatia trenului de marfa nr.29652 apartinand operatorului de transport feroviar SC CER
Fersped SA, prin depasirea marcii de sigurantd si a semaforului de iesire de grup B, respectiv
talonarea macazului schimbatorului de cale nr.3 din statia CF Dumbravioara.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 18.02.2021.
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Cauzele incidentului, factori care au contribuit

Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului o constituie luarea cu intarziere a masurilor de franare
corespunzatoare in raport cu viteza de circulatie, in vederea respectarii indicatiilor semnalelor fixe
(semaforul de intrare si semaforul de iesire) din Hm Dumbravioara.

Factorii care au contribuit la producerea incidentului au fost:
- lipsa de atentie a mecanicului de locomotiva in conducerea si deservirea locomotivei,

- comunicarea necorespunzatoare prin instalatia de radiotelefon intre IDM din Hm
Dumbravioara si mecanicul de locomotiva referitoare la conditiile de intrare/oprire in halta.

Cauze subiacente

Cauzele subiacente ale producerii incidentului au fost nerespectarea unor prevederi din

instructiile in vigoare, respectiv:

1. Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005, art.72 (1,2), referitor la efectuarea unei
franari de serviciu din timp si cu o scadere de presiune corespunzatoare, astfel incat oprirea
trenului sa fie efectuata la locul stabilit.

2. Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar
nr.201/2006, art.127 (1), referitoare la urmarirea cu atentie in timpul parcursului a indicatiei
semnalelor fixe.

3. Regulament pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005,
art. 189 si Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar
nr.201/2006, art.136 (1,2), referitoare la comunicarea intre IDM si mecanicul de locomotiva
a conditiilor de intrare/oprire in halta.

4. Regulament de semnalizare nr.004/2006, art.136, alin. (1), referitoare la faptul ca marca de
sigurantd limiteaza zona pana unde pot stationa vehiculele feroviare pe o linie, fara a le pune
in pericol pe cele care circuld pe linia vecina.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Observatii suplimentare
Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele constatari privind unele
deficiente si lacune, fara relevanta pentru concluziile asupra cauzelor accidentului:

1. Dupa oprire, mecanicul de locomotiva, din proprie initiativa, fara a fi in posesia unui ordin
de circulatie, fard a avea o comunicare prin radiotelefon cu IDM si fard a avea semnale cu
instrumente portative, a dat trenul inapoi pe o distantd totala de circa 160 m, contrar
prevederilor din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotivd in traficul
feroviar nr.201/2007 si Regulamentul de Investigare.

Recomandari de siguranta

Avand in vedere factorii care au contribuit la producerea incidentului, factori ce au la baza
cauze subiacente care reprezinta abateri de la codurile de practica si de tinere sub control a riscurilor
de siguranta feroviara, fara ca acestea sa fie generate de deficiente din cadrul gestionarii sistemului
de management al sigurantei sau de cadrul general de reglementare, comisia de investigare nu a
considerat necesara emiterea unor recomandari de siguranta.

3.4.38. Accidentul feroviar produs la data de 11.02.2021, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale
Craiova, sectia de circulatie Golesti — Argesel (linie simpla neelectrificatd), in statia CF Golesti, in
circulatia trenului de marfa nr.95523 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA), prin deraierea a doud vagoane din compunerea trenului (al 33-lea si al 34-lea din
compunerea trenului).

82



2021 Raport anual

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 21.12.2021.

Factorii identificati:

Factorul cauzal

Mentinerea unui grup de traverse de lemn speciale necorespunzatoare, consecutive, pe zona
producerii deraierii, traverse care nu mai asigurau sistemul de prindere a sinei de placa metalica si
care au permis deplasarea pe directie radiald a ansamblului sind/ contrasina - placd metalica, in sensul
cresterii valorii ecartamentului caii, sub actiunea dinamicd a materialului rulant.

Factori contributivi
Nu au fost identificati factori contributivi.

Factori sistemici

1. Lipsa unei monitorizari adecvate a eficacitatii masurilor stabilite de control al riscurilor, in
conformitate cu prevederile pct.A3 din Anexa Il a Regulamentului (UE) nr.1169/2010, care sa
sesizeze si sa impiedice neaplicarea de catre personalul propriu a masurilor stabilite pentru tinerea
sub control a riscurilor asociate pericolului generat de mentinerea in exploatare (pe o zona a caii ferate
situatd pe un aparat de cale) a uneia sau mai multe traverse de lemn speciale necorespunzatoare
consecutive care trebuia Tnlocuite in urgenta I;

2. Depasirea termenelor prevazute pentru efectuarea lucrarilor de reparatii ale liniei pe zona
producerii accidentului;

3. Lipsa stocului minim de materiale necesare in activitatea de intretinere curenta a aparatelor
de cale (traverse de lemn speciale si piese aparate de cale).

Recomandari privind siguranta

Accidentul feroviar produs 1n data de 11.02.2021, pe TJD nr.16/18 apartinand statiei CFR
Golesti a fost cauzat de starea tehnica necorespunzatoare a infrastructurii feroviare.

In timpul investigatiei s-a constatat ci starea tehnicd necorespunzitoare a ciii a fost determinati
de lipsa lucrarilor de reparatii precum si de mentenanta necorespunzatoare, care nu au fost realizate
in conformitate cu prevederile codurilor de practica (documente de referintd/asociate ale procedurilor
din cadrul SMS de la nivelul CNCF).

Comisia de investigare a constatat faptul cd CNCF a identificat riscurile generate de
nerealizarea reparatiilor si mentenantei liniilor dar nu a stabilit bariere care s impiedice neaplicarea
de catre personalul propriu a masurilor stabilite pentru tinerea sub control a acestor riscuri.

Prin aplicarea masurilor stabilite in propriile proceduri ale sistemului de management al
sigurantei, in integritatea lor, respectiv a prevederilor din codurile de practicd, parte componenta
SMS, CNCEF ar fi putut sa mentind parametrii tehnici ai geometriei caii in limitele tolerantelor impuse
de siguranta feroviara si, astfel, ar fi putut evita producerea accidentului feroviar.

Luand Tn considerare evenimentele feroviare cu caracter similar care au avut loc in perioada
2019+2020 pe raza de activitate a SRCF Craiova, prezentate la Cap. 4.e ,,Accidente sau incidente
anterioare cu caracter similar” si tinand cont de faptul ca au fost emise recomandari in acest sens,
comisia considera cd nu mai este necesara emiterea unor alte recomandari cu caracter similar.

3.4.39. Incidentul feroviar produs la data de 15.02.2021, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale
de Cai Ferate Galati, in statia CF Comanesti, prin lovirea capacului dispozitivului ajutitor de
manevrare a schimbatorului de cale nr.5 (denumit in continuare DAM) de catre regulatorul de
timonerie tip RL2-350 de la osia nr.3 a locomotivei EA 028 care a asigurat remorcarea trenului de
calatori nr.1541/1541-2.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 21.04.2021
Cauza directa si factorii care au contribuit
Cauza directa

Cauza directd a producerii acestui incident feroviar o constituie desprinderea corpului
regulatorului RL2-350, aferent timoneriei de frana a osiei nr.3, de la capatul imbinarii infiletate
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dintre sistemul de prindere (ureche) si teava de tractiune urmat de intrarea acestuia in ,, GABARITUL
PENTRU ELEMENTE ALE INSTALATIILOR FEROVIARE” (Plansa nr.4 din Instructiuni
nr.328/2008).

Factori care au contribuit

- uzura existenta, la nivelul prinderii tevii de tractiune in urechea regulatorului RL2-350,
apdruta urmare functionarii regulatorului RL2-350 1n regim de vibratii datorate ruldrii locomotivei si
supunerea acestuia, pe termen lung, la forte axiale alternative de intindere/ compresiune in procesul
de franare/ defranare au favorizat desprinderea tevii de tractiune de urechea regulatorului

- ruperea cablului de asigurare.

Cauze subiacente

- nerespectarea prevederilor Normativului feroviar 67-006:2011 "Vehicule de cale ferata. Tipuri
de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea
reviziilor si reparatiilor planificate", aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii
nr.315/2011 modificat si completat prin Ordinul MTI nr.1359/2012, respectiv Ordinul MT nr.
1187/2018, referitoare la mentinerea in exploatare a locomotivei cu norma de timp/de kilometri,
pentru efectuarea reparatiilor planificate, depasita.

Cauze primare

- nerespectarea cerintelor prevazute in procedura operationala PO-0-8.1-15 ,Planificarea
reviziilor si reparatiilor pentru locomotive, automotoare si rame electrice apartindnd SNTFC
“CFR Calatori” SA , in sensul ca nu au fost respectate cerintele capitolului 4.3 - Organizarea
activitatii de planificare a reparatiilor planificate, punct. 4.3.2 — Intervalul la care se efectueaza
reparatiile planificate este exprimat in unitati de timp (luni, ani functionare) sau in unitati de spatiu
ce reprezintd prestatia (kilometrii parcursi), conform prevederilor O.M.T.I. nr. 1187/2018 , cat si
cerintele capitolului 7 — Diagrama de flux , partea Il — Reparatii.

RECOMANDARI DE SIGURANTA
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.40. Incidentul feroviar produs la data de 12.03.2021, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale
de Cai Ferate Brasov in data de 12.03.2021, in circulatia trenului de marfa nr.21892), apartinand
SNTFM ,,CFR Marfa” SA), in statia CF Albesti Tarnava, prin lovirea inductorului instalatiei INDUSI
a locomotivei de remorcare de catre o placa de fixare sind aflata in gabaritul de libera trecere.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 19.04.2021.

Cauzele incidentului, factori care au contribuit
Cauza directd

Cauza directa a producerii incidentului o constituie patrunderea in gabaritul de libera trecere,
a unei placi de prindere a sinei pe traverse, ramasd montatd pe o sind ce se afla depozitatd in
aproprierea liniei nr.4, de circulatie a trenului de marfa nr.21892.

Factorul care a contribuit la producerea incidentului a fost depozitarea elementelor demontate
din suprastructura caii, fara sortarea lor pe tipuri si stari, In apropierea liniei nr.4, zond care nu
reprezenta un depozit special constituit.

Cauze subiacente

Cauzele subiacente ale producerii incidentului au fost nerespectarea unor prevederi din
instructiile in vigoare, respectiv:

1. Regulamentul de exploatare tehnica feroviara nr.002/2001, art.26 (1) si Instructia de
norme si tolerante pentru constructia si intretinerea caii-linii cu ecartament normal,
nr.314/1989, art. 12 respectiv Plansa I referitor la interdictia patrunderii in gabaritul de
libera trecere a oricaror materiale sau obiecte depozitate de-a lungul liniei curente sau in
statii.
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Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele constatari privind unele
deficiente si lacune, fara relevanta pentru concluziile asupra cauzelor accidentului:

Avizarea incidentului de catre mecanicul de locomotiva nu s-a efectuat in conformitate cu
prevederile din Regulamentul de Investigare prin intocmirea unui raport de eveniment in Hm Albesti
Tarnava, ci prin intocmirea unei Note privind franarea de urgentd produsi. In aceastd Noti, la
motivarea franarii de urgenta s-a mentionat prezenta unei placi in gabaritul de ,,material rulant”, fapt
ce reprezenta un incident ce impunea efectuarea unei constatari in prezenta sefului de statie sau a
inlocuitorului acestuia, lucru care nu s-a intamplat. Trenul a plecat din Hm Albesti Tarnava, fara
efectuarea unei astfel de constatari, contrar prevederilor din Regulamentul de Investigare.

Recomandari de siguranta

Avand in vedere modul de producere al incidentului si factorul care contribuit, factor care are
la baza cauze subiacente care reprezinta abateri de la codurile de practica si de tinere sub control a
riscurilor de siguranta feroviard, fara ca acestea sa fie generate de deficiente din cadrul gestionarii
sistemului de management al sigurantei sau de cadrul general de reglementare, comisia de
investigare nu a considerat necesara emiterea unor recomandari de siguranta.

3.4.41. Incidentul feroviar produs la data de 13.03.2021, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale
CF Iasi, in circulatia trenului de marfa nr.50406-1 apartinand operatorului de transport feroviar SC
Unicom Tranzit SA, prin depasirea vitezei maxime admise prin ordinul de circulatie pe distanta
lacobeni —Larion.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 13.09.2021.

Cauzele incidentului, factori care au contribuit

Cauza directd

Cauza directa a producerii incidentului o constituie depasirea de catre personalul de locomotiva
a vitezei maxime admise de circulatie a trenului prevazuta in ordinul de circulatie.

Factorii care au contribuit:
Nu au fost identificati factori care au contribuit la producerea incidentului.

Cauze subiacente

Cauzele subiacente ale producerii incidentului au fost nerespectarea prevederilor
LwInstructiunilor pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007”:
Art.125. (1) ,,Personalul de locomotiva trebuie sa cunoasca mersul trenului pe care il remorca si sa
asigure circulatia acestuia fara intdarziere si in conditii de siguranta, cu respectarea strictd a vitezelor
de circulatie, a timpilor de mers, a opririlor §i a duratei acestora, prevazute in livretul de mers sau
n mersul Tntocmit la indrumarea trenului.”;
Art.132. ,,in conducerea trenului, mecanicului i este interzis:

b) sa depaseasca vitezele stabilite pentru locomotiva, trenul §i sectia respectivd, precum §i

cele avizate in scris prin ordin de circulatie sau indicate prin semnale si indicatoare”.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Masuri care au fost luate

Dupa producerea acestui incident, la nivel operatorului de transport feroviar Unicom Tranzit,
UTZ, a fost emisa Decizia Directorului General nr. 310 din 06.08.2021, prin care s-a numit comisia
in vederea reevaluarii analizei de risc in vederea identificarii unor instrumente suplimentare necesare
pentru tinerea sub control a circumstantei ”lipsa de atentie”. Comisia de evaluare a riscurilor stabileste
pentru fiecare pericol generat de lipsa de atentie drept circumstantaa (cauza) care favorizeaza riscul,
noi instrumente de control prin care sa fie reduse impactul si/sau probabilitatea de materializare a
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acestui risc, termene de implementare si salariatii care sunt responsabili de implementarea
metodelor/instrumentelor de control nou identificate.

Dupa finalizarea acestei etape, ,,Registrul de evidenta riscurilor” urmeaza a fi completat cu
instrumentele/metodele de control stabilite pentru fiecare risc.

Recomandari de siguranta
Avand 1n vedere cauza directd care a produs acest incident, comisia de investigare a considerat ca
nu este necesard emiterea unor recomandari de siguranta.

3.4.42. Incidentul feroviar produs la data de 14.03.2021, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale
de Cai Ferate Iasi, intre statiile CF Lunca Ilvei si Lesul llvei, sectia de circulatie Suceava — Ilva Mica,
in circulatia trenului de marfa nr.90759 (locomotiva izolatda EA 1083) apartinand operatorului de
transport feroviar MMV Rail Roménia SA, prin desprinderea unui element suspendat de la
locomotiva si lovirea a 21 de inductori din cale.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 20.07.2021.

Cauza directa, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii acestui incident feroviar o constituie intrarea Tn gabaritul pentru
elemente ale instalatiilor feroviare (plansa nr.4 din Instructiuni nr.328) a amortizorului vertical de la
osia nr.6 a locomotivei. Acest lucru a fost posibil ca urmare a sectionarii suportului de prindere a
urechii superioare a amortizorului si rotirea acestuia in jurul suportului de prindere a urechii
inferioare.

Factori care au contribuit la producerea incidentului feroviar au fost:

e aparitia si dezvoltarea in timp a unei fisuri in corpul suportului (de pe cutia locomotivei) de
prindere a urechii superioare a amortizorului, ca urmare a preluarii sarcinilor transmise de
la cutia locomotivei;

e existenta unei fisuri mai vechi care a fost acoperita cu strat de sudura dar care, a favorizat
crearea de tensiuni Tn corpul suportului si sectionarea acestuia in imediata apropiere de acel
strat de sudura.

Cauze subiacente — nu au fost identificate.

Cauze primare

Cauza primara a producerii incidentului a fost mentinerea in circulatie a materialului rulant
motor cu un defect care a pus in pericol siguranta circulatiei prin faptul ca la verificarea starii tehnice,
pentru atingerea prin mentenantd a obiectivului general privitor la fiabilitatea Tn functionare a
locomotivei EA 1083, in conformitate cu Specificatia Tehnicd ST 061/2007 (revizii periodice
locomotiva LE 5100 kW), nu a fost posibil s fie observata aparitia fisurii in suportul superior de
prindere al amortizorului.

Acest lucru a fost posibil ca urmare a lipsei de prevedere in ST 061/2007, ca lucrare de executat,
a verificarii prin aspectare vizuald a suportilor de prindere a capetelor amortizorului.

Conform Specificatiei Tehnice ST 061/2007 (fig. nr.5), la capitolul 2. Partea mecanica si
pneumatica nr. crt.13 Amortizorul hidraulic (ca subansamblu de revizuit), la rubrica Continutul
lucrarilor are mentionat (ca lucrari de executat) doar ,, Controlul fixarii garniturii pe bolturi.
Controlul pierderilor de ulei. Remediere prin demontare la atelier specializat”.

Masuri care au fost luate

Avand n vedere:

e Cazuri similare produse pe reteaua feroviara publica (incidentul feroviar produs la data
09.05.2021, la locomotiva EA 829 de la trenul nr.1754, intre Buzau si Boboc, sectionare
suport superior de prindere amortizor vertical osia nr.1 dreapta);

e Faptul ca, la cazul prezent investigat, suportul superior de prindere al amortizorului a mai
fost sudat, fapt ce releva ca s-a mai sectionat in trecut;
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e Faptul ca fisura veche era pe partea din spate, greu de observat cu ocazia efectuarii reviziilor
la exteriorul locomotivei, la luarea in primire sau in parcurs la stationdri mai mari de 5
minute.
SC MMV Rail Romania SA, avand calitatea de beneficiar al contractului de prestari servicii ERI, a
solicitat catre SC Constantin Grup SRL care are calitatea de prestator, sa suplimenteze continutul
lucrarilor de executat cu ocazia reviziilor tip RT, R1 si R2 la subansamblul amortizor hidraulic,
pozitia nr.13 din cap.2 Partea mecanica §i pneumatica, din Specificatia Tehnica ST 061/2007 —
Revizii periodice locomotiva LE 5100 kW, cu urmatoarea formulare: Verificarea, prin vizualizare,
a starii tehnice a suportilor de fixare in cele doud capete ale amortizorului, astfel noul continut va
fi:

Nr. | Subansamblul, CONTINUTUL LUCRARILOR RT | R1 | R2
crt. | agregatul verificat

Controlul fixarii garniturii pe bolturi. Controlul x | x | x
pierderilor de ulei. Remediere prin demontare la atelier
specializat. Verificarea, prin vizualizare, a starii tehnice
a suportilor de fixare in cele doud capete ale
amortizorului.

13 Amortizorul
hidraulic

Recomandari de siguranta
Avand in vedere masurile luate in timpul desfasurarii investigatiei, comisia de investigare
apreciaza cd nu este oportuna emiterea de recomandari de siguranta.

3.4.43. Incidentul feroviar produs la data de 12.04.2021, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale

CF Bucuresti, in statia CF Stanesti, prin depasirea semnalului luminos de iesire XI de catre trenul
nr.34153 (locomotiva izolatd DA 797).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 19.05.2021.

Cauza directa, factori care au contribuit
Cauza directa este nerespectarea semnificatiei semnalului luminos de iesire XI aflat in pozitie
pe oprire.

Cauze subiacente

Nerespectarea prevederilor art.127 pct.1 lit.a si art.127(2) din ,,Instructiuni pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar” nr.201/2007, referitoare la indicatiile semnalelor
fixe si mobile.

Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare.

Alte constatari:

Au fost respectate prevederile art.35, art.36, art.39 din Hotararii Guvernului nr.117/2010 de
aprobare a Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si
imbunatdatire a sigurantei feroviare pe caile ferate §i pe reteaua de transport cu metroul din Romania
si prevederile PO SMS 0-4.03 a CNCF ,,CFR” S.A4 privind avizarea accidentelor si incidentelor
feroviare produse pe infrastructura feroviara.

Locomotiva DA 797, a circulat la data de 12.04.2021, avand instalatia indusi izolatd, contrar

prevederilor Instructiunii pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201,
aprobate prin ordinul ministrului nr.2.229 din 23.11.2006.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.44. Incidentul feroviar produs la data 09.05.2021, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Galati, sectia de circulatie Buzdu - Focsani, prin lovirea de catre un amortizor hidraulic desprins si
cazut de la locomotiva EA829, aflata in remorcarea trenului de calatori nr.1754, a unui numar de 6
inductori de cale in statia CF Buzau si pe distanta dintre statiile CF Buzau si Boboc.
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Raportul de investigare a fost finalizat la data de 08.05.2021.

Cauza directa si factorii care au contribuit

Cauza directd

Cauza directa a producerii acestui incident feroviar o constituie intrarea amortizorului
locomotivei, aferent osiei nr.1 din partea dreaptd a sensului de mers, in ,,GABARITUL PENTRU
ELEMENTE ALE INSTALATIILOR FEROVIARE” (Plansa nr.4 din Instructiuni nr.328/2008).
Acest lucru a fost posibil ca urmare a rotirii amortizorului in jurul suportului de prindere inferior,
datorita ruperii capatului superior de prindere al acestuia.

Factori care au contribuit

Factorul care a contribuit la producerea incidentului feroviar a fost aparitia si dezvoltarea in timp
a unei fisuri la materialul suportului de prindere superior a amortizorului, ca urmare a preluarii
sarcinilor transmise de cutia locomotivei.

Cauze subiacente

Aplicarea inadecvata a Specificatiei Tehnice ST31/2016, pentru atingerea prin mentenanta a
obiectivului general privitoare la fiabilitatea in functionare a locomotivei EA 829, prin faptul ca la
verificarea stdrii tehnice a sistemului superior de prindere si fixare pe cutia locomotivei a
amortizorului vertical aferent osiei nr.1, partea dreapta a sensului de mers, nu a fost prevenita aparitia
unel avaril.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.45. Incidentul feroviar produs la data de 12.05.2021, pe raza de activitate a ,, METROREX” SA,
in statia 1 Mai, in circulatia trenului de calatori nr.5211, prin lovirea unui riflaj metalic cazut din
tavanul statiei, aflat in gabaritul de libera trecere, pe calea de rulare.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 11.06.2021.

Cauza directa si factorii care au contribuit

Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie intrarea riflajului in ,,gabaritul de
liberd trecere a trenurilor”, ca urmare a desprinderii acestuia din sistemul de asigurare.

Cauze subiacente
Nerespectarea prevederilor Instructiunilor 201M/2011, art. 16, lit. d. referitoare la urmarirea
liniei s1 a parcursului trenului.

Cauze primare.
Lipsa unor proceduri particularizate/detaliate referitoare la reviziile plafoanelor suspendate din
spatiile publice.

Masuri luate in cursul investigarii

In cursul investigarii au fost luate urmatoarele masuri:

1. S-a dispus ca, incepand cu data de 12.05.2021, sa se verifice riflajele metalice din statiile 1
Mai, Grivita, Basarab 1 si Basarab 2, respectiv intarirea suplimentara a riflajelor metalice cu
autoforante.

2. Prin Ordin de serviciu, s-a dispus ca, incepand cu data de 01.06.2021, formatiile de lucru
Plafoane suspendate 1 si 2, din cadrul Sectiei LT 2, sa efectueze revizii amanuntite la
plafonul suspendat, structura metalica si jgheaburile de colectare a apelor provenite din
infiltratii din statii, dupa un program prestabilit.

Recomandari de siguranta
Conform Instructiunii nr.305/2002 privind modul de efectuare a reviziilor caii de rulare,
instalatiilor speciale ale cdii, tunelurilor si constructiilor speciale, reviziile plafoanelor suspendate se
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efectueaza numai vizual prin observare de pe peron. Prin verificarea vizuald nu se poate observa
calitatea prinderii riflajelor metalice de plafonul suspendat, respectiv daca aceasta s-a slabit.

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR se va asigura ca Metrorex SA va intocmi
o procedura pentru verificarea si revizia plafoanelor suspendate, in care vor fi cuprinse modul de
efectuare a reviziei si periodicitatile specifice, pentru tipurile de tavane suspendate.

3.4.46. Incidentul feroviar produs la data de 17.05.2021, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale
CF Brasov, in statia CF Valea Lunga, in circulatia trenului de marfa nr.90939 apartinand operatorului
de transport feroviar SC Rail Force SRL, prin lovirea unor elemente ale infrastructurii feroviare, de
catre o usa deschisa a unui vagon din compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 07.06.2021.

Cauza directa si factorii care au contribuit

Cauza directa a producerii incidentului o constituie intrarea primei usi de pe partea stanga in
sensul de mers a vagonului nr. 33876735311-7, in ,, GABARITUL PENTRU ELEMENTE ALE
INSTALATIILOR FEROVIARE” (Plansa nr.4 din Instructiuni nr.328/2008), ca urmare a deschiderii
acesteia, consecinta probabil a actiunii unei persoane in ultima statie cu oprire anterior producerii
incidentului.

Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente ale producerii acestui incident.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele constatari privind unele
deficiente si lacune, fara relevanta pentru concluziile asupra cauzelor accidentului:

Conform documentelor puse la dispozitie de SRCF Brasov, se poate concluziona ca la ora
producerii incidentului feroviar, personalul de locomotiva avea serviciul continuu maxim admis pe

locomotiva depasit.

Recomandairi de siguranta

Avand 1n vedere constatarile efectuate si modul de producere al incidentului, comisia de
investigare nu a considerat necesara emiterea unor recomandari de siguranta.

3.4.47. Incidentul feroviar produs la data de 07.06.2021, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale
Cluj, in circulatia trenului de marfd nr. 50456, apartinand operatorului de transport feroviar SC
UNICOM TRANZIT SA, prin depasirea semnalului de iesire X III (care afisa indicatia de culoare
rosie) si talonarea macazului nr.6 din halta de miscare CFR Cuciulat.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 12.07.2021.

Cauzele incidentului, factori care au contribuit

Cauza directa

Cauza directd a producerii incidentului feroviar a fost neurmarirea de catre mecanicul de
locomotiva a indicatiilor semnalului de iesire X III care afisa indicatia “OPRESTE fara a depasi
semnalul! Ziua §i noaptea — o unitate luminoasa de culoare rosie spre tren.” din HM Cuciulat si
neluarea masurilor de franare corespunzatoare.

Factori care au contribuit:
- lipsa de atentie a mecanicului de locomotiva in conducerea si deservirea locomotivei;
- remorcarea trenului cu locomotiva avand instalatia de indusi defecta.

Cauze subiacente

Cauzele subiacente ale producerii incidentului au fost nerespectarea unor prevederi din
regulamentele si instructiunile in vigoare, respectiv:

89



2021 Raport anual

1. Regulamentul de remorcare si franare nr. 006/2005, art.72 (1,2), referitor la efectuarea unei
franari de serviciu din timp si cu o scadere de presiune corespunzatoare, astfel Incat oprirea
trenului sa fie efectuata la locul stabilit.

2. Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar
nr.201/2007, art.127. (1) Tn remorcarea trenului, n timpul parcursului personalul de
locomotiva trebuie sa urmareasca cu atentie:

a)indicatia semnalelor fixe si mobile si a indicatoarelor amplasate in conformitate cu
reglementarile specifice in vigoare;
g)modul de functionare a instalatiilor de control al vitezei din cale §i de pe locomotiva.

3. Regulament de semnalizare nr. 004/2006,

- art.8 Semnificatia culorilor de baza folosite la semnalizare, in legatura cu circulatia
trenurilor si executarea miscarilor de manevra este urmatoarea: a. rosu, ordona oprirea,

- art. 21 — Semnalele luminoase de intrare dau urmatoarele indicatii: fig.28 - LIBER cu
viteza stabilita, ATENTIE! Semnalul urmator ordona oprirea. Ziua si noaptea - 0 unitate
luminoasa de culoare galbend, spre tren.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Recomandairi de siguranta

Avand in vedere cauzele si factorii care au condus la producerea incidentului feroviar, pentru
prevenirea unor incidente avand cauze similare, comisia de investigare emite urmdtoarea
recomandare de siguranta:

1. Reevaluarea analizei de risc referitoare la depasirea semnalelor de circulatie in
vederea identificarii unor instrumente suplimentare necesare pentru tinerea sub control a
circumstantei ,,lipsd de atentie” si a analizei de risc privind functionarea instalatiet INDUSI la
locomotive, inclusiv a modului in care aceastd activitate este tinuta sub control.

3.4.48. Incidentul feroviar produs la data de 22.06.2021, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale
CF Iasi, intre statiile CF Cosna si Lesul Ilvei, in circulatia trenului de calatori nr.1765 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC “CFR Calatori” SA), manifestat prin desprinderea unui
element suspendat de la locomotiva de remorcare EA 546 si lovirea a 13 inductori din cale.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 04.11.2021.

Cauza directa, factori care au contribuit

Cauza directd a producerii acestui incident feroviar o constituie intrarea Tn gabaritul pentru
elemente ale instalatiilor feroviare (plansa nr.4 din Instructiuni nr.328) a amortizorului vertical de la
osia nr.4 a locomotivei. Acest lucru a fost posibil ca urmare a desprinderii amortizorului din urechea
superioara si rotirea acestuia 1n jurul suportului de prindere in urechea inferioara.

Factorul care a contribuit la producerea incidentului feroviar a fost aparitia si dezvoltarea unor
uzuri, produse n timp, pe filetul prezonului de fixare a urechii superioare, uzuri accentuate de o
strangere insuficienta a piulitei.

Cauze subiacente — nu au fost identificate.

Cauze primare - lipsa unei operatiuni prin care sa poata fi depistata uzura filetului prezonului
de fixare al amortizorului in suportul superior, care sa fie cuprinsd in documentatia de referinta
Specificatia Tehnica ST31/2016 (revizii periodice locomotiva LE 5100 kW) Intocmita de furnizorul
feroviar si acceptata de catre beneficiarul serviciului.

Acest lucru a fost posibil ca urmare a lipsei de prevedere in ST31/2016, ca lucrare de executat,
a verificdrii prin aspectare vizuala a elementelor de fixare a urechilor amortizorului in suportii de
prindere de pe cutia locomotivei (superior), respectiv de pe legatura de garda (inferior).
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Conform Specificatiei Tehnice ST31/2016 (fig. nr.5), la capitolul 2. Partea mecanica §i
pneumatica nr.crt.13 Amortizorul hidraulic (ca subansamblu de revizuit), la rubrica Continutul
lucrarilor are mentionat (ca lucrari de executat) doar ,, Controlul fixarii garniturii pe bolturi.
Controlul pierderilor de ulei. Remediere prin demontare la atelier specializat”.

Masuri care au fost luate

Avand in vedere:

e (Cazuri similare produse pe reteaua feroviara publica si anume:

- incidentul feroviar produs intre statia CFR Lunca Ilvei si hm Lesul Ilvei, in circulatia
trenului de marfa nr.90759 - locomotiva izolata EA 1083 (MMV Rail Romania SA);

- incidentul feroviar produs la data 09.05.2021, la locomotiva EA 829 de la trenul nr.1754
(CFR Calatori), intre Buzau si Boboc si incidentul feroviar produs la data de 14.03.2021,
ambele cazuri produse prin sectionarea suportilor superiori de prindere a amortizorilor de
la osiile nr.1 respectiv 5 si avand consecinte asupra instalatiilor din cale.

e Faptul ca, la cazul prezent investigat, prezonul de fixare a urechii superioare a amortizorului
prezinta urme de filet sters ca urmare a uzurilor produse in timp, provocate de o stringere
insuficienta a piulitei cu arc pe filet,

SNTFC ,,CFR Calatori” SA, avand calitatea de beneficiar al contractului de prestari servicii, prin
serviciul de specialitate din SRTFC Iasi, a solicitat catre Sectia de Reparatii Suceava ca subunitate a
Societdtii de Reparatii locomotive ,,CFR — SCRL Brasov” SA, detinitoare a Certificatului de
Conformitate pentru Functii de Intretinere si care are calitatea de prestator, sa suplimenteze continutul
lucrarilor de executat (primul rand) cu ocazia reviziilor tip RT, R1 si R2 la subansamblul amortizor
hidraulic din cap.2 Partea mecanica, pozitia nr.10 din Specificatia Tehnica ST31/2016 — Revizii periodice
locomotiva LE 5100 kW, cu formularea ,,al filetului acestuia, a starii de strangere a piulitei cu arc”,
astfel noul continut va fi:

10. Amortizor Hidraulic Pth3 | RT | R1 | R2
control fixare garnituri pe bolturi, al filetului acestuia, al starii de X | X | X
stringere a piulitei cu arc, pierderi de ulei, (remedieri la atelier
specializat)
reparatie prin demontare daca este cazul X | X | X
verificarea amortizorilor verticali si orizontali (fixare, pierderi de ulei) X X[ X | X

Recomandari de siguranta

Avand in vedere masurile luate in timpul desfasurarii investigatiei, respectiv solicitarea SNTFC
»CFR Calatori” SA, ca entitate responsabild cu intretinerea pentru locomotiva EA 546, catre
Societatea de Reparatii Locomotive ,,CFR SC RL Brasov” SA, de suplimentare al continutului
lucrarilor de executat cu ocazia reviziilor tip RT, R1 si R2 la subansamblul amortizor hidraulic,
comisia de investigare apreciaza ca nu este oportuna emiterea de recomandari de siguranta.

3.4.49. Incidentul feroviar produs la data de 08.07.2021, pe raza de activitate a ,, METROREX” SA,
in statia de metrou Eroilor, prin expedierea trenului de calatori nr.1304 in directia Politehnica si nu
in directia Grozavesti asa cum era prevazut in livretul de mers de tren.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 06.09.2021.

Cauza directa, factori care au contribuit

Cauza directa

Cauza directa a incidentului o constituie expedierea trenului de calatori nr.1304 intr-o alta
directie decat cea din livretul de mers A1344, ca urmare a unei erori umane n executarea parcursului.

Cauze subiacente

- Nerespectarea in procesul de conducere a trenului a art. 16 lit. ¢) si d) din Instructiunile
pentru personalul de tractiune la metrou 201M, aprobate prin OMTI nr.395/201, in sensul ca
nu s-a urmadrit parcursul de iesire si directia Indicatorului combinat de directie §i viteza
conform Livretului de mers A1344.
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- Nerespectarea in procesul de urmarire a circulatiei trenurilor a art.19, lit. b) din Instructiunile
de miscare la metrou nr. 005M, aprobate prin OMTI nr.1620/2012, in sensul cd nu s-a
urmarit pe monitor/retroproiector modul de desfasurare a circulatiei trenurilor.

Cauzele primare
Nu au fost identificate.

Recomandari de siguranta
Nu au fost emise recomandari de siguranta

3.4.50. Incidentul feroviar produs la data 10.07.2021, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, in statia CF Toporu, prin depasirea semnalului luminos de iesire X2 de catre trenul de
marfa nr. 20574-1.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 06.08.2021.

Cauza directa, factori care au contribuit
Cauza directa este nerespectarea semnificatiei semnalului luminos de iesire X2 din statia
Toporu aflat in pozitie pe oprire.

Cauze subiacente

Nerespectarea duratei serviciului continuu maxim admis pe locomotiva contrar prevederilor
Ordinului 256/29.03.2014.

Nerespectarea prevederilor art.127, pct.1 lit.a si art.127(2) din ,,Instructiuni pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar” nr. 201/2007, referitoare la indicatiile semnalelor
fixe si mobile .

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare.

Alte constatari:

Au fost respectate prevederile art.35, art.36, art.39 din Hotararii Guvernului nr.117/2010 de
aprobare a Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si
imbundtatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania
si prevederile PO SMS 0-4.03 a CNCF ,,CFR” S.A privind avizarea accidentelor si incidentelor
feroviare produse pe infrastructura feroviara.

Locomotiva DA 992 a trenului de marfa nr.20574-1, a circulat la data de 10.07.2021, avand
instalatia INDUSI izolata, contrar prevederilor Instructiunii pentru activitatea personalului de

locomotiva in transportul feroviar nr.201, aprobate prin ordinul ministrului nr.2.229 din 23.11.2006.

La producerea incidentului, se poate considera ca personalul de locomotiva avea serviciul
continuu maxim admis depdsit, cu 3 ore si 10 minute contrar prevederilor din Ordinul MT
nr.256/2013. S-a constatat o foaie de parcurs noua asupra careia exista suspiciunea emiterii $i
stampildrii e1 anterior datei de folosire.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.51. Incidentul feroviar produs la data de 01.09.2021, pe raza de activitate a ,, METROREX”
SA, Magistrala 11, fir 2, statia Piata Romana, prin desprinderea unei table de mascare si lovirea unui
captator al trenului, respectiv de la semitrenul 1306 - vagonul 2 MP1, in partea dreapta, in sensul de
mers al acestuia, opus sinei de contact.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 24.11.2021.

Cauza directa, factori care au contribuit

Cauza directa
Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie desprinderea elementului metalic
(tabla de mascare) de sub peronul statiei si intrarea acestuia in gabaritul de libera trecere a trenului.
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Factorii care au contribuit
Producerea incidentului feroviar a fost favorizata de efectul de corodare a elementelor metalice
din tabla.

Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente.

Cauze primare.
Nu au fost identificate cauze primare.

Masuri luate in cursul investigarii

Comisia de cercetare preliminard a dispus verificarea si analiza oportunitdtii inlaturarii
elementelor metalice de mascare de la firul 1 si 2 ale statiei Piata Romana. in data de 01/02.09.2021,
o comisie, din care au facut parte Directorul General, Seful Biroului Avize, Reglementari, Seful
Sectiei Adjunct Linii i Tunele 2 precum si personal de executie Linii si Tunele si Administrare
Intretinere Statii, a dispus inliturarea tuturor elementelor metalice de mascare de la ambele peroane
ale statiei Piata Romana. In data de 01/02.09.2021 si 02/03.09.2021, toate elementele metalice de la
peroanele aferente liniilor 1 si 2 ale statiei Piata Romana au fost inlaturate.

Masura planificatd - Metrorex SA va realiza pentru statia Obor o planificare de revizii
amdnuntite a elementelor metalice de mascare aflate intre peron si calea de rulare.

Recomandari de siguranta
Nu au fost emise recomandari de siguranta.

3.4.52. Incidentul feroviar produs la data de 08.09.2021, raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, in statia CF Rupea, 1n circulatia trenului de marfa nr.21844 apartinaind SNTFM ,,CFR Marfa”
SA, prin lovirea cutiei capacului dispozitivului DAM si a barei de manevrare a schimbatorului de
cale nr.6 de catre suportul portsabot al timoneriei de frAnd a unui vagon din compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 28.10.2021.

Cauza directa, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii incidentului o constituie ruperea splintului de asigurare urmata de
caderea agrafei de sigurantd, fapt ceea ce a condus la cdderea bulonului atarnatorului portsabot de la
partea superioara.

Factorul care a contribuit la producerea incidentului a fost ruptura veche 60% a etrierului de
sigurantd ce prevenea caderea axei triunghiulare.

Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente ale producerii acestui incident.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele constatdri privind unele
deficiente si lacune, fara relevanta pentru concluziile asupra cauzelor accidentului:

1. In statia CFR Campia Turzii, revizia tehnici in tranzit a fost efectuati de un singur RTV. In
opinia comisiei de investigare, cadrul de reglementare poate crea confuzii in ceea ce priveste numarul
de RTV necesari pentru ca rezultatul efectudrii unei astfel de revizii si fie eficient. In procedura
operationala nu este prevazut numarul de RTV necesari ci doar timpul in care trebuie efectuata aceasta
revizie.

Masuri luate

Urmare a modului de producere al incidentului si al constatdrilor efectuate de comisia de
investigare, SNTFM ,,CFR Marfa” SA, va lua urmatoarele masuri in scopul evitarii producerii pe
viitor a unor incidente/accidente cu cauze asemanatoare:
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1. Efectuarea unei analize privind timpul alocat prin procedura operationald pentru efectuarea
unei revizii tehnice In tranzit, prin evaluarea si stabilirea necesarului de personal si eventual
a succesiunii operatiilor in cazul utilizarii doar a unui singur revizor tehnic de vagoane.

2. Cu ocazia reparatiilor periodice la vagoane, se va solicita unitatilor reparatoare, montarea de
splinturi noi la asigurarea pieselor supuse caderii in parcurs.

Recomandari de siguranta

Avand in vedere modul de producere al incidentului, constatarile efectuate si masurile luate de
SNTFM ,,CFR Marfa” SA, comisia de investigare nu a considerat necesara emiterea unor
recomandari de siguranta.

3.4.53. Incidentul feroviar produs la data de 19.09.2021, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale
CF Galati, sectia de circulatie Buzau — Marasesti (linie dubla, electrificatd), in statia CF Pufesti, prin
depasirea semnalului de intrare ,,Y” care afisa indicatia ,,stins”, ordonand ,,OPRESTE fara a depasi
semnalul”, de catre locomotiva EA 741 ce a remorcat trenul nr.5054 (apartindnd operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 19.10.2021.

Cauza directa si factorii care au contribuit
Cauza directa
Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie lipsa perceperii corecte a mediului

de operare necesar ludrii tuturor masurilor de oprire a trenului in conditii de siguranta.

Factori care au contribuit
Factorul care au contribuit la producerea incidentului feroviar a fost:
- comunicarea deficitard dintre mecanic si IDM, datorata restrictiei de ordin tehnologic impusa

de echipamentul cu o functionare defectuoasa, statia radiotelefon de pe locomotiva.

Cauze subiacente

- nerespectarea prevederilor art. 93 pct.(1) din Regulamentul de semnalizare in sensul cd trenul
de calatori nr.5054 nu a fost oprit in fata semnalului de intrare ,,Y”, al haltei de miscare Pufesti, care
afisa indicatia ,,stins” si care ordona oprirea;

- neaplicarea cunostintelor acumulate in procesul de instruire de catre mecanicul de locomotiva,
a prevederilor de la art.127 din codul de practica, parte a Sistemul de management al sigurantei al
operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” S4 - ,, Instructiuni pentru
activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar” nr. 201/2007.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.54. Incidentul feroviar produs la data de 06.10.2021, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale
Constanta, sectia de circulatie Constanta-Medgidia, prin scdparea unui vagon de pe liniile statiei CF
Palas si ocuparea firului II al liniei curente intre statiile CF Palas si Valul lui Traian.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 26.10.2021.

Cauza directa si factorii care au contribuit

Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie nelegarea vagonului de UAM
cumulat cu nelegarea conductei generale la sursa de aer a UAM la executarea miscarilor de manevra
peste aparatele de cale extreme ale statiei.

Cauze subiacente
1. Nerespectarea prevederilor art. 186 (1), din ,, Instructiuni pentru activitatea personalului
de locomotiva in transportul feroviar” nr. 201/2007;
94



2021 Raport anual

2. Nerespectarea prevederilor Fisei nr.18 din Planul Tehnic de Exploatare a statiei CF Palas,
referitoare la modul de efectuare a manevrei cu UAM.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare.

Masuri care au fost luate
Cu actul nr.4/6/3455/25.10.2021, Divizia Linii a elaborat ,,PLANUL DE ACTIUNE in vederea
elimindrii neconformitatilor care au condus la producerea incidentului feroviar din data de 06.
10.2021 in statia CF Palas”, prin care s-au stabilit urmatoarele masuri:
- cercetarea abaterilor disciplinare ale personalului implicat in conformitate cu Dispozitia
Directorului General al CNCF CFR SA nr. 74/2014;
- prelucrarea sub semnatura a incidentului feroviar cu intreg personalul de exploatare avand
functiile de:
e mecanic masini grele de cale;
e sef DEU;
e mecanic de locomotiva,
termen 30.11.2021,;
- efectuarea unui modul de instruire practicd de serviciu suplimentar, cu personalul care detine
functia de mecanic masini grele de cale si mecanic de locomotiva cu temele:
e .Cuplarea, legarea, dezlegarea vehiculelor feroviare” (Regulamentul 006/2005, art.40 si
Regulamentul 005/2006 art. 103,104 si 106);
e Circulatia UAM, Regulamentul 005/2006, art. 286;
eoprirea vehiculelor feroviare fugite — Instructiunile 201/2007, art.176 si Regulamentul
005/2006, art. 81,
termen 29.11.2021.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.5  Accidente si incidente care au fost investigate in timpul ultimilor 5 ani
Investigatii feroviare in perioada 2017-2021:

Accidente investigate () 2017 2018 2019 2020 2021 TOTAL
Coliziuni ntre trenuri - - - 2 1 3
Coliziuni de trenuri cu i i i i i i

&~ | obstacole

* | peraieri de trenuri 26 22 27 31 22 128
S | Accidente la trecerile la 1 1
% nive_l i i i i

3 Accidentarea persoanelor

S | cauzata de materialul rulant - - - - - -
2 | In miscare

<L::> Incendii la materialul rulant 5 3 4 9 7 28

Accidente implicand marfuri
periculoase

Coliziuni Tntre trenuri - - - - - .

Coliziuni de trenuri cu
obstacole

Alte
accidente

Deraieri de trenuri - - - - - .
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Accidente la trecerile la
nivel

Accidentarea persoanelor
cauzata de materialul rulant
Tn miscare

Incendii la materialul rulant

Accidente implicand marfuri
periculoase

Incidente

17

12

31

25

24

109

TOTAL

48

37

63

67

54

269

() a fost luat Tn considerare anul finalizirii investigatiei;
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4.1. Scurta prezentare si analiza a recomandarilor de siguranta emise in anul 2021
Prin recomandarile emise, AGIFER a urmarit imbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea
producerii accidentelor/ incidentelor.

Nr.
crt.

Trenul/
materialul rulant
implicat

Nr.
tren

Localizarea

. . . Data
evenimentului feroviar

o Tipul evenimentului
finalizarii

feroviar

Tip tren

producerii

raportului
Data P

producerii

Locul Ora

30744

marfa

Bucuresti Triaj

deraiere
locomotiva
electrica

24.01.2020 | 19:05 | 07.01.2021 | accident

Pe raza de activi

tate a Sucursalei Regionale CF Bucuresti, in statia CF Bucuresti Triaj, Post 17, s-a

produs deraierea locomotivei LE-MA 014 ce remorca trenul de marfa nr.30744.

recomandari
emise

1. Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana - ASFR se va asigura ci

administratorul de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA va

reevalua riscurile asociate pericolelor manifestate:

- nealocarea unui numar de personal muncitor conform dimensionarii
subunitétilor;

- neaprovizionarea corespunzatoare cu materiale necesare executarii
lucrarilor de ntretinere si reparatii cai ferate,

astfel Incant acestea sa fie tinute sub control.

recomandare
implementata
(inchisa)

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in
actul nr.2330/42/2022, transmis la data de 27.04.2022, a comunicat, referitor
la recomandarea de siguranta nr.1 emisa In urma investigarii acestui accident
feroviar ca a fost analizata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si
acestea au fost implementate.

1. ,,Reevaluat - Analiza risc nr.L6/17/20.01.2021

Completat registrul Evidenta pericolelor privind siguranta circulatiei —
P112 (neaprovizionarea corespunzatoare cu materiale necesare executarii
lucrarilor de intretinere si reparatii cdi ferate) respectiv P113 (nealocarea
unui numar de personal muncitor conform dimensionarii subunitatilor.”

80460

marfa

incendiu
locomotiva
electrica

Merisor-

Banita accident

25.01.2020 | 23:50 | 22.01.2021

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Timisoara, intre statiile CF Merisor si Banita, pe
firul II de circulatie, la km.66+000, s-a produs un incendiu la locomotiva EA-1012 de remorcare a
trenului de marfa nr.80460.

recomandari
emise

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roméana — ASFR sa solicite GRUP
FEROVIAR ROMAN SA efectuarea unei analize de risc pentru pericolul
reprezentat de remorcarea unor tonaje mai mari decat cele care asigura
functionarea locomotivei electrice in regim de durata si cel mult 5 minute in
regim uniorar.

2.Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana — ASFR sa solicite GRUP
FEROVIAR ROMAN SA efectuarea unei analize de risc pentru pericolul
reprezentat de utilizarea in cadrul operatiunilor de reparatii a MET, a unor
servicii care nu respectd cerintele de sigurantd relevante continute in
standardele tehnice aflate in vigoare.

3.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roméana — ASFR s& solicite GRUP
FEROVIAR ROMAN SA efectuarea unei analize de risc pentru pericolul
reprezentat de utilizarea in cadrul operatiunilor de reparatii a MET, a unor
furnizori care nu indeplinesc conditiile privind certificarea.
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4.Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romana — ASFR sa solicite GRUP
FEROVIAR ROMAN SA efectuarea unei analize de risc pentru pericolul
reprezentat de utilizarea in exploatare a mijloacelor de remorcare fara
efectuarea reparatiei planificate avand depasitd norma de timp si cea de
kilometri parcursi sau care au cablurilor electrice cu durata de viatd depasita.

5.Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana — ASFR sa analizeze impreuna
cu CNCF si OTF modalitatea de stabilire (calcul si experimental) si Inscriere
a informatiilor referitoare la tonajele trenurilor in Livretele de mers fard a
elimina din aceastd analiza posibilitatea actualizarii cadrului national de
reglementare sau implementarea unor proceduri in cadrul SMS al CNCF si
OTF.

recomandari
implementate
(inchise)

1, 2, 3, 4. Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul formulat
Tn actul nr.2330/42/2022, transmis la data de 27.04.2022, a comunicat,
referitor la recomandarile de siguranta nr.1, nr.2, nr.3 si nr.4 emise in urma
investigarii acestui accident feroviar ca au fost analizate, au fost identificate
masurile ce trebuie luate si acestea au fost implementate.

1.,.S-a Intocmit analiza de risc nr. G3.9/276/06.04.2021, si s-a concluzionat
ca abordarea din raportul de investigare privind circulatia trenului cu regim
uniorar maxim mai mare de 5 minute este eronata, locomotiva EA 1012 fiind
protejata la supracurentii de pe motoarele de tractiune de instalatia ICOL.”
2.,,5-a intocmit analiza de risc nr. G3.9/276/06.04.2021 si a fost evaluat
riscul reprezentat de utilizarea in cadrul operatiunilor de reparatii MET a
unor servicii care nu respecta cerintele de siguranta relevante.”

3.,,5-a intocmit analiza de risc nr. G3.9/276/06.04.2021, si a fost evaluat
riscul reprezentat de utilizarea in cadrul operatiunilor de reparatii a MET a
unor furnizori care nu indeplinesc conditiile privind certificarea.”

4.,,S-a Tntocmit analiza de risc nr. G3.9/276/06.04.2021 si a fost evaluat
riscul reprezentat de utilizarea in exploatare a mijloacelor de remorcare fara
efectuarea reparatiei planificate avand depasita norma de timp si cea de km.
parcursi, sau care au cablurile electrice cu durata de viata depasita.”

recomandare
neimplementata
(Inchisa)

5.Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana, prin raspunsul formulat in
actul nr.2330/42/2022, transmis la data de 27.04.2022, a comunicat, referitor
la recomandarea de siguranta nr.5 emisa in urma investigarii acestui accident
feroviar ca aceasta nu a fost implementata.

5.,,Tonajele trenurilor sunt trecute in livretele de mers al trenurilor pentru
fiecare categorie de tren, iar pentru alte tonaje se stabilesc pe baza de calcul
si verificare experimentald, in conformitate cu prevederile Instructiunilor
nr.006/2005.”

83212

marfa

deraiere
vagon de
marfa

Golesti 29.01.2020 | 14:12 | 28.01.2021 | accident

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, in statia CF Golesti, in circulatia trenului
de marfa nr.83212, pe zona sinelor de legatura ale schimbatorului de cale nr.26, manevrat in pozitia
,»abatuta” si care a fost atacat pe la varf, s-a produs deraierea de ambele osii ale celui de-al 27-lea
vagon din compunerea trenului.

recomandare
emisa

1. Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR va solicita,
administratorului de infrastructura feroviara publicdi CNCF ,,CFR” SA,
reevaluarea ,,Registrului de riscuri — centralizator - 2019 al SRCF Craiova
referitor la analizarea pericolului reprezentat de neinlocuirea traverselor de
lemn necorespunzatoare i stabilirea de masuri concrete privind gestionarea
riscurilor asociate acestui pericol.
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recomandare
implementata
(inchisa)

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana, prin raspunsul formulat in
actul nr.2330/42/2022, transmis la data de 27.04.2022, a comunicat, referitor
la recomandarea de siguranta nr.1 emisa In urma investigarii acestui accident
feroviar ca a fost analizatd, au fost identificate masurile ce trebuie luate si
acestea au fost implementate.

1.,,La analiza riscurilor generate de mentinerea in cale a traverselor de lemn
necorespunzatoare care trebuie inlocuite in urgenta I, pe curbele cu raze mai
mici de 350 m, s-a tinut seama de urmatoarele variante de tratare. Masurile
de tinere sub control a riscurilor privind traversele de lemn
necorespunzatoare din cale constau in Tnlocuirea acestora, conform
prevederilor din normele de siguranta, in special 1314/1989, art. 25, pct. 4,
asigurarea stocurilor de traverse se desfasoara in limita achizitiilor
bugetate, care nu acopera toate cazurile de portiuni de linie cu astfel de
riscuri de sigurantd, urmdnd ca pentru situatiile ramase neacoperite, riscul
de sigurantd sd fie acoperit prin masuri restrictive de Circulatie.”

23690

marfa

Popesti Valcea

deraiere
vagon de
marfa

Berbesti-

29.01.2020 | 18:15 | 11.01.2021 |accident

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, intre statiile CF Berbesti si Popesti Valcea,
la km.25+610 s-a produs deraierea de primul boghiu, Th sensul de mers, a celui de al 21-lea vagon
din compunerea trenului de marfa nr.23690.

recomandari
emise

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roméand - ASFR si solicite CNCF
»CFR” SA — SRCF Craiova si analizeze riscul generat de neremedierea 1n
termenele prevazute a defectelor de gradul 5 si 6 depistate la verificarea
liniilor curente si directe din statii cu vagonul de méasurat calea si va dispune
masuri eficiente pentru tinerea sub control al acestuia.

2.Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana - ASFR sa solicite CNCF
,»CFR” SA — SRCF Craiova sé revizuiasca actiunea de identificare a riscurilor
proprii generate de mentinerea in exploatare, a traverselor normale de lemn
necorespunzatoare, care trebuie inlocuite In urgenta I, pe curbele cu raze mai
mici de 350 m si va stabili masurile necesare pentru imbunétatirea sigurantei
feroviare.

recomandari
implementate
(inchise)

1, 2.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in
actul nr.2330/42/2022, transmis la data de 27.04.2022, a comunicat, referitor
la recomandarile de sigurantd nr.1 si nr.2 emise in urma investigdrii acestui
accident feroviar ca au fost analizate, au fost identificate masurile ce trebuie
luate si acestea au fost implementate.

1.,,Urmare a analizarii riscului generat de neremedierea in termenele
prevazute a defectelor de grad 5 si 6 depistate la verificarea liniilor
curente/directe cu VMC/TMC, la nivelul Diviziei Linii s-au stabilit
urmatoarele masuri:

a) urmarirea continua si sistematica a modului de remediere a defectelor de
geometria caii rezultate la verificarea liniilor curente/directe cu VMC si
TMC, cu ocazia controalelor efectuate de PC/PAC din sectii si din central
divizie;

b) rinerea sub observatie a portiunilor de linie cu defecte de geometrie
neremediate, indiferent de gradul acestora, de intreg personalul cu atributii
de revizie de la sectiile L, luandu-se masuri SC corespunzatoare
(restrictionarea vitezei/ inchiderea circulatiei), functie de evolutia
defectelor.”

2.,,La analiza riscurilor generate de mentinerea in cale a traverselor de lemn
necorespunzatoare care trebuie inlocuite in urgenta I, pe curbele cu raze mai
mici de 350 m, s-a finut seama de urmdtoarele variante de tratare: Masurile
de tinere sub control a riscurilor privind traversele de lemn
necorespunzatoare din cale constau in fnlocuirea acestora, conform
prevederilor din normele de siguranta, in special 1314/1989, art.25, pct.4;
asigurarea stocurilor de traverse se desfasoara in limita achizitiilor
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bugetate, care nu acoperd toate cazurile de portiuni de linie cu astfel de
riscuri de sigurantda, urmdnd ca pentru situatiile ramase neacoperite, riscul
de siguranta sd fie acoperit prin masuri restrictive de circulatie.”

30616-

marfa

Bucuresti Triaj

deraiere
locomotiva
electrica

02.02.2020 | 10:45 | 27.01.2021 |accident

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Bucuresti, in statia CFR Bucuresti Triaj, Post 17, a
deraiat locomotiva LE-MA 014, ce remorca trenul de marfa nr.30616-1, apartinand operatorului de
transport feroviar SC DB Cargo Romania SRL.

recomandari
emise

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Roménd - ASFR sa solicite CNCF
,»CFR” SA — SRCF Bucuresti sa evalueze riscul asociat pericolului manifestat
de mentinerea un timp Indelungat a restrictiilor de viteza cu treapta de 5 km/h
si 10 km/h pe liniile si schimbatorii de cale din statia Bucuresti Triaj, pe care
circuld trenuri, astfel incat acesta sa fie tinut sub control.

2.Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana - ASFR va solicita operatorului
de transport feroviar de marfa SC DB Cargo Romania SRL efectuarea unei
evaludri, impreuna cu operatorul economic SC Softronic SRL Craiova, a
riscului asociat pericolului reprezentat de redarea in exploatare a materialului
rulant cu valori ale jocurilor mecanice aflate la limita tolerantelor admise si
care, Tntr-un timp foarte scurt, pot fi depasite si, astfel, pot sa conduca la o
repartizare neuniforma a sarcinilor pe osiile locomotivelor.

recomandari
implementate
(inchise)

1, 2. Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in
actul nr.2330/42/2022, transmis la data de 27.04.2022, a comunicat, referitor
la recomandarile de siguranta nr.1 si nr.2 emise in urma investigarii acestui
accident feroviar ca au fost analizate, au fost identificate masurile ce trebuie
luate si acestea au fost implementate.

1.,,Evaluat risc:

— Analiza risc nr. L6/57/18.02.2021: Completat registrul — Evidenta
pericolelor privind siguranta circulatiei — P129 - mentinerea un timp
indelungat a restrictiilor de viteza pe linii si schimbatorii de cale, fara luarea
madsurilor necesare de reabilitare a geometriei caii si ridicarea restrictiei de
viteza.”

2..In data de 30.11.2021, Sef Serviciu SC impreuna cu Sef Serviciu
Locomotive au procedat la verificarea comenzilor de lucru unificate
intocmite de catre Softronic SRL pentru locomotivele electrice la care s-a
efectuat cantar, dar si pentru locomotivele electrice care au necesitat
echilibrarea sarcinilor pe osii dupad efectuare strung sau inversari de osii.
S-a constatat ca toate comenzile de lucru unificate au atasata si datata fisa
de masuratori de la cdantar, cu sarcinile pe osii si jocurile mecanice incadrata
in tolerantele prescrise. S-a comstatat ca la efectuarea cantarului la
locomotivele electrice la SC Sotronic Craiova, fie a fost prezent la efectuarea
cantarului personal apartindand DB Cargo Romania SRL, la nivel de sef
atelier sau maistru, fie Tn cazurile in care DB Cargo Romania SRL nu a avut
reprezentant la sediul SC Softronic SRL, fisa de cdntar a fost transmisd pe
mail si numai dupa acordul reprezentantului DB Cargo, locomotiva a fost
redata in exploatare.

In perioada analizatd, de la stabilirea masurilor de control al riscurilor
asociate la redarea in exploatare a locomotivelor electrice la care ih urma
inversarii de osii trebuie efectuata echilibrarea sarcinilor pe osii si reglarea
jocurilor mecanice, nu au existat locomotive la care sa fie necesar inversarea
osiilor.”

74-1

calatori

Saliste-Apoldu

deraiere
locomotiva
electrica

08.02.2020 | 08:43 | 03.02.2021 | accident

de Sus

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Brasov, intre statiile CF Saliste si Apoldu de Sus, la
km 33+237, s-a produs deraierea primei osii, in sensul de mers, a locomotivei de remorcare a
trenului de calatori IR nr.74-1.
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recomandari
emise

1.Autoritatea de Sigurantda Feroviara Romana — ASFR va solicita
administratorului infrastructurii feroviare publice - CNCF ,,CFR” SA,
efectuarea unei analize de risc pentru pericolul reprezentat de nestabilirea
gradului de abatere a defectelor Inregistrate si neincluderea in nota cu defecte
depistate, in urma verificarii geometriei cdii cu vagonul de masurat calea, in
vederea programarii si remedierii.

2.Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romana — ASFR va solicita Sucursalei
Regionale de Transport Feroviar de Calatori Brasov, sa revizuiasca actiunea
de identificare a riscurilor asociate operatiunilor feroviare in ceea ce priveste
»herespectarea conditiilor tehnice pe care trebuie sa le indeplineasca osiile
montate ale vehiculelor feroviare pentru a fi admise in circulatie” si va
completa procedurile din SMS cu masuri de sigurantd proprii sau din coduri
de practica in vigoare, pentru a se asigura ca osiile montate ale locomotivelor
vor functiona in conditiile reglementate in deplina siguranta.

3.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR va solicita
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA, sa reanalizeze
conditiile care au stat la baza emiterii actului prin care s-a dispus decuplarea
instalatiei de uns buza bandajului astfel incit sd fie asiguratd ungerea
suprafetelor de rulare ale osiilor montate, cel putin pana la realizarea unor
forme de uzura stabilizate ale acestora.

recomandari
implementate
(inchise)

1, 2.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in
actul nr.2330/42/2022, transmis la data de 27.04.2022, a comunicat, referitor
la recomandarile de siguranta nr.1 si nr.2 emise in urma investigarii acestui
accident feroviar ca au fost analizate, au fost identificate masurile ce trebuie
luate si acestea au fost implementate.

1.,.S-a efectuat analiza de risc (act nr 260/ 134/ 16.02.2021) rezultand un
nivel de risc=9 ceea ce presupune masuri pentru reducerea riscului. Tn acest
sens s-a dispus respectarea intocmai a prevederilor Instr.329/1972 si
includerea in planul de masuri intocmit in urma verificarii liniilor cu VMC
si a defectelor de pe zonele cu restrictie de viteza mai mica de 30 km/h.”
2.,,SNTFC ,,CFR Calatori” SA a realizat revizuirea actiunii de identificare
a riscurilor in ceea ce priveste , nerespectarea conditiilor tehnice pe care
trebuie sa le indeplineasca osiile montate ale vehiculelor feroviare pentru a
fi admise in circulatie”, acestea fiind inregistrate in registrul pericolelor si
in fisa de evaluarea a riscurilor.”

recomandare
n curs de

implementare
(deschisa)

3.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in
actul nr.2330/42/2022, transmis la data de 27.04.2022, a comunicat, referitor
la recomandarea de siguranta nr.3 emisa in urma investigarii acestui accident
feroviar ca aceasta este in curs de implementare.

3.,Referitor la functionarea instalatiilor de wuns buza bandajelor
locomotivelor, se analizeaza de catre SNTFC , CFR Calatori” SA4
implementarea unui alt sistem de ungere a buzei bandajelor cu batoane din
grafit, montate pe suprafata activa a buzei bandajelor.”

34372

marfa

Farcasele-
Draganesti Olt

deraiere 13
vagoane de
marfa

17.02.2020 | 02:30 | 15.02.2021 |accident

Pe raza de activ

itate a Sucursalei Regionale CF Craiova, intre statiile CF Farcasele si Draganesti

Olt, firul 11, au deraiat 13 vagoane din compunerea trenului nr.34372.

recomandari
emise

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roméana — ASFR se va asigura ca
administratorul de infrastructurd feroviard publica va evalua riscul asociat
pericolului de nerealizarea la timp a lucrdrilor de reparatii capitale la
infrastructurd impuse de codurile de practica si va stabili masuri de tinerea
sub control al acestuia.

2.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roméana — ASFR se va asigura ca
administratorul de infrastructura feroviard publica va evalua riscul asociat
pericolului de mentinerea in curbe a sinelor cu uzuri avansate ale ciupercii
sinei si va stabili masuri de tinerea sub control al acestuia.
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3.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR se va asigura ca
administratorul de infrastructura feroviara publica va reevalua riscul asociat
pericolului de mentinerea in cale a sinelor cu defecte de suprafata si va stabili
masuri de tinerea sub control al acestuia.

4.Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana — ASFR se va asigura ca
administratorul de infrastructurd feroviard publicad va evalua riscul asociat
pericolului de mentinerea in cale a defectelor semnalate Tn urma masuratorii
cu vagonul de masurat calea si va stabili masuri de tinerea sub control al
acestuia.

recomandari
implementate
(inchise)

1, 2, 3, 4.Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romana, prin raspunsul formulat
in actul nr.2330/42/2022, transmis la data de 27.04.2022, a comunicat,
referitor la recomandarile de siguranta nr.1, nr.2, nr.3 si nr.4 emise in urma
investigarii acestui accident feroviar ca au fost analizate, au fost identificate
masurile ce trebuie luate si acestea au fost implementate.

1.,,Tinerea sub control a riscurilor de siguranta generate de nerealizarea la
timp a lucrarilor de reparatii capitale impune urmatoarele masuri:

a) restrictionarea vitezelor de circulatie pe zonele cu defecte de ecartament,
nivel si directie, conform normelor de siguranta;

b) limitarea vitezelor maxime de circulatie a trenurilor, cu includerea
adaosurilor de timp de mers in graficele de circulatie.”

2.,,Avand in vedere ca normele de siguranta nu prevad ca masura eficace
reducerea, respectiv restrictionarea Vvitezei de circulatie pe portiunile de
linie in curba cu sina uzata lateral sau vertical, la nivelul Diviziei Linii
Craiova se are in vedere executarea lucrarilor de inlocuire/inversare a
sinelor uzate, in ordinea urgentelor, in limita resurselor bugetare si
mentinerea riscurilor de siguranta pe zonele ramase neacoperite bugetar,
prin decizia factorilor responsabili.”

3.,,Tinerea sub control a riscurilor de siguranta generate de mentinerea in
cale a sinelor cu defecte de suprafata impune urmdatoarele masuri:

a inlocuirea sinelor defecte in limita stocurilor de sina disponibile, in ordinea
gravitatii defectelor;

b)achizitia de lucrari de inlocuire la rand a sinelor, refixare si restabilire a
continuitatii CFJ, cu terte companii specializate, in limitele alocarilor
bugetare;

¢)restrictionarea vitezelor de circulatie pe zonele cu probleme de sind;
d)limitarea vitezelor maxime de circulatie a trenurilor, cu includerea
adaosurilor de timp de mers in graficele de circulatie.”

4..Urmare a analizarii rviscului generat de neremedierea in termenele
previzute a defectelor de grad 5 si 6 depistate la verificarea liniilor
curente/directe cu VMC/TMC, la nivelul Diviziei Linii s-au stabilit
urmatoarele masuri:

a)urmdrirea continua si sistematica a modului de remediere a defectelor de
geometrie a caii rezultate la verificarea liniilor curente/directe cu VMC si
TMC, cu ocazia controalelor efectuate de PC/PAC din sectii si din central
divizie;

b)tinerea sub observatie a portiunilor de linie cu defecte de geometrie
neremediate, indiferent de gradul acestora, de intreg personalul cu atributii
de revizie de la secriile L, luandu-se masuri SC corespunzdtoare
(restrictionarea vitezei/inchiderea circulatiei), n functie de evolutia
defectelor.”

30648

marfa

Mintia-Paulis

deraiere
17.02.2020 | 16:55 | 08.02.2021 |Jaccident | locomotiva

Lunca .
diesel

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Timisoara, intre statiile CF Mintia si Paulis Lunca,
la km.0+150, in circulatia trenului de marfa nr.30648, s-a produs deraierea osiilor nr.1 si nr.4 ale
locomotivei de remorcare DA 1680.
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recomandare
emisa

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana - ASFR se va asigura cd,
gestionarul de infrastructurd feroviara neinteroperabila SC RC — CF Trans
SRL Brasov dispune de resurse si are capabilitatea de a respecta cerintele
referitoare la mentenanta infrastructurii feroviare care au stat la baza obtinerii
autorizatiei de siguranta.

recomandare
implementata
(inchisa)

1.Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romana, prin raspunsul formulat in
actul nr.2330/42/2022, transmis la data de 27.04.2022, a comunicat, referitor
la recomandarea de siguranta nr.1 emisa in urma investigarii acestui accident
feroviar ca a fost analizatd, au fost identificate masurile ce trebuie luate si
acestea au fost implementate.

1.,,ASFR desfasoara actiuni de supraveghere continud la gestionarii de
infrastructurd feroviarad neinteroperabila.”

60274

marfa

acostare +
deraiere 2
vagoane de
marfa

Balota 25.02.2020 | 10:35 | 23.02.2021 |accident

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, in statia CF Balota, s-a produs acostarea si
deraierea primelor doua vagoane din compunerea trenului de marfa nr.60274, de catre convoiul
format din locomotivele EA 691 si EA 640.

recomandari
emise

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romand — ASFR se va asigura ca
operatorul de transport feroviar de marfa SC Grup Feroviar Roman SA va
reevalua riscul asociat pericolului de parasirea postului de personalul cu

specifice si va stabili masuri eficiente de tinerea sub control al acestuia.

2.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roméand — ASFR se va asigura cd
operatorul de transport feroviar de marfa SC Grup Feroviar Roman SA va
evalua riscul asociat pericolului de slabirea franei directe a locomotivei ca
urmarea a interactiunii dintre scaunul mecanicului si maneta robinetului FD1
si va stabili masuri de tinerea sub control al acestuia.

recomandari
implementate
(inchise)

1, 2.Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana, prin rdspunsul formulat n
actul nr.2330/42/2022, transmis la data de 27.04.2022, a comunicat, referitor
la recomandarile de siguranta nr.1 si nr.2 emise in urma investigarii acestui
accident feroviar ca au fost analizate, au fost identificate masurile ce trebuie
luate si acestea au fost implementate.

1.,,S-a intocmit reevaluarea de risc nr.G.12/313.31.03.2021. S-a stabilit ca
riscul este acceptabil.”

2.,,S-aintocmit analiza de risc nr. G.3.9/723/20.07.2021 prin care s-a stabilit
ca §i concluzie faptul ca spatarul scaunului si mdanerul robinetului este o
consecintd a constructiei initiale a locomotivei si se datoreaza mai putin
scaunului mecanicului, indiferent de model.”

10.

3111

calatori

Utvinisu Nou-

incendiu

accident
automotor

~ 23.03.2020 | 4:00 22.03.2021
Santana

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Timisoara, intre statiile CFR Utvinisu Nou si
Santana, pe firul | de circulatie, la km 17+600, in circulatia trenului de célatori nr.3111, s-a produs
un incendiu la automotorul nr.1017.

recomandari
emise

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR sa solicite operatorului
de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Caldtori” SA revizuirea
procedurii operationale referitoare la ,,Planificarea reviziilor si reparatiilor
pentru locomotive, automotoare si rame electrice apartinand SNTFC “CFR
Calatori” SA” in sensul completarii acesteia cu atributii si responsabilitati
referitoare la retragerea din serviciu a automotoarelor la atingerea normelor
de timp/kilometri pentru efectuarea reparatiilor planificate, in conformitate

cu reglementarile Tn vigoare.
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2.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR sa solicite operatorului
de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA refacerea actiunii
de identificare si evaluare a riscurilor asociate operatiunilor feroviare, pentru
riscul de mentinere in serviciu a materialului rulant motor (locomotive,
automotoare, rame electrice) cu norma depasitd de timp/kilometri pentru
efectuarea reparatiilor planificate, tindnd cont cad In cadrul acestui accident
aceste riscuri s-au manifestat cu un grad de gravitate ridicat.

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in
actul nr.2330/42/2022, transmis la data de 27.04.2022, a comunicat, referitor

11.

3535

recomandare . 9 A . oo S

In curs de la recgmandarea de siguranta nr.1 emisa in urma investigarii acestui accident
. feroviar ca aceasta este in curs de implementare.
implementare ; . : L . ..

(deschis3) 1.,,Proc?dura operationala ,‘,Plamﬁcarea {fewzzzlor .é*lArepara,mlor pentru
locomotive, automotoare si rame electrice apartinand SNTFC , CFR
Calatori” SA” este in curs de analizare i revizuire.”
2.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in
actul nr.2330/42/2022, transmis la data de 27.04.2022, a comunicat, referitor
la recomandarea de siguranta nr.2 emisa in urma investigarii acestui accident

recomandare feroviar ca a fost analizatd, au fost identificate masurile ce trebuie luate si
implementata acestea au fost implementate.

(inchisi) 2.,,SNTFC "CFR Calatori" SA a realizat revizuirea actiunii de identificare a
riscurilor in ceea ce priveste ,,Nerespectarea ciclului de revizii si reparatii
material rulant”, acestea fiind inregistrate in registrul pericolelor si in fisa
de evaluarea a riscurilor.”

. Augustin- accident incendiu 2
caldtori 05.04.2020 | 21:25 | 01.04.2021 vagoane de
Racos grav calatori

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Brasov, intre statiile CF Augustin si Racos, s-a
declansat un incendiu la doua vagoane din compunerea trenului de calatori Regio nr.3535.

recomandari
emise

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR va solicita CNCF
»CFR” SA intocmirea impreund cu autorititile publice corespunzitoare a
unui plan de actiune pentru cazul producerii de incendii la vehicule feroviare
din compunerea unui tren aflat in circulatie pe o linie de cale ferata
electrificatd, plan care sa respecte toate cerintele prevazute la criteriului R din
Anexa Il la Regulamentul UE nr.1169/2010.

2.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR va solicita SNTFC
,»CFR Calatori” SA efectuarea unei analize privind oportunitatea integrarii
instalatiei CCTV din vagon si, dupa caz a altor sisteme de avertizare, intr-un
sistem de monitorizare care sa ofere informatii operative in cazul producerii
unor defectdri/incidente/accidente feroviare.

3.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR va solicita SNTFC
,»CFR Cilatori” SA sa revizuiascd modul de actiune in caz de incendiu la un
tren de calatori in circulatie, astfel incat sd se acorde prioritate actiunilor
necesare pentru evacuarea in sigurantd a calatorilor.

recomandari
implementate
(inchise)

1, 3.Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana, prin rdspunsul formulat n
actul nr.2330/42/2022, transmis la data de 27.04.2022, a comunicat, referitor
la recomandarile de siguranta nr.1 si nr.3 emise in urma investigarii acestui
accident feroviar ca au fost analizate, au fost identificate masurile ce trebuie
luate si acestea au fost implementate.

1..,Administratorul de infrastructura feroviara publica CNCF,,CFR”SA are
intocmit impreund cu autoritdatile publice centrale un plan de actiune.
,,Managementul unitar al fortelor participante la interventia in cazul
accidentelor pe calea ferata” inregistrat cu nr.1/3906/22.06.2007. Acest
plan este in concordanta cu ceringele prevazute la criteriul R din Anexa Il la
Regulamentul UE nr. 762/2018, Anexa I, pct. 5.5.”

3., SNTFC ,,CFR Calatori” SA prin Decizia nr.15/18.05.2021 a stabilit
., Planul de actiune in caz de incendiu la un tren de calatori in circulatie”.
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2.Autoritatea de Siguranta Feroviara Roméand, prin raspunsul formulat in

12.

80489

recomandare actul nr.2330/42/2022, transmis la data de 27.04.2022, a comunicat, referitor
n curs de la recomandarea de sigurantad nr.2 emisa in urma investigarii acestui accident
implementare feroviar ca aceasta este in curs de implementare.
(deschisa) 2.,SNTFC ,,CFR Calatori” SA analizeazd implementarea unor sisteme de
avertizare in cadrul lucrarilor de modernizare sau reinnoire a vagoanelor.”
deraiere
marfa Vatra Dornei | 17.04.2020 | 15:25 | 15.04.2021 |accident | locomotiva
electrica

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Iasi, in statia CF Vatra Dornei, in circulatia trenului
de marfa nr.80489, tren format din locomotiva izolatd EA 426, in timpul consumarii parcursului de
expediere de la linia nr.7 in abatere spre linia curentda Vatra Dornei-Ilva Mica, la trecerea peste
schimbitorul de cale nr.24, s-a produs deraierea locomotivei de prima osie a primului boghiu, Tn

sensul de mers.

recomandare
emisa

1. Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roméana — ASFR sa se asigure ca
operatorul de transport feroviar SC Grup Feroviar Roméan SA isi va reevalua
riscurile din zona de activitate ,,mentenanta vehiculelor feroviare”, ludnd in
considerare pericolele induse de punerea 1n circulatie a unui vehicul feroviar
motor, avand defecte care impun suspendarea unei osii.

recomandare
implementata
(inchisa)

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in
actul nr.2330/42/2022, transmis la data de 27.04.2022, a comunicat, referitor
la recomandarea de siguranta nr.1 emisa in urma investigarii acestui accident
feroviar ca a fost analizatd, au fost identificate masurile ce trebuie luate si
acestea au fost implementate.

1.,,S-a intocmit analiza de risc nr. G.3.9/707/15.07.2021.”

13.

89158

marfa

Capu Midia

deraiere
vagoane
marfa

04.06.2020 | 16:00 | 17.05.2021 | accident

Pe raza de activi
si P1, in circulat

tate a Sucursale Constanta, in statia CF Capu Midia intre punctele de sectionare P2
ia trenului de marfa nr.89158, s-a produs deraierea a 4 vagoane.

recomandari
emise

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roméana — ASFR se va asigura cd SC
GFR SA 1si va identifica riscurile proprii generate de mentinerea pe timp
indelungat a restrictiilor de viteza introduse ca urmare a existentei unor
defecte la geometria caii.

2.Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana — ASFR se va asigura ca SC
GFR SA isi va reevalua riscul asociat pericolului mentinerii in cale a
traverselor neconforme.

3.Autoritatea de Siguranta Feroviara Roméand — ASFR sa se va asigura cd SC
GFR SA in calitate de operator de transport feroviar isi va identifica riscurile
proprii generate de pericolul introducerii Tn trenuri a vagoanelor cu sarcina
maxima pe osie depasita.

recomandari
implementate
(inchise)

1, 2, 3.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul formulat
in actul nr.2330/42/2022, transmis la data de 27.04.2022, a comunicat,
referitor la recomandarile de siguranta nr.1, nr.2 si nr.3 emise in urma
investigarii acestui accident feroviar ca au fost analizate, au fost identificate
masurile ce trebuie luate si acestea au fost implementate.

1.,,A fost analizat pericolul cu riscurile asociate existent in Registrul de
riscuri. Fata de riscul analizat s-a identificat si evaluat un pericol nou pentru
zona de risc ,,Procesul de intretinere linii”.”

2.,,4 fost analizat pericolul ,,Mentinerea in cale a traverselor neconforme",
propunandu-se alta valoare pentru Probabilitate - P.3.”

3.,,A fost analizat pericolul cu riscurile asociate, cod CUS18 si monitorizat.”

14.

30536

marfa

Baru Mare-

deraiere
vagon de
marfa

11.06.2020 | 15:50 | 08.06.2021 | accident

Crivadia
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Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Timisoara, intre statiile CF Baru Mare si Crivadia,
s-a produs deraierea de a doua osie a celui de-al 15-lea vagon din compunerea trenului de marfa

nr.30536.

recomandari
emise

1. Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR se va asigura ca
administratorul de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA, isi va
reevalua riscurile asociate pericolului generat de mentinerea in exploatare a
traverselor de lemn necorespunzatoare pe zonele cdii ferate aflate In curbe si
va stabili masuri de siguranta viabile pentru tinerea sub control a acestor
riscurl.

recomandare
implementata
(inchisa)

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana, prin raspunsul formulat in
actul nr.2330/42/2022, transmis la data de 27.04.2022, a comunicat, referitor
la recomandarea de siguranta nr.1 emisa in urma investigarii acestui accident
feroviar cd a fost analizatd, au fost identificate masurile ce trebuie luate si
acestea au fost implementate.

1.,,Divizia Linii in urma reevaluarii riscurilor asociate pericolului generat
de mentinerea in exploatare a traverselor de lemn necorespunzatoare pe
zonele caii ferate aflate in curbe, a stabilit urmatoarele masuri de siguranta:
Efectuarea demersurilor necesare pentru asigurarea resurselor materiale,
financiare si umane; Efectuarea mentenantei cdii cu respectarea procesului
tehnologic, la lucrarile de inlocuire a traverselor de lemn de pe cuprinsul
curbelor, rectificarea ecartamentului si mentinerea acestuia in limitele
tolerantelor admise; Monitorizarea tuturor zonelor caii ferate aflate in curbe
pe traverse din lemn, respectiv efectuarea de masuratori (ecartament, nivel,
sageata), cu respectarea termenelor stabilite in [ 305/1997; Au fost intocmite
programe de masuratori ale liniilor de cale ferata cu CMC, VMC si TMC;
rezultatele acestor masuratori au fost interpretate, analizate si au fost
Tntocmite programe de remediere a acestor defecte;

Asigurarea resurselor materiale respectiv sina si traverse de lemn normale
s-au efectuat prin aprovizionarea cu sind noua tip 49 tratata termic, 23
bucati de 30 ml pentru firul exterior curba km 53+835 / 54+530, Tnlocuite Tn
perioada februarie-mai 2021. Pe firul interior s-a inlocuit sina cu sind SB si
au fost readuse joantele la echer in aceeasi perioada.

Traversele de lemn au fost inlocuite de catre SC Antrepriza de Constructii
Cai Ferate SA prin contractul nr.352/ 30.07.2021 incheiat de Regionala CF
Timisoara. Traversele de lemn au fost Tnlocuite in perioada august-
decembrie 2021, pe curba de la km 53+835 / 54+530 au fost inlocuite la rand
1236 bucati cu traverse noi, inclusiv materialul marunt de cale nou (placute
cauciuc, placi polietilena si tirfoane B2).

Asigurarea resurselor umane s-a efectuat prin angajare de personal la
Districtul 5 Pui si prin detasarea altor muncitori de pe raza Sectiei L9
Simeria in vederea efectuarii lucrarilor de Tnlocuire a sinelor.

Masuri control:

Reviziile conform | 305/1997 se efectueaza conform figelor nr.2, 3, 4, 9, 10,
11 si 12 pe baza programelor anuale si lunare intocmite ssi aprobate de
conducerea Diviziei Linii, finalizate cu note de constatare aduse la
cunostinta districtelor.

CMC - pentru anul 2021 a fost intocmit program de mdasurare a liniei, in
urma masuratorilor a fost intocmit program de remediere a deficientelor
constate.

VMC — pentru anul 2021 s-au efectuat masuratori in data de 31.03.2021,
unde au fost Tnregistrate un numar de 10 defecte de gradul 3, acestea fiind
remediate cu ocazia /ucrarilor de inlocuire a sinelor si traverselor mai sus
mentionate. La madsuratoarea din 27.10. 2021, linia se afla nchisa
permanent pentru /ucrari aferente contractului mai sus mentionat.

TMC — pentru anul 2021 s-au efectuat mdasuratori in data de 23.03.2021.
Defectele constatate au fost remediate prin lucrarile de Tnlocuire a sinelor si
traverselor mai sus mentionate.

106




In urma lucrarilor de inlocuire a traverselor a fost efectuat buraj mecanizat
cu utilaj Plasser, si lucrari de profilare piatra sparta cu MP in perioada
noiembrie 2021.

Toate curbele pe traverse din lemn aferente Diviziei Linii sunt atent
monitorizate prin masuratori la ecartament, nivel, sageatad, uzuri ale sinelor,
astfel ca la aceasta data riscurile asociate pericolului generat de mentinerea
in exploatare a traverselor de lemn necorespunzatoare aflate pe zonele caii
ferate aflate in curbe, sunt mentinute sub control, fiind acordatd o atentie
deosebita procesului de evaluare sistematica a pericolelor tindnd cont in
principal de rezultatele obtinute in actiunile de monitorizare a caii, pentru
adoptarea unei cat mai bune strategii de gestionare a riscurilor, fiind imediat
stabilite optiuni pentru rdaspunsul la risc si dupd caz actiunile
corespunzatoare , stabilirea masurilor de control a riscurilor, respectiv
respectarea termenelor de implementare.”

15.

30548

marfa

deraiere vagon

Balota 26.06.2020 | 21:50 | 23.06.2021 | accident
de marfa

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, in statia CF Balota, s-a produs deraierea
de ambele osii si inclinarea celui de-al 9-lea vagon din compunerea trenului de marfa nr.30548.

recomandari
emise

1.Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana — ASFR se va asigura cd CN
CF ,,CFR” SA, in calitate de Al, va lua toate masurile necesare astfel incat
modificarile rutinelor de lucru dispuse in vederea asigurdrii conditiilor de
sigurantd sanitard ca urmare a pandemiei Covid-19 sd nu afecteze buna
desfasurare a activitatii, in special in subunititile cu rol direct in activitatea
de exploatare.

2.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roméand — ASFR se va asigura cd
DBCR, in calitate de OTF, va efectua o analiza de risc asociat pericolului de
neindeplinire a sarcinilor de serviciu ale personalului propriu, in conditiile in
care 3 salariati ai societitii nu si-au Indeplinit concomitent aceste sarcini.

recomandari
implementate
(inchise)

1, 2.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in
actul nr.2330/42/2022, transmis la data de 27.04.2022, a comunicat, referitor
la recomandarile de sigurantd nr.1 si nr.2 emise in urma investigarii acestui
accident feroviar ca au fost analizate, au fost identificate masurile ce trebuie
luate si acestea au fost implementate.

1.,,A fost intocmit planul de masuri cu nr.42/1/1860/08.07.2021. A fost
reactualizata fisa PTE nr.25 pentru toate statiile cu activitate de manevra, ca
urmare a pandemiei Covid-19, in vederea asigurarii conditiilor de distantare,
a fost infiintat un registru special pentru inscrierile OTF referitoare la
asigurarea materialului rulant”.

2.,,Conform recomandarilor AGIFER, din raportul de investigare al
accidentului produs in data de 26.06.2020 din statia Balota, au fost
identificate, in data de 16.06.2021, pericolele care pot conduce la producerea
de accidente sau incidente feroviare in conditiile nerespectarii sarcinilor de
serviciu din activitatea personalului de exploatare.

Conform notele de control, intocmite Tn perioada iunie — august 2021, nu au
existat abateri la Indeplinirea sarcinilor de serviciu de catre personalul de
exploatare, atat la activitatea de manevra cat si la activitatea de remorcare
tren. Au existat doar cateva cazuri in care personalul de locomotiva a efectuat
serviciu cu instalatia de control punctal al vitezei izolata, personalul fiind
convocat pentru cercetare.

Se dispune ca personalul cu atributii de control sa constientizeze personalul
de locomotiva asupra riscurilor care se pot produce in conditiile in care se
efectueaza serviciu la remorcarea trenurilor sau manevra feroviard cu
instalatia de control punctal al vitezei sau instalatia de siguranta si vigilenta
izolate. Actiunile de supraveghere a aplicarii masurilor de control dispuse vor
continua si se va analiza eficienta acestora in cursul lunii noiembrie 2021.”
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16.

30688-

marfa

Fundulea- deraiere
. . 10.07.2020 | 04:50 | 07.07.2021 | accident locomotiva
Sarulesti diesel

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Bucuresti, in circulatia trenului de marfa nr.30688-
1 intre statiile CF Fundulea si Sarulesti, s-a produs deraierea locomotivei DA 010 aflata in stare
inactiva in compunerea trenului.

recomandari
emise

1.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR va solicita operatorilor
de transport feroviar sa identifice locomotivele diesel electrice care sunt
echipate cu coroane dintate confectionate din material provenit din sarja
82592 si sa se asigure cd acestia dispun masuri pentru tinerea sub control a
riscului asociat pericolului reprezentat de ruperea ih exploatare a coroanei
dintate.

2.Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Roméana — ASFR se va asigura cd SC
Deutsche Bahn Cargo Roméania SRL va reevalua modul in care este
gestionata activitatea de intretinere si punere in exploatare a locomotivelor
si va dispune masuri viabile pentru tinerea sub control a riscurilor specifice
acestor activitati.

recomandari
implementate
(inchise)

1, 2. Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in
actul nr.2330/42/2022, transmis la data de 27.04.2022, a comunicat, referitor
la recomandarile de siguranta nr.1 si nr.2 emise in urma investigarii acestui
accident feroviar ca au fost analizate, au fost identificate masurile ce trebuie
luate si acestea au fost implementate.

1.,,A fost intocmit si distribuit, catre personalul cu atributii de instruire, un
material in care se prezintd cauzele si consecintele neindeplinirii sarcinilor
de serviciu de catre cei 3 salariati;

Personalul a fost prelucrat, la scoald personalului din trimestrul 111 2020, in
legatura cu abaterile personalului de manevra si RTV care a fost de serviciu
in data de 26.06.2020, in statia Balota la activitatea de manevra pentru
recompunerea trenului 30548 Tn vederea expedierii.

In urma finalizarii raportului de investigare au fost identificare riscurile
asociate pericolelor de neindeplinirea sarcinilor de serviciu si ca masuri a
fost dispus ca personalul cu sarcini de control, sa supravegheze in timpul
controalelor efectuarea serviciului la activitatile de manevra, compunere
trenuri, revizii tehnice la trenuri, efectuarea probelor de frana.”

2.,,5-a dispus de catre Director Tehnic revizuire procedurii PA 04 45:L48 cu
mentionarea, la lucrarile de reparatii accidentale, a obligatiilor personalului
de executie si a personalului care avizeaza si transmite dispeceratului
situatia locomotivelor la care s-a intervenit.

- Procedura PA 04 ,,fntre;inere locomotive” a fost revizuita pana in data de
10.08.2021 si a fost difuzata personalului interesat pentru prelucrare in
vederea conformarii.

- Se anexeaza documentul de prelucrare a prevederilor procedurii PA 04

2 99

., Intretinere locomotive”.

17.

23689

marfa

Popesti
Valcea-
Berbesti

deraiere

05.08.2020
vagon marfa

15:30 | 04.08.2021 | accident

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, in circulatia trenului de marfa nr.23689,
ntre statiile CF Popesti si Berbesti, la km 24+570, s-a produs deraierea unui vagon din compunerea

trenului.

recomandari
emise

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romand — ASFR se va asigura ca
SNTFM va efectua o analiza de risc asociat pericolului reprezentat de
punerea in circulatie a vagoanelor descarcate incomplet.

recomandare
implementata
(inchisa)

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana, prin raspunsul formulat in
actul nr.2330/42/2022, transmis la data de 27.04.2022, a comunicat, referitor
la recomandarea de sigurantd nr.1 emisa in urma investigarii acestui accident
feroviar cd a fost analizata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si
acestea au fost implementate.
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1.,,SNTFM a intocmit fisa de evaluare a riscurilor nr.SCT2/35/2021, fisa de
masuri de prevenire riscuri nr.SCT2/44/2021, planul de actiune nr.SCT
2/45/2021 si evaluarea eficacitatii planului de actiune nr.SCT 2/05/2022.”

18.

50492

marfa

i do Sus. incendiu
oy o 24.08.2020 | 03:38 | 19.08.2021 |accident | locomotiva
Predeal ica
electrica

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Brasov, intre statiile CF Timisu de Sus si

Predeal s-a prod

us un incendiu la locomotiva EA 089 impingatoare a trenului de marfa nr.50492.

recomandari
emise

1.Autoritatea de Sigurantda Feroviara Roméana — ASFR va solicita
operatorului de transport feroviar de marfa SC Unicom Tranzit SA si
efectueze o evaluare a riscurilor generate de pericolul reprezentat de
incercarile repetate de demarare a trenului In cazul unor opriri neitinerarice a
trenurilor in linie curentd pe sectia de circulatie Brasov — Predeal.

recomandare
n curs de

implementare
(deschisa)

1.Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romana, prin raspunsul formulat in
actul nr.2330/42/2022, transmis la data de 27.04.2022, a comunicat, referitor
la recomandarea de siguranta nr.1 emisa in urma investigarii acestui accident
feroviar ca aceasta este in curs de implementare.

1.,,4 fost emisa Decizia Directorului General UTZ prin care a fost numita
comisia de evaluare riscurilor pentru pericolul reprezentat de incercarile
repetate de demarare a trenului in cazul unor opriri neitinerarice a trenurilor
in linie curenta pe sectia de circulatie Brasov — Predeal,
instrumentele/metodele de control si evitare.

- in prezent, comisia isi desfdasoara activitatea si sunt in curs de desfasurare
urmatoarele actiuni:

sidentificarea trenurilor care au avut sistem de remorcare §i compunere
(tonaj si nr. vagoane) asemenea, care au circulat pe sectia amintitd in
perioada noiembrie 2021 — februarie 2022 (3 luni);

*identificarea foilor de parcurs pentru cazurile constatate;

ecitirea si interpretarea inregistrarilor de pe instalatiile IVMS ale
locomotivelor de remorcare.”

19.

8023

calatori

Bucuresti

Pantelimon

deraiere
vagon
calatori

Obor- 13.09.2020 | 07:33 | 07.09.2021 | accident

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Bucuresti, pe parcursul de iesire din statia CF

Bucuresti Obor,

s-a produs deraierea primului vagon din compunerea trenului de calatori nr.8023.

recomandari
emise

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romand — ASFR se va asigura ca
administratorul de infrastructura feroviara publica va reevalua riscul asociat
pericolului de mentinerea in cale a traverselor de lemn necorespunzatoare si
va stabili masuri eficiente pentru tinerea sub control al acestuia.

2.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roméand — ASFR se va asigura cd
administratorul de infrastructura feroviara publicd va reevalua riscul asociat
pericolului de efectuarea reviziei cdii cu personal neautorizat la siguranta
circulatiei si va stabili masuri eficiente pentru tinerea sub control al acestuia.

recomandari
implementate
(inchise)

1, 2.Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana, prin rdspunsul formulat n
actul nr.2330/42/2022, transmis la data de 27.04.2022, a comunicat, referitor
la recomandarile de siguranta nr.1 si nr.2 emise in urma investigarii acestui
accident feroviar ca au fost analizate, au fost identificate masurile ce trebuie
luate si acestea au fost implementate.

1.,Reevaluat riscuri — Analiza riscuri nr.L6/242/15.09.2021. P23-
mentinerea in cale a traverselor de lemn necorespunzatoare.”

2.,,A fost identificat pericolul Pl- efectuarea reviziei caii cu personal
neautorizat la siguranta circulatiei si s-a intocmit Plan de masuri
nr.L6/255/22.09.2021.”

20.

60520

marfa

Cornutel Banat

deraiere
vagoane
marfa

Brebu-

13.09.2020 | 10:00 | 07.09.2021 | accident
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Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Timisoara, intre statiile CF Brebu si Cornutel Banat,
in circulatia trenului de marfa nr.60520, s-a produs deraierea primelor 12 vagoane din compunerea

trenului.

recomandari
emise

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana — ASFR se va asigura ca Al
CNCF ,,CFR” SA fsi va reevalua riscurile asociate pericolului generat de
mentinerea in exploatare a traverselor de lemn necorespunzatoare pe zonele
caii ferate aflate in curbe si va stabili masuri de sigurantd viabile pentru
tinerea sub control a acestor riscuri.

2. Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR va verifica modul in
care Al CNCF ,,CFR” SA a analizat si implementat recomandarea de
sigurantd in cazul accidentului feroviar produs la data de 08.03.2019, intre
haltele de miscare Telciu si Cosbuc si, in functie de cele constatate in urma
acestor verificari va solicita Al luarea masurilor de siguranta feroviara care
Se Impun.

3.Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romana — ASFR se va asigura ca OTF
Tim Rail Cargo SRL va reevalua riscurile asociate pericolului generat de
nedepistarea tuturor defectelor, pieselor uzate sau lipsurilor existente la
vagoane i va stabili masuri de siguranta viabile pentru tinerea sub control a
acestor riscuri.

4.Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romand — ASFR se va asigura cd OTF
Tim Rail Cargo SRL va evalua riscurile asociate pericolului generat de
utilizarea unor vagoane improprii pentru transportul unui anumit tip de marfa
si va stabili masuri de sigurantd pentru tinerea sub control a acestor riscuri.

recomandari
implementate
(inchise)

1, 2, 3, 4. Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul formulat
Tn actul nr.2330/42/2022, transmis la data de 27.04.2022, a comunicat,
referitor la recomandarile de siguranta nr.1, nr.2, nr.3 si nr.4 emise in urma
investigarii acestui accident feroviar ca au fost analizate, au fost identificate
masurile ce trebuie luate si acestea au fost implementate.

1.,.In urma reevaludrii riscurilor asociate pericolului generat de mentinerea
in exploatare a traverselor de lemn necorespunzatoare pe zonele cdii ferate
aflate In curbe, s-au stabilit urmatoarele masuri de siguranta: Efectuarea
demersurilor necesare pentru asigurarea resurselor materiale, financiare §i
umane; Efectuarea mentenantei caii cu respectarea procesului tehnologic, in
special la lucrarile de inlocuire a traverselor de lemn de pe cuprinsul
curbelor, rectificarea ecartamentului si mentinerea acestuia in limitele
tolerantelor admise; Monitorizarea tuturor zonelor caii ferate aflate in curbe
pe traverse din lemn, respectiv efectuarea de mdasuratori (ecartament, nivel,
sageata), cu respectarea termenelor stabilite in [ 305/1997.”
2.,,Recomandarea a fost implementata de catre CNCF ,,CFR” SA.”

3.,,Prin actul AFER nr.2000/1945/29.07.2021 Certificatul Unic de Siguranta
al TRC a fost restrictionat in perioada 29.07.2021-20.08.2021 datorita
accidentului feroviar din statia Fetesti.”

4. Pentru incetarea restrictionarii, TRC a fost monitorizat de catre ISF
Timisoara, prin actiuni de supraveghere lunare in perioada 20.08.2021-
20.02.2022, in acest interval o parte din proceduri fiind modificate si
adaptate pentru tinerea sub control a riscurilor datorate nerespectarii OMT
nr.256/2013, OMT  nr.855/1986,  Ord.174/447/1971 si  Ord.
17Da/610/1987.”

21.

34304-

marfa

Gradinari-

incendiu
22.09.2020 | 22:20 | 01.09.2021 | accident locomotiva

Vadu Lat .
diesel

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Bucuresti, intre statiile CF Gradinari si Vadu Lat,
pe firul I de circulatie, la km 34+700, s-a produs un incendiu la locomotiva DHC 746, care remorca
trenul de marfa nr.34304-1.
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recomandari
emise

1.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR se va asigura ca OTF,
in calitatea sa de operator de transport feroviar detinator de material rulant
fiind totodata si prestator de servicii feroviare pentru lucrari de reparatii si
revizii la materialul rulant motor propriu, isi va reevalua riscurile asociate
pericolelor reprezentate de ,,Neefectuarea reviziilor la locomotive la punerea
in serviciu sau in parcurs” si ,,Executarea serviciului cu locomotive cu revizii
si reparatii planificate depasite” si va stabili masuri de sigurantd viabile
pentru tinerea sub control a acestor riscuri.

2.Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana — ASFR se va asigura ca OTF,
in calitatea sa de operator de transport feroviar detinator de material rulant
fiind totodata si prestator de servicii feroviare pentru lucrari de reparatii si
revizii la materialul rulant motor propriu va identifica si va completa ,,Lista
de identificare a riscurilor” cu riscurile asociate pericolelor reprezentate de
»~Programarea si efectuarea altor tipuri de revizii planificate, in locul celor
reglementate de normativele in vigoare”, va face evaluarea acestora si va
stabili masuri de siguranta viabile pentru tinerea sub control a acestor riscuri.

recomandari
implementate
(inchise)

1, 2.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in
actul nr.2330/42/2022, transmis la data de 27.04.2022, a comunicat, referitor
la recomandarile de siguranta nr.1 si nr.2 emise in urma investigarii acestui
accident feroviar ca au fost analizate, au fost identificate masurile ce trebuie
luate si acestea au fost implementate.

1.,,A fost intocmita Decizia nr.73/27.01.2022, privind echipa de reevaluare a
riscurilor cuprinse in Registrul de Riscuri asociate activitatii de transport si
manevra feroviara. A fost intocmita lista suplimentara de identificare a
pericolelor si riscurilor, nr.2/75/2022. A fost stabilit nivelul de severitate a
pericolelor suplimentare nr.2/754/2022. A fost stabilita frecventa de aparitie
a pericolelor suplimentare, nr.2/75B/2022.”

2.,,Au fost stabilite masurile de prevenire a pericolelor suplimentare asociate
activitatii de transport si manevra feroviara, nr.2/75D/2022. A fost intocmita
fisa de evaluare a locurilor de munca nr.2/75E/2022.”

22.

90478

marfa

incendiu
locomotiva
electrica

Banita 08.10.2020 | 01:30 | 07.10.2021 [accident

Pe raza de activi

tate a Sucursalei Regionale CF Timisoara, in statia CF Banita, in circulatia trenului

de marfa nr.90478 s-a produs un incendiu la locomotiva EA 647.

recomandari
emise

1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roméana — ASFR sa se asigure ca, CNCF
impreund cu Electrificare CFR si, dupd caz, cu operatorii de transport
feroviar, vor analiza modul de interventie pentru punerea la paménta LC, in
vederea identificarii unor modalitati de reducere a timpilor necesari pentru
efectuarea acestei operatii.

2.Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana — ASFR se va asigura ca OTF
VTR va reevalua modul in care este gestionatd activitatea de programare a
trenurilor, in vederea distribuirii catre personalul propriu, a sarcinilor care sa
asigure ca trenurile solicitate la programare corespund tuturor prescriptiilor
din Livretele de mers.

recomandari
neimplementate
(inchise)

1, 2.Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana, prin rdspunsul formulat n
actul nr.2330/42/2022, transmis la data de 27.04.2022, a comunicat, referitor
la recomandarile de sigurantd nr.1 si nr.2 emise in urma investigarii acestui
accident feroviar ca acestea nu a fost implementate.

1, 2.,,Neimplementata - Adresa ASFR catre AGIFER nr.2310/699/2021.”

23.

80522

marfa

incendiu
locomotiva
diesel

Branesti-

Fundulea 25.10.2020

01:35 | 09.09.2021 laccident

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Bucuresti, intre statiile CF Fundulea si Branesti, pe
firul II de circulatie la km 35+200, in circulatia trenului de marfa nr.80522, s-a produs un incendiu
la locomotiva de remorcare a trenului, DA 1523.

111




1.Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Roméana — ASFR se va asigura ca SC

24,

89170

recomgndarl GFR SA va reevalua riscului de aparitie a unui incendiu datorat scurgerilor
emise e . -
de lichide inflamabile de la locomotive.
1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in
actul nr.2330/42/2022, transmis la data de 27.04.2022, a comunicat, referitor
recomandare - . . - . o . S ;
. 9 la recomandarile de sigurantd nr.1 si nr.2 emise in urma investigarii acestui
implementata ) L . . . N .
o~ s o accident feroviar ca au fost analizate, au fost identificate masurile ce trebuie
(Inchisa) . .
luate si acestea au fost implementate.
1.,,S-a intocmit analiza de risc nr.G.3.9/931/20.09.2021.”
Dorobantu - deraiere
marfa Romcim (PC 2 | 28.12.2020 | 07:10 | 22.12.2021 |accident | vagoane de
Medgidia) marfa

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Constanta, pe sectia neinteroperabila
Dorobantu — Medgidia PC2, la km 4+870, in circulatia trenului de marfa nr.89170, s-a produs
deraierea a doud vagoane de marfa.

recomandari
emise

1. Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR se va asigura cd CNCF
,»CFR” SA isi va reevalua riscurile asociate pericolului generat de mentinerea
in exploatare a traverselor de lemn necorespunzatoare pe zonele caii ferate
aflate in curbe si va stabili masuri de monitorizare pentru tinerea sub control
a acestor riscuri.

2.Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romand — ASFR se va asigura ca CNCF
»CFR” SA 1si va reevalua riscurile asociate pericolului generat de
neasigurarea numarului de personal necesar pentru efectuarea lucrarilor de
intretinere conform codurilor de practica.

3.ASFR se va asigura cd GFR SA 1si va evalua riscurile asociate pericolului
generat de neasigurarea conditiilor optime pentru verificarea repartizarii
incércaturii In vagoane conform codurilor de practica si va stabili masurile
de sigurantd necesare pentru tinerea sub control a acestor riscuri.

recomandari
implementate
(inchise)

1, 2, 3.Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roméana, prin raspunsul formulat
Tn actul nr.2330/42/2022, transmis la data de 27.04.2022, a comunicat,
referitor la recomandarile de siguranta nr.1 si nr.2 emise n urma investigarii
acestui accident feroviar ca au fost analizate, au fost identificate masurile ce
trebuie luate si acestea au fost implementate.

1.,,A fost identificat riscul de mentinere in cale a traverselor de lemn
necorespunzatore §i este trecut in registrul de pericole, ramura linii la
pct.P23.”

2.,,A fost identificat riscul generat de neasigurarea numarului de personal
necesar pentru efectuarea lucrarilor de intretinere §i este trecut in registrul
de pericole, ramura linii, la pct.P73.”

3.,,A fost reevaluat riscul asociat generat de neasigurarea conditiilor optime
pentru verificarea repartizarii incarcaturii in vagoane si va stabilite masurile
de sigurantd necesare pentru tinerea sub control a acestuia.”

25.

5211

calatori

Gara de Nord—

lovire riflaj

incident .
desprins

12.05.2021 | 14:00 | 11.06.2021

Straulesti

Pe reteaua de transport cu metroul din Bucuresti, Magistrala IV, fir 1, statia 1 Mai, trenul cu calatori
nr. 5211, care circula pe directia Gara de Nord — Straulesti, a lovit un riflaj metalic desprins din
tavanul fals al statiei, de la nivel peron, si cizut in calea de rulare.

recomandari
emise

1. Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Roména-ASFR se va asigura ca
Metrorex SA va Intocmi o procedura pentru verificarea si revizia plafoanelor
suspendate, in care vor fi cuprinse modul de efectuare a reviziei si
periodicitatile specifice, pentru tipurile de tavane suspendate.

recomandare
neimplementata
(fara raspuns)

1.Pana la data intocmirii prezentului raport nu s-a primit raspuns din partea
Autoritatii de Siguranta Feroviarda Romana referitor la stadiul si modul de
implementare al recomandarii de siguranta nr.1, emise in urma investigarii
acestui incident feroviar.

26.

50456

marfa

talonare
macaz

Cuciulat 07.06.2021 | 10:33 | 12.07.2021 | incident
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2021 Raport anual
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Cluj, trenul de marfa nr.50456, a depasit semnalul
de iesire X III (care afisa indicatia de culoare rosie) si a talonat macazul nr.6 din statia CF Cuciulat.
1.Autoritatea de Sigurantda Feroviara Romana — ASFR va solicita
operatorului de transport feroviar UNICOM TRANZIT SA reevaluarea
< analizei de risc referitoare la depasirea semnalelor de circulatie in vederea
recomandari . P . . e
emise identificarii unor instrumente suplimentare necesare. pentru tinerea sub
control a circumstantei ,lipsd de atentie” si a analizei de risc privind
functionarea instalatiei INDUSI la locomotive, inclusiv a modului in care
aceasta activitate este tinuta sub control.
1.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in
actul nr.2330/42/2022, transmis la data de 27.04.2022, a comunicat, referitor
la recomandarea de siguranta nr.1 emise in urma investigarii acestui accident
feroviar ca a fost analizata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si
recomandare . ’
T — acestea au fost implementate.

(inchis) 1.,,Au fost efectuate analiza de risc referitoare la depdsirea semnalelor de
circulatie in vederea identificarii unor instrumente suplimentare necesare
pentru tinerea sub control a circumstantei ,,lipsa de atentie” si analiza de
risc privind functionarea instalatiei INDUSI la locomotive inclusiv a modului
in care aceastd activitate este tinutd sub control.”

4.2. Situatia implementarii recomandarilor de siguranta emise Tn ultimi 5 ani
< Numar
v . Numar o . .
c e Numar Numar . en recomandari la Numair
Investigatii < . < . recomandari in ASER = c
finalizate recomandari | recomandari U G care a recomandari
N I emise implementate . comunicat ci nu | firi raspuns
inanu implementare .
vor fi
implementate
2017 31 1 0 1 29
2018 42 31 6 5 0
2019 60 26 17 8 9
2020 111 63 39 9 0
2021 52 44 4 3 1
TOTAL 296 165 66 26 39

Director General

Laurentiu Cornel DUMITRU
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