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INTRODUCERE

Acesta este raportul anual al Agentiei de Investigare Feroviard - AGIFER (denumitd in
continuare AGIFER) pentru anul calendaristic 2017. Acesta este redactat in conformitate cu
Regulamentul de investigare a accidentelor §i a incidentelor, de dezvoltare i imbunatatire a
sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe refeaua de transport cu metroul din Romdnia, aprobat prin
HG nr.117/2010 si indeplineste cerinta Directiva 2004/49/CE a Parlamentului European si a
Consiliului transpusa 1n legislatia romana. Prin Legea nr.55/2006 privind siguranta feroviara.

Aceastd legislatie de referintda se regaseste si pe site-ul web al AGIFER la adresa
wwwe.agifer.ro.



http://www.agifer.ro/
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1.1 Cuvant inainte al Directorului General al AGIFER

Daca facem o analizd sintetica a ceea ce a insemnat anul 2017 din punctul de vedere al activitatii
de investigare datele se prezinta astfel:

e investigarea unui numar total de 78 accidente/incidente, din care 37 erau deschise din
2016, iar celelalte 41 au fost deschise in cursul anului 2017.

e finalizarea unui numar 48 de actiuni de investigare (in crestere cu 30% fata de 2016),
respectiv: 31 accidente feroviare (din care 1 accident grav) si 17 incidente feroviare.

Realitatea ne demonstreaza ca exista o gama foarte largd de cauze care stau la baza producerii
accidentelor / incidentelor. Aceasta realitate ne obliga sd tratdm cu toata responsabilitatea evaluarea
pericolelor si a riscurilor asociate acestora, iar strategiile de monitorizare sunt destinate sa reduca
neconformititile inacceptabile, care pot deveni oricand cauze generatoare de accidente / incidente. in
acest sens Sistemul de management al sigurantei joaca un rol esential in imbunatatirea sigurantei
feroviare.

Desfasurarea investigatiei intr-o maniera cat mai deschisa, si abordarea unitard a masurilor de
imbunatatire a sigurantei feroviare ne permite sd identificdim impreund cu sectorul feroviar
problemele reale ale acestuia, fara a afecta independenta AGIFER.

Trecerea in revistd a tuturor accidentelor in raportul anual are ca scop constituirea unei baze de
date utila tuturor agentilor economici care desfasoara actiuni de transport feroviar, din care fiecare,
in functie de specificul activitatii poate invata si stabili masuri proprii de prevenire.

In acest sens recomandarile de siguranti trebuie si se constituie in instrumente de prevenire a
producerii unor accidente similare, fara a avea ca scop stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

Cresterea substantiala a numarului de accidente si incidente feroviare este un indiciu relevant
pentru nivelul sigurantei feroviare pe reteaua de cale feratd din Romania, cauzele dar si posibilele
solutii putand fi regasite si in rapoartele de investigare intocmite de AGIFER.

Din pacate, majoritatea recomandarilor de sigurantd au ramas fard raspuns din partea ASFR,
privind implementarea acestora, fapt pentru care, identificarea unui mod de comunicare eficient intre
cele doud institutii va fi unul din obiectivele prioritare ale AGIFER in perioada urmatoare.

Avand in vedere cresterea numarului de accidente si incidente feroviare investigate conducerea
AGIFER a fost nevoita sa gaseasca solutii privind utilizarea eficientd a specialistilor de care dispune
si sa solicite suplimentarea numarului de posturi, respectiv modificarea organigramei AGIFER.

in anul 2017 a fost finalizat raportul de investigare privind accidentul feroviar grav produs in
activitatea de manevra a SNTFM CFR Marfa SA, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, in halta de miscare Barsesti, prin tamponarea violentd a 2 locomotive electrice. In urma
impactului mecanicul uneia dintre locomotive a fost accidentat mortal pe loc, iar mecanicul celeilalte
locomotive accidentat grav, ulterior decedand si el.

Investigatia realizata pentru accidentul feroviar grav produs in statia CFR Barsesti a scos in
evidenta deficiente ale functionarii sistemului de actionare a graduatorului locomotivei EA,
subansamblu asupra caruia anterior fusesera facute modificari, care au avut ca rezultat scaderea
gradului de siguranta.

Pornind de la aceste constatari AGIFER a emis recomandari pentru reincadrarea produselor
feroviare critice din circuitul de comanda al graduatorului si pentru stabilirea de masuri asiguratorii
pana la implementarea recomandarii .

De asemenea s-au mai emis recomandari pentru revizuirea legislatiei privind omologarea
produselor si serviciilor de reparatii a vehiculelor feroviare astfel incét aceasta sa fie in conformitate
cu prevederile europene in ceea ce priveste certificarea entitatilor responsabile cu intretinerea, altele
decat vagoanele de marfa si pentru realizarea instruirii parctice (inclusiv intr-un simulator) pentru
situatiile neobisnuite si periculoase, astfel ca operatorul uman sa-si formeze deprinderi si scheme de
actiune adecvate acestora In cazul in care este expus unor situatii neobisnuite.
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Investigarea acestui accident, ca si a altor accidente si incidente, a implicat in mod activ cei doi
specialisti In factor uman care fac parte din echipa noastra si a cdror activitate devine din ce in ce
mai importabtd pe fondul cresterii numarului de accidente care au avut drept cauza eroarea umana.

Activitatea AGIFER pe plan european a inclus participarea activa la grupurile de lucru din cadrul
retelei Organismelor de Investigare, a celor organizate de Agentia Europeana pentru Céile Ferate si
la proiectul ,Previziuni in sigurantd” care functioneaza in cadrul Asociatiei Europene pentru
Sigurantd, Fiabilitate si Date ESReDA.

Multumesc tuturor organizatiilor care au colaborat cu noi pe parcursul anului, Agentiei Europene
pentru Cdile Ferate si Organismelor Nationale de Investigare partenere, cu care AGIFER a colaborat
atat in actiuni de investigare cat si in schimburile bilaterale de bune practici.

Nu in ultimul rand, mulfumesc echipei de specialisti din cadrul AGIFER, pentru standardele
ridicate ale investigatiilor, pentru profesionalismul si responsabilitatea de care dau dovada.

Director General AGIFER
Dr. ing. Vasile BELIBOU
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1.2 Rolul si scopul

Rolul Agentiei de Investigare Feroviara Roméana - AGIFER

Rolul AGIFER este de a desfasura actiuni de investigare a accidentelor/incidentelor si de a face
analize si studii asupra cauzelor si circumstantelor care au condus la producerea acestora. De
asemenea AGIEFR poate desfasura si alte sarcini stabilite prin Hotarare a Guvernului Romaniei in
legatura cu investigarea altor evenimente decat accidentele si incidentele feroviare.

In conformitate cu prevederile Directivei de Sigurantd, a Legii nr.55/2006 privind siguranta
feroviara si a Hotararii Guvernului nr.117/02.03.2010 prin care a fost aprobat Regulamentul de
investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe
caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania (denumit in continuare Regulament de
investigare), in luarea deciziei privind deschiderea unei actiuni de investigare, AGIFER, tine seama
de:

e gravitatea accidentului sau incidentului;

e daca face parte dintr-o serie de accidente sau incidente relevante pentru intreg sistemul;

e impactul sdu asupra sigurantei feroviare la nivel comunitar;

e cereri ale administratorilor de infrastructura, operatorilor de transport feroviar, Autoritatii de

Sigurantd Feroviara Romana sau ale statelor membre ale Uniunii Europene.

AGIFER nu investigheaza:
¢ incidentele feroviare care nu sunt relevante pentru sistemul de transport feroviar;

e loviri ale vehiculelor rutiere la trecerile la nivel de catre trenuri in circulatie care nu sunt
urmare a neinchiderii barierei sau nefunctionarii instalatiei de semnalizare;

e loviri ale persoanelor de catre vehicule feroviare aflate in miscare;

e cazurile de suicid,;

Pentru oricare din aceste cazuri se poate declansa actiunea de investigare tinand seama de cele
precizate la paragraful anterior.

Scopul urmarit de AGIFER

Prin actiunile de investigare a accidentelor si a incidentelor feroviare AGIFER urmareste
imbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea producerii unor accidente sau incidente in conditii
similare celor investigate.

Actiunile de investigare, atunci cdnd este necesar, au ca rezultat final recomandari de siguranta,
care reprezinta o propunere a AGIFER pentru imbunatatirea sigurantei feroviare.

1.3  Date generale privind AGIFER

Personal angajat la finalul anului 2017

In cadrul AGIFER, la finalul anului 2017, si-au desfasurat activitatea un numdr total de 43
salariati, din care:
e 1 director general,
1 director general adj.;
1 director economic;
2 consilieri director general;
4 sefi serviciu
21 investigatori;
2 psihologi;
1 consilier juridic;
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1 auditor;

5 experti;

1 tehnician;
e 1 referent;

e 2 economisti.

Bugetul alocat
Pentru desfasurarea activitatii, in anul 2017, AGIFER a avut cheltuieli bugetare de 4.621.195

lei, echivalent 993.805 euro (considerand un curs de referinta 1 € = 4,65 lei).

1.4 Organizarea

In cursul anului 2015, prin Ordinul Ministrului Transporturilor nr.1178/03.11.2015 a fost
aprobata structura organizatoricd a Agentiei de Investigare Feroviara Romana — AGIFER, aceasta
fiind prezentata mai jos:

AGENTIA DE INVESTIGARE FEROVIARA ROMANA - AGIFER

Agprobat prin OMT nr.1178/03.11.2015

TOTAL PERSONAL = 45
FUNCTII DE CONDUCERE =7

CONSILIUL DE CONDUCERE|

{ | COMPARTIMENT JURIDIC |
SERVICIUL RELATII INTERNATIONALE DIRECTOR I | CONSERED |
SIRESURSE UMANE GENERAL ] T
—I | COMPARTIMENT AUDIT PUBLIC INTERN |
DIRECTOR GENERAL ADJ. DIRECTOR ECONOMIC

FEROVIARE
COMPARTIMENT INVESTIGARE
SOLUTIONARE DIVERGENTE

FEROVIARE
CONTRACTE

SERVICIUL INVESTIGARE ACCIDENTE
ACCIDENTE/NCIDENTE FEROVIARE §I

SERVICIUL INVESTIGARE INCIDENTE
SERVICIUL TEHNIC - ORGANIZARE
DEZNOLTARE
COMPARTIMENT FINANCIAR
COMPARTIMENT URMARIRE
COMPARTIMENT CONTABILITATE
COMPARTIMENT ADMINISTRATIV §
ASIGURARE LOGISTICA
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1.5  Grafic organizational

Ministerul Transporturilor

Administrator/
Gestionar
Infrastructura

Furnizori
Feroviari

OTF

2 Procesul de investigare

Investigatia este un proces desfasurat in scopul prevenirii accidentelor si incidentelor, care
include strangerea si analizarea informatiilor, stabilirea conditiilor, inclusiv determinarea cauzelor si,
daca este cazul, emiterea unor recomandari de siguranta.

Investigatia are statutul juridic de act administrativ, permitand investigatorilor principali sa isi
indeplineasca sarcinile in modul cel mai eficient si in timpul cel mai scurt cu putinta. Investigatia este
realizata independent de orice ancheta judiciara. Investigatia nu se ocupa in nici un caz cu stabilirea
vinovdtiei sau a raspunderii.

Rezultatul actiunii de investigare a unui accident sau incident, constituie obiectul raportului
de investigare intocmit in functie de gravitatea accidentului sau incidentului.

Raportul descrie obiectivele investigatiei si cuprinde, daca este cazul, recomandari de
siguranta.

Premergdtor intocmirii raportului de investigare (a raportului de investigare final) se
intocmeste un proiect de raport, care in conformitate cu prevederile art.22(3) din Legea nr.55/2006
se inainteaza administratorului de infrastructura, operatorilor de transport feroviar implicati,
Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana, victimelor si rudelor acestora, proprietarilor bunurilor
deteriorate, producatorilor, serviciilor de urgenta implicate reprezentantilor personalului si
utilizatorilor pentru a-i informa cu privire la investigatie si mersul acesteia, respectiv, pentru a le
acorda posibilitatea sa-si prezinte opiniile, punctele de vedere referitoare la investigatie, sa faca
comentarii cu privire la informatiile din proiectul de raport.

Daca punctele de vedere si comentariile facute in proiectul de raport sunt relevante pentru
investigare, acestea vor fi luate in considerare la elaborarea raportului final.

Dupa finalizare raportul de investigare este inaintat conducerii Agentiei de Investigare
Feroviarda Romana — AGIFER pentru avizare si publicare pe site-ul acesteia.

8
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2.1  Cazurile care au fost investigate

In cursul anului 2017 personalul AGIFER a investigat un numir de 78 accidente/incidente, in
conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara si a Regulamentul de
investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatdtire a sigurantei feroviare pe
caile ferate §i pe reteaua de transport cu metroul din Romdnia aprobat prin HG 117/2010 — denumit
in continuare Regulament de investigare. Din cele 78 actiuni de investigare, un numar de 37 erau
deschise din 2016, iar celelalte 41 au fost deschise in cursul anului 2017.

De asemenea, Tn anul 2017, au fost finalizate si inchise 48 de actiuni de investigatii, respectiV:

= 31 accidente feroviare;

= 17 incidente feroviare, din care:

e 12 cazuri incadrate conform prevederilor art.8.1 grupa A din Regulamentul de
investigare, pentru care Agentia de Investigare Feroviara Romana a asigurat
investigatorul principal. In 2 cazuri, ca urmare a activitatii de investigare, comisia
de investigare a considerat ca acestea nu se incadreaza ca incident feroviar potrivit
prevederilor din Regulamentul de investigare;

e 5 cazuri incadrate conform prevederilor art.8.2 grupa B din Regulamentul de
investigare, pentru care Directorul General al Agentiei de Investigare Feroviara
Romana a decis inceperea activititii de investigare si a numit membrii comisiei
de investigare; Intr-un caz, ca urmare a activittii de investigare, comisia de
investigare a considerat cd acestea se clasificd ca accident feroviar potrivit
prevederilor din Regulamentul de investigare iar intr-un alt caz a fost returnat
dosarul gestionarului de infrastructurd CNCF ,,CFR” SA si incetata investigatia.

Investigatii 2017/
37
40
35 30
NN
30
25
20
11
15 I
10
5
0

Investigatii deschise in  Investigatii deschise si ~ Investigatii deschise in
2016 finalizate in 2017 finalizate in 2017 2017 cu termen de

finalizare in 2018
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Investigatii finalizate in anul 2017
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Investigatii incidente finalizate in anul 2017
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2.2 Institutiile implicate in investigare (in mod curent sau exceptional)

De la infiintare si pana in prezent, pe parcursul desfasurdrii actiunilor de investigare Agentia
de Investigare Feroviara Romand — AGIFER a cooperat cu autoritatile responsabile cu ancheta
judiciara, precum si cu alte autoritati cu atributii de interventie la locul accidentului/incidentului.

In conformitate cu prevederile art.20 alin.4 din Legea nr.55/2006 privind siguranta feroviara,
in realizarea investigatiilor Agentia de Investigare Feroviara Romana — AGIFER (OIFR) poate apela
in caz de nevoie la specialisti din domenii conexe. In cursul anului 2017 nu au fost cazuri de cooptare
in comisiile de investigare a accidentelor feroviare de specialisti din afara AGIFER.

11
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2.3 Diagrama procesului de investigare.
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3 INVESTIGATII
3.1 Privire de ansamblu a investigatiilor finalizate in anul 2017 comparativ cu anul 2016,
identificare principalelor tendinte.
Numiirul Tendinta
; victimelor comparativ
.T'pUI . cu anul 2016
accidentelor Numiirul srului
investigate in | accidentelor Raniti a numarutul
anul 20170 Morti = Pagube Pagube accidentelor
grav (lei) (€) (Diferenta dintre
numarul de cazuri si
procentual)
Coliziuni intre 0
frenuri 1 2 - 216871,06 46708,25 € (0%)
Deraieri de +8
trenuri 25 - - 2658486,05 584227,36 € (+47%)
Loviri ale
vehiculelor 0
rutiere la treceri 0 i i 0 0 (0%)
la nivel
Incendii la 5 - - 10104315,15 | 2213022,59 € 0
materialul rulant ’ ’ (0%0)
+8
Total 31 2 - 12979672,26 | 2843958,20 € (+3506)

@ a fost luat in co

3.2.

nsiderare anul finalizarii investigatiei;

Investigatii finalizate si incepute in anul 2017

In anul 2017 Agentia de Investigare Feroviari Romana a finalizat si inchis 48 actiuni de
investigatii (din care 37 au fost investigatii deschise in anul 2016) si a initiat procedura de investigare
pentru un numar de 30 cazuri pentru care actiunile de investigare deschise in anul 2017 urmeaza a fi

finalizate 1n anul 2

018.

In tabelul de mai jos prezentim investigatiile si temeiul legal in care au fost efectuate acestea
tinand seama de cerintele Directivei europene privind siguranta feroviara si legislatia nationala.

Investiga

tii finalizate in anul 2017

Nr.
crt.

Data
producerii

Descriere

Baza
legala a
investigatiei")

Data
finalizarii

1 ]06.02.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Cluj, sectia de circulatie Dej Calatori - Jibou
(linie simpla neelectrificatd), in statia CF Letca,
in circulatia trenului de marfa nr.42691 format
din 29 vagoane (incarcate cu sare), remorcat cu
locomotivele DA 931 si DA 1158, apartinand
operatorului de transport feroviar de marfa
SNTFM ,,CFR Marfa” SA, s-a produs deraierea
a 10 vagoane din compunerea trenului.

02.02.2017

2 108.02.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Brasov, sectia de circulatie neinteroperabild
Ludus - Magherus Sieu (linie simpla
neelectrificatd gestionata de SC RC-CF TRANS
SRL Brasov), intre statiile CF Ludus si
Sarmasel, la km.15+400, in circulatia trenului

02.02.2017

13
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de caldtori Regio nr.14020 (apartindnd SC
REGIOTRANS SRL Brasov), s-a produs
deraierea de prima osie in sensul de mers a
automotorului AMX 1602.
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18.02.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Cluj, pe sectia de circulatie Magherus Sieu —
Beclean pe Somes (linie simpld electrificata),
intre semnalul de iesire X1 si schimbatorul de
cale nr.4 din statia CF Sintereag, in circulatia
trenului de calatori regio nr.4206-1 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA), s-a produs deraierea de prima
osie, in sensul de mers, a locomotivei EA 670
aflata Tn remorcarea trenului.

09.02.2017

10.03.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Brasov, in statia CF Siculeni, n circulatia
trenului de marfa nr.83286 (apartinind SNTFM
,,CFR Marfa” SA), s-a produs deraierea de
primul boghiu in sensul de mers a vagonului
nr.31534542105-3 situat al 4-lea de la
locomotiva in compunerea trenului.

09.03.2017

12.03.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Bucuresti, in statia CF Chitila, in circulatia
trenului de marfa nr.40616-1 (apartinand DB
Schenker Rail Romania SRL), s-a produs
deraierea  ultimelor doua vagoane din
compunerea trenului.

20.02.2017

12.03.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, intre statiile CF Strehaia si Butoiesti,
km 304+00, in circulatia trenului de calatori
nr.9502 (apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), sa produs
lovirea unei eclise metalice de la o joantd de
catre locomotiva de remorcare EA 329.

09.03.2017

21.03.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov-Sighisoara
(linte dubld electrificatd), in statia CF
Augustin, zona schimbatorului de cale nr.7, s-a
produs deraierea de primul boghiu, in sensul de
mers, alocomotivei EA 498, aflata la remorcarea
trenului de calatori IR nr.1745 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA).

20.03.2017

15.04.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Cluj, sectia de circulatie Dej Calatori - Jibou
(linie dubld neelectrificatd), la trecerea prin
statia CF Galgau a trenului de marfa nr.42619
compus din 30 vagoane, (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA), s-a produs deraierea de prima osie
in sensul de mers a celui de-al 25-lea vagon din
compunere, vagon incarcat cu containere in stare
goala.

16.01.2017

14
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22.04.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Cluj, sectia de circulatie Jibou — Carei, in statia
CF Zalau Nord, in circulatia trenului 48402 A
(apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a produs deraierea
de 5 osii a locomotivei de remorcare DA 970.

19.04.2017

10

26.04.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, in statia CF Craiova, in circulatia
trenului  de marfa nr.39554, apartinand
operatorului de transport feroviar Deutsche
Bahn Cargo Romania, s-a produs deraierea a trei
vagoane incarcate cu cercale aflate al 9-lea, al
10-lea si al 11-lea In compunerea trenului (din
care doud vagoane rasturnate).

21.04.2017

11

03.05.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, sectia de circulatie Turceni - Dragotesti
(linie simpla electrificatd), intre statiile CF
Dragotesti si Borascu, la km. 39+000, in
circulatia trenului de marfa nr.23652 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA), s-a produs deraierea de ambele
boghiuri a primului vagon din compunere si a
celui de-al 2-lea vagon de primul boghiu in
sensul de mers.

21.04.2017

12

19.03.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, pe linia ferata industriala apartinind
Terminal Arpechim, racordata la statia CFR
Bradu de Sus, s-a produs deraierea primelor
doud vagoane din compunerea convoiului de
manevrd, vagoane proprietatea agentului
economic CH-VTGCH inchiriate de SNTFM
,,CFR Marfa” SA.

03.04.2017

13

05.05.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, in statia CF Caracal, s-a constatat
lovirea electromecanismului macazului nr.30, de
catre trenul nr.39552, remorcat cu DA 1009
(apartinand Deutsche Bahn Cargo Romania).

27.04.2017

14

08.05.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov - Ploiesti
Vest (linie dubla electrificatd), intre statiile CF
Predeal si Timisu de Sus, la km.148+125, pe
firul 1 de circulatie, in circulatia trenului de
marfd nr.33304 (apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA) s-
a produs un incendiu la locomotiva EA 852
aflatd in remorcarea trenului.

03.05.2017

15

21.05.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, pe sectia de circulatie Turceni —
Dragotesti (linie simpla electrificata), in statia
CF Dragotesti, la trecerea peste aparatul de cale
nr.7 a trenului de marfa nr.23639 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA), s-a produs deraierea de al doilea

19.04.2017

15




2017

Raport anual

boghiu in sensul de mers a vagonului al 27-lea
din compunerea trenului.

16

25.05.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Timisoara, sectia de circulatie Simeria —
Hunedoara (linie simpla electrificatd), in statia
CF Pestis, In circulatia trenului de marfa
nr.30638 (apartindnd operatorului de transport
feroviar Deutsche Bahn Cargo Romaénia), s-a
produs deraierea a 11 vagoane din compunerea
trenului.

23.05.2017

17

28.05.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, sectia de circulatie Babeni - Alunu
(linie simpld neelectrificatd), intre statiile CF
Alunu si Berbesti, la km 37+800, in circulatia
trenului de marfa nr.79184 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC Grup
Feroviar Roman SA), s-a produs deraierea celui
de-al 15-lea vagon din compunere de cel de-al
doilea boghiu in sensul de mers.

23.05.2017

18

01.06.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
lasi, intre statiile CF Ruginoasa si Pascani, s-
a constatat lovirea a 9 inductori de cale, de catre
locomotiva EC-085 a trenului de calatori
nr.5402-1, apartindind SRTFC Iasi.

30.05.2017

19

14.06.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Brasov, sectia de circulatie Bragov - Sighisoara
(linie dubla electrificatd), intre statiile CF Cata
si Rupea, s-a produs un incendiu la locomotiva
EA 557, aflata la roata in compunerea trenului
de calatori Regio nr. 3536, apartinand
operatorului de transport feroviar de calatori
SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

25.05.2017

20

22.06.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Cluj, pe sectia de circulatie Salva— Viseul de Jos
(linie simpla neelectrificatd), intre statiile CF
Telciu si Cosbuc, in zona km 12+200, in
circulatia trenului de marfa nr.42564 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
MARFA” SA), remorcat cu locomotiva DA 970,
s-a produs deraierea a doud vagoane.

14.06.2017

21

10.07.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Bucuresti, in statia CF Bucurestii Noi, in
circulatia trenului de marfa nr.71706 (apartindnd
SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a produs deraierea
a 2 vagoane incarcate, de cate un boghiu, al 12-
lea vagon si al 13-lea vagon din compunerea
trenului.

15.06.2017

22

02.08.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, in statia CF Valea Alba, in circulatia
trenului de marfa nr.92310 (apartindind SNTFM
,,CFR Marfa” SA), s-a produs deraierea de prima
osie in sensul de mers a locomotivei ED 047
(aflatd a doua in capul trenului).

28.07.2017

16
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23

05.08.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Galati, sectia de circulatie Buzau - Marasesti
(linie dubla electrificatd), intre statiile CF
Buzau si Boboc, pe firul II de circulatie, la km
135+680, 1n circulatia trenului de calatori
nr.5110 (apartinand SNTFC ,,CFR Calatori”
SA), s-a produs un incendiu la locomotiva EA
818, aflatd in remorcarea trenului.

14.07.2017

24

26.08.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Bucuresti, sectia de circulatie Videle — Giurgiu
Nord (linie simpla neelectrificatd), la km
54+400, intre statiile CF Tarnavele si
Radulesti, s-a produs un incendiu la locomotiva
DAG614 care circula ca tren nr.87232 (apartinand
SNTFM ,,CFR Marfa” SA).

24.07.2017

25

02.09.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, sectia de circulatie Filiasi-Strehaia, n
statia CF Gura Motrului, in circulatia trenului
de marfa nr.93756A-1 (apartinand operatorului
de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA),
s-a produs deraierea primei osii a locomotivei de
remorcare a trenului EA 130.

31.08.2017

26

02.10.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov-Siculeni
(linie simpla electrificatd), intre statiile CF
Bicsadu Oltului si Malnas Bai, la km 54+100,
in circulatia trenului de caldtori nr.1642
(apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFC ,,CFR Calatori” SA), s-a produs
deraierea locomotivei de remorcare EA 014 de
osia a 6-a, in sensul de mers.

28.09.2017

27

02.10.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, intre statiile CF Harsesti si Recea, s-
a constatat lovirea a 14 inductori de cale de catre
locomotiva DA 1191 (apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Cilatori” SA),
care a remorcat trenul de calatori Regio nr.9401-
2

23.05.2017

28

06.10.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, in statia CF Balota, s-a constatat
lovirca a unui inductor de cale de catre
locomotiva EA 566, apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA,
care era aflatd la roata trenului de marfa
nr.97559.

23.05.2017

29

19.10.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Constanta, statia CF Medgidia, in circulatia
trenului de marfa nr.80394 remorcat cu
locomotiva DA 1523 (apartinand operatorului de
transport feroviar SC GRUP FEROVIAR
ROMAN SA), s-a produs deraierea de primul
boghiu in sensul de mers a celui de-al 6-lea
vagon din compunere, incarcat cu ciment.

09.10.2017

17
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29.10.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Constanta, intre statiile CF Dunirea si
Cernavodi Pod, s-a produs lovirea unui profil
metalic de catre locomotiva EA 538 aflatd in
remorcarea  trenului  nr.1581, apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA.

23.02.2017

31

13.09.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, in statia CF Caracal, s-a produs
depasirea vitezei prevazuta la restrictia de viteza
de 30 km/h de catre trenul nr.20902 (apartinand
SC Trans Feroviar Grup SA), ce a circulat cu
viteza 69 km/h.

23.05.2017

32

17.11.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Brasov, pe sectia de circulatie Gheorgheni -
Deda (linie simpld electrificatd), in statia CF
Ditrau, in zona schimbatorului de cale nr.4 din
cap Y, 1n circulatia trenului de marfa nr.51720
(apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a produs deraierea
a 4 vagoane incarcate cu azotat de amoniu (aflate
in compunerea trenului al 17-lea, al 18-lea si al
19-lea deraiate de ambele boghiuri si al 20-lea de
un boghiu).

09.11.2017

33

23.11.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Timisoara, in statia CF Arad, la manevra de la
linia 1A liberd la linia 12A1 ocupatd cu un
convoi de 25 vagoane (24 1incarcate cu
combustibil si un vagon de sigurantd in capatul
trenului aflat in stare goala), locomotiva DA 352
apartinand operatorului de transport feroviar SC
MMV Rail Romaéania a tamponat violent
garnitura de vagoane aflata in stationare avariind
primul vagon si suspendandu-l peste cel de al
doilea vagon.

21.11.2017

34

30.11.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, in statia CF Barsesti, la manevra de
regarare a locomotivei izolate EA 515 in vederea
cuplarii cu locomotiva EC 104 (ambele
apartinind SNTFM ,,CFR Marfa” SA), ce se afla
legata la trenul de marfa nr.81708-1, garat la
linia 5, s-a produs tamponarea violenta a celor 2
locomotive, in urma impactului mecanicul
locomotivei EA 515 a fost accidentat mortal,
mecanicul locomotivei EC 104 a fost accidentat
grav (ulterior a decedat) si s-au produs
urmatoarele pagube:
- distrugerea cutiei primului vagon, din
compunerea trenului de marfa nr.81708-1;
- avarierea grava a celor doud locomotive si
deraierea de primul boghiu a locomotiveli
EC 104.

27.11.2017

18
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30.11.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Constanta, in statia CF Neptun, s-a produs un
incendiu la automotorul AM753, care circula ca
tren de calatori nr.8389 (apartinand SNTFC
,CFR Calatori” SA). In urma incendiului
mecanicul de locomotiva a suferit arsuri la fata
si la membrele superioare iar automotorul a fost
avariat Tn proportie de aproximativ 50%.

22.11.2017

36

25.12.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Timisoara, in statia CF Sofronea s-a produs
lovirea §i spargerea capacului barelor de
actionare si control de la macazul nr.4, a
sistemului ELP de la macazul nr.3 si a bobinei
de joanta a sectiunii 013C, de catre locomotiva
izolata EA 389 ce circula ca tren nr.79818
(apartinand MMV Romania).

19.12.2017

37

27.12.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
lasi, intre statiile CF Tutova si Barlad, s-a
constatat lovirea inductorilor de cale de
1000/2000 Hz si 500 Hz aferenti semnalului Bl
5, de catre o piesa cazutd de la locomotiva DA
863 ce remorca trenul nr.1831, apartinind
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA.

04.05.2017

38

30.12.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Cluj, sectia de circulatie Beclean pe Somes —
Maigherus Sieu (linie simpla electrificatd), intre
statia CF Beclean pe Somes si Sintereag, la
km.26+100, s-a produs deraierea de prima osie a
primului boghiu in sensul de mers al locomotivei
EA188, aflatd in remorcarea trenului de calatori
Regio nr.4107, apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

24.08.2017

39

31.12.2016

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Siculeni — Deda
(linie simpla electrificatd), intre statiile CF
Izvoru Oltului si Izvoru Muresului, la
km.121+600, s-a produs deraierea de primul
boghiu in sensul de mers al remorci RE 012 de
la trenul de calatori Regio nr.4504 format din
ramele electrice RE 011 s1 RE 012, apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA.

19.12.2017

40

01.01.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, in statia CF Brasov Triaj, la gararea
trenului de marfa nr.50480-1 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC UNICOM
TRANZIT SA), remorcat cu locomotivele EA
212 si EA 223 (impingdatoare), la linia nr.9, s-a
produs deraierea de prima osie in sensul de mers
a locomotivei EA 223 peste schimbatorul de cale
nr.47.

28.12.2017

19
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14.02.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Simeria - Coslariu
(linie dubla electrificatd), in statia CF Sibot, a
fost executat In mod eronat de catre IDM de
serviciu parcursul de iesire pentru trenul IR
nr.1838, apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Cilatori” SA.

03.04.2017

42

04.03.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Titu - Targoviste
(linie dubla neelectrificata), la gararea trenului
nr.92051 (apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), la linia 7 a
statiei CF Targoviste, s-a produs deraierea a
doud vagoane din compunerea trenului, (al 7-lea
vagon de toate osiile, al 8-lea de ambele osii ale
primului boghiu).

18.12.2017

43

08.02.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
lasi, in statia CF Suceava, s-a produs depasirea
semnalului de manevra M 20, fara respectarea
reglementarilor specifice de cétre locomotiva
EA 650, apartinaind SNTFC ,,CFR Calatori” SA,
urmata de deraierea acesteia de toate osiile peste
macazul conjugat 36/48.

21.07.2017

44

28.03.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Rosiori Nord -
Videle, in statia CF Ciolpani, la linia 4, in
circulatia trenului de marfa nr.30559-2,
apartinand operatorului de transport feroviar
Deutsche Bahn Cargo Romania, compus din 30
vagoane incarcate cu grau, s-a produs deraierea
de al 2-lea boghiu al celui de-al 3-lea vagon din
compunerea trenului.

13.12.2017

45

19.04.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Galati, sectia de circulatie Buzau - Adjud (linie
dubla electrificatd), in statia CF Adjud, s-a
constatat neasigurarea procentului de franare
pentru mentinerea pe loc a trenului nr.50458,
apartinand operatorului de transport feroviar
,UNICOM TRANZIT” SA.

11.05.2017

46

23.04.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti — Videle
(linie dubla electrificata), pe fir I Gradinari —
Chiajna, conform avizarii DB Cargo Romania
SA, privind nerespectarea restrictiei de viteza de
30 km/h cuprinsd intre km. 21+900 la km.
20+400, conforma cu prevederile din BAR, de
catre mecanicul trenului nr.30602, apartinand
operatorului de transport feroviar ,,DB Cargo
Romania S.A.”.

08.06.2017

47

16.06.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Iasi, pe linia industrial EGGER, s-a produs
deraierea unui numar de 6 vagoane la manevra
de impingere a unui convoi pe cale larga.

15.11.2017

20
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48

03.11.2017

Pe raza de activitate a SC METROREX S.A.
Bucuresti, sectia de circulatie Preciziei—Anghel
Saligny M3 (linie dublad electrificatd), intre
statiile Politehnica si Eroilor, s-a produs
lovirea trenului 39 REM 1110-2110 de catre o
constructie metalica de colectarea apei de
infiltrare.

13.11.2017

1)

Baza legali a investigatiei: i= In conformitate cu Directiva de Sigurant, ii= In temeiul juridic national (care acopera
posibilele domenii excluse prin art.2, paragraful 2 al Directivei de Sigurantd), iii= Optional — alte criterii (Norme
nationale/reglementari la care Directiva de Sigurantd nu face referire).

Investigatii deschise in anul 2017 ce urmeaza a fi finalizate in anul 2018

Nr.
crt.

Data
producerii

Descriere

Baza
legala a

investigatiei")

Data
finalizarii

07.02.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie Sdnnicolau Mare —
Cenad (sectie neinteroperabild gestionatd de catre
RC-CF Trans SRL Brasov), intre statiile CF
Sannicolau Mare si Cenad, la km.66+500, s-a
produs deraierea de toate osiile a automotorului
AMX 526 si primele doua osii In sensul de mers ale
remorcii nr.57-326-9 de la trenul de -calatori
nr.14389 (apartindnd operatorului de transport
feroviar SC Regiotrans SRL Brasov).

17.01.2018

15.02.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Cluj, pe sectia de circulatie Dej — Apahida, intre
statiile CF Dej si Dej Calatori, km 0+690, in
circulatia trenului de marfa nr.50477 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC UNICOM
TRANZIT SA), s-a produs deraierea de primul
boghiu, in sensul de mers, a celui de-al 4-lea de
vagon din compunerea trenului.

12.02.2018

02.03.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie Petrosani—Simeria
(linie dubla electrificatd), in statia CF Cailan, la
km 12+700, s-a produs lovirea inductorului din cale
de 1000/2000 Hz aferent semnalului de intrare Y,
de catre inductorul locomotivei EA 272 aflata in
remorcarea trenului nr. 59420A, apartinand
operatorului de transport feroviar UNICOM
TRANZIT SA.

26.02.2018

28.02.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Cluj, sectia de circulatie Halmeu - Satu Mare (linie
simpla neelectrificatd), la km 807+740, intre
statiille CF Halmeu si Porumbesti, s-a produs
deraierea de ambele osii ale primului boghiu, in
sensul de mers, a automotorului ADH 1421, care
forma trenul de calatori nr.4408, apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA.

12.02.2018

15.03.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Cluj, sectia de circulatie Baia Mare — Satu Mare

13.03.2018

21



2017

(linie simpla neelectrificatd), intre statiile CF Baia
Mare si Busag, la km.53+000, s-a produs deraierea
de ultima osie 1n sensul de mers a remorcii
automotorului LVT 138, apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA, care
circula ca tren de calatori nr.4313.

Raport anual

27.03.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Iasi, sectia de circulatie lasi - Pascani (linie dubla
electrificatd), in statia CF Targu Frumos, a fost
executat in mod eronat, de catre IDM de serviciu,
parcursul de intrare pentru trenul R nr.5524,
apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

26.03.2018

08.04.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie Petrosani - Simeria
(linie dubla electrificatd), intre statiile CF Banita
si Merisor, pe firul | la km.62+890, s-a produs
deraierea locomotivei de remorcare EA 759 si a
primelor 14 vagoane din compunerea trenului de
marfa nr.50457, apartindind operatorului de
transport feroviar SC UNICOM TRANZIT SA, ce
a avut ca urmare decesul personalului de
locomotiva (mecanic, mecanic ajutor).

03.04.2018

15.04.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov-Sighisoara
(linie dubla electrificata), intre statiile CF Mureni
si Beia, pe firul 1 la km 267+060, s-a produs
deraierea de toate cele patru osii ale primului
boghiu, in sensul de mers, al vagonului macara tip
EDK de 250 tf, aflat al 4-lea in compunerea trenului
nr.28261-2, apartinind CNCF ,,CFR” SA.

12.04.2018

24.04.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie Petrosani - Subcetate
(linie dubla electrificatd), intre statiile CF Banita
si Petrosani, la km. 69+240, in circulatia trenului
de marfa nr.50494, apartinand operatorului de
transport feroviar SC UNICOM TRANZIT SA, s-a
produs deraierea de primul boghiu al celui de-al
douazeci si optulea vagon din compunerea trenului.

20.04.2018

10

20.05.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Timisoara, sectia de circulatie Livezeni — Lupeni,
in statia CF Livezeni, la gararea trenului de marfa
nr.23815, apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA, s-a produs
deraierea de primul boghiu, in sensul de mers, al
celui de-al 33-lea vagon din compunerea trenului.

16.05.2018

11

03.04.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, in statia CF Rosiori Nord, in activitatea
de manevra s-a produs deraierea primului boghiu al
vagonului nr.33530823183-6, apartinand
operatorului de transport feroviar Deutche Bahn
Cargo Romania SRL.

25.01.2018

22
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24.05.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie Arad—Curtici (linie
dubla electrificatd), in statia CF Curtici,
km.646+100, s-a produs lovirea cablului colector a
stalpului metalic de sustinere a instalatiei liniei de
contact LC25, de «catre wusa vagonului
nr.33535421161-7 Eaos (al 15-lea de la siguranta)
aflat in compunerea trenului nr. 50419, apartinand
operatorului de transport feroviar UNICOM
TRANZIT SA.

22.05.2018

13

28.05.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatiec neinteroperabila
Babeni-Alunu, intre statiile CF Berbesti si
Popesti Valcea, la km 27+200, s-a produs
declansarea unui incendiu la locomotiva DA 1503,
locomotiva impingatoare a trenului de marfa
nr.79176, apartinand operatorului de transport
feroviar SC Grup Feroviar Roman SA.

15.05.2018

14

07.06.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, in statia CF Golesti, pe linia II directa, in
circulatia trenului de calatori nr.1872, format din
AM 2053 DESIRO (apartindnd operatorului de
transport calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA), s-a
produs depasirea semnalului YII, aflat pe ,,oprire”
urmatd de deraierea de primele doud boghiuri in
sensul de mers al automotorului pe linia 2T.

06.06.2018

15

08.06.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatic Arad-Simeria (linie
dubla electrificatd), in circulatia trenului de marfa
nr.90901, apartinand operatorului de transport
feroviar de marfa SC Rail Force SRL, in statia CF
Milova, la km.588+000, s-a produs deraierea celui
de-al doilea boghiu al vagonului nr.31537887008-
5 din seria Zaes (al 37-lea vagon din compunerea
trenului).

06.06.2018

16

15.07.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, sectia de circulatie Faurei - Fetesti (linie
dubla electrificatd), in statia CF Tanddarei, in
circulatia trenului de marfd nr.61733, apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA, s-a produs deraierea si rasturnarea a
doua vagoane din compunerea trenului (al 29-lea si
al 30-lea in sensul de mers).

11.07.2018

17

20.06.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Cluj, sectia de circulatie Apahida—Oradea (linie
dubla neelectrificata), in statia CF Braisoru, s-a
produs scaparea in linie curenta Braisoru - Poieni a
AM DESIRO 2019, pana la km 561+520, rdmas
defect in statia CF Braisoru, in zona macazului 16,
de la trenul 3629, apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

23.07.2018

18

02.09.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Brasov, sectia de circulatie Sfantu Gheorghe -

23.08.2018

23
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Siculeni (linie simpld electrificatd), in statia CF
Baile Tusnad, s-a produs deraierea peste aparatul
de cale nr.1 a celui de-al doilea boghiu, in sensul de
mers, al locomotivei EA 078 aflatd in remorcarea
trenului  de calitori nr.1366-1, apartinand
operatorului de transport feroviar de calatori
SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

19

14.09.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Constanta, in statia CF Capu Midia, in circulatia
trenului de marfa nr.80464, apartinand operatorului
de transport feroviar Grup Feroviar Roman SA, s-a
produs deraierea celui de-al doilea boghiu, in
sensul de mers, al celui de-al 31-lea vagon din
compunere.

investigatie
in derulare

20

24.09.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Cluj, sectia de circulatie Cluj Napoca - Dej Calatori
(linie dubla electrificatd), in statia CF Dej
Cilatori, pe parcursul de iesire al trenului nr.1765,
apartinand operatorului de transport feroviar de
calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA, s-a produs
deraierea pe linia 2X a locomotivei de remorcare si
a celor sase vagoane din compunerea acestuia.

investigatie
in derulare

21

06.10.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Brasov, in statia CF Brasov Triaj, la gararea
trenului de marfa nr.50462, apartinand operatorului
de transport feroviar SC UNICOM TRANZIT SA,
remorcat cu locomotivele EA 531 si EA 386
(impingatoare), la linia nr.10 A, s-a produs
deraierea de prima osie in sensul de mers a
locomotivei EA 386.

investigatie
in derulare

22

30.10.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Bucuresti, la iesirea de la linia 14 a statiet CFR
Bucuresti Nord a trenului IR 1741, apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA, s-a produs deraierea locomotivei EA
892 de prima osie de la primul boghiu.

investigatie
in derulare

23

31.10.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Bucuresti, sectia de circulatie Ploiesti Vest - Brasov
(linie dubla electrificatd), intre statiile CF
Comarnic si Campina, pe firul 11, la km. 104+400,
in circulatia trenului de marfa nr.21753-2,
apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” SA, s-au produs scurgeri de
material si degajare de fum la cel de al 17-lea vagon
din compunerea trenului.

investigatie
in derulare

24

08.11.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Iasi,
in statia CF Vicsani, s-a produs depasirea
semaforului de intrare A1 care indica ,,OPRESTE
fara a depasi semnalul!”, de catre trenul de marfa
nr.56306, apartindnd operatorului de transport
feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA.

06.02.2018

25

13.11.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF

Constanta, in statia CF Constanta Port Mol V, la

investigatie
in derulare
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expedierea locomotivei izolate EA 2002,
apartinind operatorului de transport feroviar
Deutsche Bahn Cargo Romania, care circula catren
nr.L 39896, pe racord 2 fir II de circulatie cu
destinatia Palas, s-a produs deraierea acesteia de al
doilea boghiu, in sensul de mers, in zona aparatului
de cale Ys.

26

16.11.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, in statia CF Bucuresti Triaj, postul de
migcare 17, km. 0+400, zona schimbatorului de
cale nr.23, s-a produs deraierea de primul boghiu al
vagonului de marfa nr.33817850024-9, situat al 2-
lea in compunerea trenului de marfa nr.70966
apartinand operatorului de transport feroviar MMV
Rail Roménia SA.

investigatie
in derulare

27

20.11.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, sectia de circulatie Ciulnita — Calarasi
Sud, intre statiile CF Ciulnita si Cilirasi Nord,
km.12+775, in circulatia trenului de marfa
nr.50541, apartinand operatorului de transport
feroviar SC Unicom Tranzit SA, s-a produs
deraierea celui de-al 31-lea vagon, din compunerea
trenului, de al doilea boghiu 1n sensul de mers.

investigatie
in derulare

28

05.12.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov-Sighisoara
(linie dubla electrificatd), km 251+700, intre
statiile CF Cata si Rupea, prin declansarea unui
incendiu la locomotiva EC 536 care remorca trenul
de marfa nr.90970, apartindnd operatorului de
transport feroviar SC RAIL FORCE SRL Brasov.

investigatie
in derulare

29

12.12.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, pe sectia de circulatie Brasov-Sighisoara
(linie dubla electrificatd), intre statia CF Racos si
Rupea, pe firul 1l de circulatie, la km 237+950, in
circulatia trenului de marfa nr.20912, apartinand
operatorului de transport feroviar SC Cargo Trans
Vagon SA, s-a produs deraierea de prima osie a
primului boghiu de la locomotiva ED 061 ce circula
in stare remorcatad in compunerea trenului.

investigatie
in derulare

30

13.12.2017

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Golesti — Costesti,
intre statiile CF Golesti si Bradu de Sus, la km.
2+090 in circulatia trenului de marfa nr.31700-1
(apartinand operatorului de transport feroviar de
calatori SNTFM ,,CFR Marfa” SA), prin deraierea
celui de al doilea vagon de la semnal.

investigatie
in derulare

@

Baza legali a investigatiei: i= In conformitate cu Directiva de Siguranta, ii= In temeiul juridic national (care acopera posibilele

domenii excluse prin art. 2, paragraful 2 al Directivei de Sigurantd), iii= Optional — alte criterii (Norme nationale/reglementari la care
Directiva de Sigurantd nu face referire).
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3.3.  Studii de cercetare (sau studii de siguranti) finalizate sau comandate in anul 2017
Studii comandate in 2016 si finalizate in 2017

Data Baza Date

" Denumirea Studiului <
comenzii A < ee - legala a complementare
(tipul incadririi, localizarea) . c e (1)
investigatiei

Expertiza tehnicad a sectiunii de rupere a osiei
(determinari metalografice privind compozitia
chimicd si structura materialuluidin care este
alcatuitd osia si incercari fizica-mecanice pe
esantionul prelevat din corpul osiei) nr.6, seria
nr.32978, osie deraiata de la locomotiva EA 014 de
11.10.2016 [rEMorcare  a trenului‘ de calatori nr.16f12
(apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFC ,,CFR Calatori” SA), in circulatia pe raza
de activitate a Sucursalei Regionale CF Brasov,
sectia de circulatic Brasov-Siculeni (linie simpla
electrificatd), intre halta de miscare Bicsadu
Oltului si statia CFR Malnas Bai, la km 54+100, la
data de 02.10.2016, ora 02:45.
D" Baza legali a investigatiei: i= in conformitate cu Directiva de Sigurants, ii= in temeiul juridic national (care acoperi posibilele

domenii excluse prin art. 2, paragraful 2 al Directivei de Siguranta), iii= Optional — alte criterii (Norme nationale/reglementari la care
Directiva de Siguranta nu face referire).

Studii comandate tn anul 2017 finalizate in 2017

Data Denumirea Studiului Baz:a Date
. A < es . legalia |complementare
comenzil (tipul incadrarii, localizarea) . e (1)
investigatiel
Studii comandate in anul 2017 ramase in lucru
. S Baza Date
Data__ . Deinumlrfea"Studlu.lw legal complementare
comenzil (tipul Incadrarii, localizarea) . (D)
investigatiel

Expertiza tehnica a sectiunii de rupere a osiei
(determindri metalografice privind compozitia
chimica, structura materialuluidin care este
alcdtuitd osia si incercari fizica-mecanice) rupte
de la vagonul nr.31537991154-0 implicat 1in|
accidentul feroviar produs la data de 15.07.2017,
ora 06:40, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale Constanta, sectia de circulatie Faurei -
Fetesti (linie dubla electrificatd), in statia CFR|
Téandarei, in circulatia trenului de marfa nr.61733
(apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” SA), prin deraierea si
rasturnarea a doud vagoane din compunerea
trenului (al 29-lea si al 30-lea in sensul de mers).

26.07.2017

(@ Baza legali a investigatiei: i= In conformitate cu Directiva de Sigurant3, ii= in temeiul juridic national (care acoperi posibilele

domenii excluse prin art. 2, paragraful 2 al Directivei de Siguranta), iii= Optional — alte criterii (Norme nationale/reglementari la care
Directiva de Siguranta nu face referire).
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3.4. Prezentarea sumara a investigatiilor finalizate si inchise in anul 2017

In cursul anului 2017 au fost finalizate si inchise un numar de 48 actiuni de investigare
dintre care 37 au fost deschise in anul 2016, restul de 11 fiind deschise in cursul anului 2017.

In continuare este prezentati o situatie sintetica privind cele 48 de rapoarte de investigare
finalizate si inchise 1n cursul anului 2017.

3.4.1. Accidentul feroviar produs la data de 06.02.2016, ora 00:53 pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Cluj, sectia de circulatie Dej Calatori - Jibou (linie simpla
neelectrificatd), in statia CF Letca, in circulatia trenului de marfa nr.42691 format din 29
vagoane (Incarcate cu sare), remorcat cu locomotivele DA 931 si DA 1158, apartinand
operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” SA, prin deraierea a 10
vagoane din compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 02.02.2017.

Cauza directa:

Caugza directa a producerii acestui accident o constituie lovirea de catre roata celui de-al 6-
lea vagon din compunerea trenului a unei parti din cuponasul de sind introdus in rostul de dilatatie
dintre panoul tampon PT1 si panoul tampon PT2 al tronsonului de CFJ, firul stang in sensul
cresterii kilometrajului, urmata de escaladarea ciupercii sinei de catre roata vagonului.

Sub efectul fortelor dinamice transmise de materialul rulant, cuponasul de sina s-a rupt in
doua parti, partea superioara, datorita socurilor primite de la rotile materialului rulant, a sarit in
plan vertical si a fost lovita de roata din partea stanga a celui de al 6-lea vagon, fapt ce a
determinat deraierea acestuia si antrenarea in deraiere a celorlalte 10 vagoane.

Factori care au contribuit:

Tratarea superficiala a modului de alcatuire a ansamblului ,,joantad”, de la km 98+985 din
partea stanga a sensului de mers al trenului, dintre primul si cel de al doilea panou tampon de la
capatul zonei de respiratie a tronsonului de cale fara joante, care nu a tinut cont de faptul ca
punctul de la km 98+985 trebuia tratat ca un punct slabit, pentru care ar fi trebuit sa se emita
conditii prin care sa se reglementeze modul de realizare a circulatiei feroviare.

Cauzele subiacente:

Neprogramarea si nerealizarea lucrdrilor de rectificare a rosturilor de dilatatie pe portiunea
de linie implicatd in accident, lucrari care se impuneau a fi executate datoritd rosturilor de
dilatatie ale caror valori erau in afara tolerantelor admise.

Nerespectarea prevederilor art.10F, pct.l din Instructia de norme §i tolerante pentru
constructia si intretinerea cdii - linii cu ecartament normal nr.314/1989, referitoare la masurile
care trebuie luate pentru asigurarea sinelor contra-fugirii.

Nerespectarea prevederilor Instructiei pentru alcdtuirea, intretinerea si supravegherea cdii
fard joante nr.341/1980, referitoare la dimensiunile panourilor tampon de la capetele zonelor de
respiratie din cuprinsul tronsoanelor de cale fard joante si a rosturilor de dilatatie adiacente
acestora.

Cauze primare:
1. Neidentificarea ca pericol si netinerea sub control a riscurilor legate de mentinerea in
exploatare a unor rosturi cu valori peste tolerantele admise.

2. Nerespectarea prevederilor din Procedura operationald cod: PO SMS 0-4.07
,,Respectarea specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul
de viatd a liniilor in procesele de intretinere’’, referitoare la aprovizionarea ritmicd a
cantitatilor de materiale necesare intretinerii.

3. Neaplicarea prevederilor din Instructia de Intretinere a cdii — aprobatd prin Ordinul
1274/1981, document asociat al procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07
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»Respectarea specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul
de viatd a liniilor in procesul de intretinere”, parte a sistemului de management al
sigurantei al CNCF “CFR” SA, referitoare la dimensionarea personalului subunitatilor
de intretinere linii, in raport cu volumul de lucrari, fapt confirmat de subdimensionarea
personalului districtului de linii nr.5 Babuteni din cadrul Sectiei L7 De;.

4. Neaplicarea, pentru portiunea de linie implicata in accident, a prevederilor procedurii
operationale cod PO SMS 0-4.07 ,, Respectarea specificatiilor tehnice, standardelor §i
cerintelor relevante pe intreg ciclul de viata a liniilor in procesul de intretinere”, parte
a sistemului de management al sigurantei al CNCF “CFR” SA, referitoare la
identificarea si programarea executdrii lucrarilor de mentenanta.

Recomandari de siguranta:

Avand in vedere cad producerea deraierii a avut la baza cauze si factori generati de abateri
de la codurile de practica, precum si faptul ca, supravegherea operatorilor economici din sistemul
de transport feroviar este atributia Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana — ASFR, comisia
de investigare nu considerd necesard emiterea unor recomandari de siguranta.

3.4.2. Accidentul feroviar produs la data de 08.02.2016, ora 18:00, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Brasov, sectia de circulatie neinteroperabild Ludus - Magherus
Sieu (linie simpla neelectrificatd gestionatda de SC RC-CF TRANS SRL Brasov), intre
statiille CF Ludus si Sarmasel, la km.15+400, in circulatia trenului de célatori Regio
nr.14020 (apartinind SC REGIOTRANS SRL Brasov) prin deraierea de prima osie 1n
sensul de mers a automotorului AMX 1602.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 02.02.2017.

Cauza directa:

Cauza directa a producerii accidentului o constituie pierderea capacitatii de ghidare a caii
in zona km 15+350, care a determinat caderea intre sine a rotii din partea dreaptd a osiei
conducatoare de la automotorul tip AMX, ce a format trenul de calatori nr.14020, urmata de
escaladarea ciupercii sinei de pe firul exterior al curbei de catre roata din partea stinga a aceleiasi
osii si caderea acesteia in exteriorul caii.

Acest lucru s-a produs in conditiile cresterii valorii ecartamentului caii peste valoarea
maxima admisd ca urmare a deplasarii laterale a sinei de pe firul exterior al curbei sub actiunea
fortelor dinamice transmise cdii de catre materialul rulant in miscare.

Factori care au contribuit:
Mentinerea in cale a traverselor care nu asigurau prinderea sinelor si mentinerea
ecartamentului in limitele tolerantelor admise.

Cauze subiacente:

* nerespectarea prevederilor art.25 din Instructia de norme si tolerante pentru
constructia si intretinerea caii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989, cu privire la
defectele care impun inlocuirea traverselor de lemn;

= neaplicarea prevederilor Art.3 -—aliniat nr.3 din Fisa Nr.4 a Instructiei
305/1997 ,,privind fixarea termenelor si a ordinii in care trebuie efectuate reviziile
caii”.

Cauza primara:
Cauza primara a producerii acestui accident a fost aplicarea partiala a prevederilor din:

= Procedura de proces cod PP-63 Editia: 2 Revizia: 1 din 01.06.2015 - ,,Mentenanta
Infrastructura Feroviard” — Diagrama flux a procesului de Diagnoza caii si
recensaminte de lucrari;

= codurile de practica utilizate de catre administratorul infrastructurii feroviare
(instructiunile referitoare la intretinerea liniei).
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Recomandari de siguranta:

Deraierea automotorului tip AMX ce forma trenul de célatori nr.14020 s-a produs datorita
cresterii valorii ecartamentului cdii peste valoarea maximd admisa, ce a fost determinata de
intretinerea necorespunzatoare a suprastructurii caii in zona producerii deraierii.

Comisia de investigare considera ca nerespectarea in totalitate a prevederilor Procedura de
proces cod PP-63 Editia: 2 Revizia: 1 din 01.06.2015 - ,,Mentenanta Infrastructura Feroviara” —
Diagrama flux a procesului de Diagnoza caii si recensaminte de lucrari, parte a sistemului de
management al sigurantei al SC RC-CF TRANS SRL Brasov, precum si a celor din codurile de
practica utilizate de catre administratorul infrastructurii feroviare, a condus la aceasta intretinere
necorespunzatoare a suprastructurii cdii in zona producerii deraierii.

Avand 1n vedere factorii care au contribuit la producerea accidentului, factori ce au la baza
cauze subiacente ce reprezintd abateri de la codurile de practicd, precum si faptul ca,
supravegherea operatorilor economici din sistemul de transport feroviar este atributia Autoritatii
de Siguranta Feroviard Romana — ASFR, comisia de investigare nu considera necesara emiterea
unor recomandari de siguranta.

3.4.3. Accidentul feroviar produs la data de 18.02.2016 ora 13:12, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Cluj, pe sectia de circulatie Magherus Sieu — Beclean pe Somes
(linie simpla electrificata), intre semnalul de iesire X1 si schimbatorul de cale nr.4 din
statia CF Sintereag, in circulatia trenului de calatori regio nr.4206-1 (apartinind
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), prin deraierea de prima
osie, in sensul de mers, a locomotivei EA 670 aflata in remorcarea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 09.02.2017.

Cauza directa:

Cauza directa a producerii acestui accident o constituie pierderea capacitatii de sustentatie
si ghidare a primei osii a locomotivei, prin caderea rotii din partea stanga intre firele caii, urmata
de escaladarea ciupercii sinei din partea dreaptd de catre buza bandajului rotii a aceleiasi osii.

Factori care au contribuit:

Starea tehnica necorespunzatoare a traverselor care, sub actiunea fortelor dinamice
transmise de rotile materialului rulant catre elementele de fixare a placilor metalice, nu puteau
asigura mentinerea In tolerante a valorii ecartamentului caii.

Cauze subiacente:

Nerespectarea prevederilor art.25, alin.(2) st alin.(4) din”Instructia de norme si tolerante
pentru constructia si intretinerea caii — linii cu ecartament normal, nr.314/1989, referitoare la
defectele care impun inlocuirea traverselor de lemn si la neadmiterea mentinerii in cale a
traverselor necorespunzatoare.

Cauze primare:

Neaplicarea prevederilor din anexa 2 la procedura operationald cod PO SMS 0-4.07
”Respectarea specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viata
a liniilor in procesele de intretinere®, parte a sistemului de management al sigurantei al CNCF
”CFR* SA, referitoare la inlocuirea traverselor de lemn necorespunzatoare.

Masuri care au fost luate:

Pe durata desfasurarii investigatiei, pentru a preveni producerea unor accidente in conditii
similare cu cel investigat, Sucursala Regionald CF Cluj din cadrul CNCF ,,CFR” SA, a luat
masura de a inchide circulatia feroviara pe linia nr.1 din statia CF Sintereag si a executa lucrari
de consolidare a acestei linii prin inlocuirea traverselor necorespunzatoare.

Ca urmare a acestui fapt, linia nr.1 din statia CF Sintereag a fost inchisa in perioada
18.02.2016-31.03.2016, in aceasta perioada de timp inlocuindu-se un numar de 250 traverse de
lemn necorespunzatoare.
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Recomandari de siguranta:

ASFR se va asigura ca administratorul infrastructurii feroviare publice — CNCF ”"CFR” SA,
in activitatea de mentenanta a infrastructurii feroviare, va identifica si va tine permanent sub
control riscurile asociate pericolului generat de neasigurarea bazei materiale necesara realizarii
mentenantei infrastructurii feroviare.

3.4.4. Accidentul feroviar produs la data de 10.03.2016, ora 09:15, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Brasov, in statia CF Siculeni, in circulatia trenului de marfa
nr.83286 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), prin
deraierea de primul boghiu in sensul de mers a vagonului nr.31534542105-3, situat al 4-
lea de la locomotiva in compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 09.03.2017.

Cauza directa:

Cauza directd a producerii acestui accident o constituie lovirea si escaladarea contrasinei
de pe directia I, corespunzatoare inimii simple de incrucisare a aparatului de cale nr.60 din
cuprinsul traversarii cu jonctiune dubla TJD nr.60/64 din statia CF Siculeni, de catre rotile din
partea stangd ale primului boghiu in sensul de mers al vagonului nr.31534542105-3. Aceasta s-a
produs in conditiile cresterii, in regim dinamic, a valorii ecartamentului caii, cumulat cu faptul
ca, largimea jgheabului la capatul contraginei de pe aceeasi directie, din dreptul inimii de
incrucisare simpld a acestui aparat de cale, avea valoarea mai micd decat cea prescrisd de
producatorul aparatului de cale.

Factori care au contribuit:

modificarea largimii jgheabului in dreptul capatului contrasinei din dreptul inimii de
incrucisare simpla de pe directia [ a TJD nr.60/64, prin introducerea placutelor pentru
reglarea largimii jgheabului, fara cunoasterea modului de folosire a acestora;

modificarea lungimii contraacului curb al directiei I-III a TID nr.60/64, a sinei de
rulare de la contrasina de pe directia I din dreptul inimii de incrucisare simpld a
aparatului de cale nr.60, precum si a formei si dimensiunilor unor placi metalice la
joanta din partea dreapta (fatd de sensul de mers al trenului) de la capatul contraacului
drept al directiei [;

starea tehnicd necorespunzatoare a unora din traversele speciale de lemn, care nu au
mai permis strangerea tirfoanelor pentru fixarea placilor metalice de traverse in zona:

» primului suport al contrasinei de pe directia I (suportul din partea stanga, fata de
sensul de mers al trenului, dinspre varful inimii simple a aparatului de cale nr.60)
a TJD nr.60/64;

» joantei din partea dreaptd (fatd de sensul de mers al trenului) de la capatul
contraacului drept al directiei 1.

Cauze subiacente:

nerespectarea prevederilor art.15, pct.11 si ale art.19 pct.2 din Instructia de norme si
tolerante pentru constructii §i intrefinerea caii - linii cu ecartament normal
nr.314/1989, referitoare la neadmiterea traverselor necorespunzatoare in cuprinsul
aparatelor de cale, respectiv la tolerantele admise in exploatare la aparatele de cale;
nerespectarea prevederilor pct.4.4.1 din Instructiunea de lucru cod I 05.00.00-15
pentru montarea, exploatarea si intretinerea aparatelor de cale ferata tip 49 E1, 60 El
s1 R65, elaboratd de producatorul aparatului de cale nr.60/64, referitoare la conditiile
care impun inlocuirea subansamblelor aparatelor de cale;

nerespectarea prevederilor Cap. 5 din Instructiunea de lucru cod I 05 00.00-22 pentru
exploatarea si Intretinerea sinelor de rulare cu contrasine tip ,,U”, elaboratd de
producatorul aparatului de cale nr.60/64, referitoare la masurile ce trebuie luate in
cazul unei distante de ghidare defectuoasa.
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Cauze primare:

Neaplicarea tuturor prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07 ,,Respectarea
specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viatd a liniilor in
procesul de intretinere” (inclusiv a anexelor), parte a sistemului de management al sigurangei
administratorului de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA, referitoare la:

» coordonarea activitdtilor de Intretinere si reparatii periodice a liniilor de cale ferata;
= asigurarea bazei materiale, a fortei de munca si a instruirii personalului necesare
executarii lucrarilor de Intretinere curenta si reparatie periodica.

Recomandari de siguranta:

Deraierea vagonului nr.31534542105-3 din compunerea trenului de marfa nr.83286 s-a
produs datoritd escaladarii contrasinei de pe directia I, din dreptul inimii de Incrucisare simpla a
aparatulului de cale nr.60, din cuprinsul traversarii cu jonctiune dubla nr.TJD 60/64.

Acest fapt (lucru) a fost determinat de:

= starea tehnica necorespunzatoare a elementelor componente ale suprastructurii cdii, a
modificarii geometriei TJD nr.60/64 si a improvizatiilor facute In cuprinsul acestui
aparat de cale, de personalul care asigura intretinerea infrastructurii feroviare din statia
CFR Siculeni, in incercarea de a realiza impiedicarea deplasarii placilor metalice pe
traversele de lemn, prin intermediul tirfoanelor;

* mentinerea in cale a unei restrictii de viteza de 15 km/h peste aparatele de cale din
capatul Y al grupelor B si D din statia CFR Siculeni, introdusa in anul 2008.

Avand in vedere acest fapt precum si acela ca factorii care au contribuit la producerea
accidentului au la bazd cauze subiacente ce reprezintd abateri de la codurile de practica, si luand
in considerare ca toate acestea sunt atributul exclusiv al administratorului de infrastructura (asa
cum este prevazut si in Regulamentul UE nr.1078/2012) comisia de investigare nu considera
necesard emiterea unor recomandari de siguranta.

In cursul actiunii desfasurate, comisia de investigare a constatat faptul ¢ managementul
administratorului de infrastructura la nivel central si regional nu a identificat solutii pentru a
dispune in consecintd masuri viabile pentru aprovizionarea, in cantitati suficiente, a materialelor
necesare Tnlocuirii celor necorespunzadtoare mentinute in exploatare, precum si pentru asigurarea
fortei de munca necesard executdrii lucrarilor de intretinere si reparatie periodicd a aparatelor de
cale. Acest fapt se constituie prin neidentificare si gestionarea riscurilor in activitatea proprie.

Astfel, administratorul de infrastructura feroviara publica, dacd ar fi aplicat propriile
proceduri ale sistemului de management al sigurantei, in integritatea lor, precum si prevederile
codurilor de practicd, parte a SMS, ar fi putut sa imbundtiteasca siguranta feroviara si sd prevind
producerea acestui accident.

3.4.5. Accidentul feroviar produs la data de 12.03.2016, ora 21:02, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Bucuresti, in statia CF Chitila, in circulatia trenului de marfa
nr.40616-1 (apartinand operatorului de transport feroviar DB Schenker Rail Romania
SRL), prin deraierea ultimelor doua vagoane din compunerea trenului, avand numerele
43714378439-9 si 73714378591-2.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 20.02.2017.

Cauza directa:
Cauza directa a producerii accidentului o constituie pierderea capacitatii de ghidare a caii
in zona km 1+985 pe linia curenta firul II dintre Ramificatia Rudeni si statia CFR Chitila.

Factori care au contribuit:
* mentenanta defectuoasa a suprastructurii caii.

Cauze subiacente:
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Nerespectarea prevederilor Instructiei de norme si tolerante pentru constructia si
intretinerea cdii-linii cu ecartament normal nr.314/1989, referitor la modul de alcatuire a caii cu

joante.

Cauza primara:

Neaplicarea prevederilor Instructiei de intretinere a liniilor ferate nr.300/2003,
document asociat al procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07 ,Respectarea
specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viata a
liniilor in procesul de intretinere”, parte a sistemului de management al sigurantei al
CNCEF “CFR” SA, referitoare la dimensionarea personalului Districtului de Linii nr.5
Chitila din cadrul Sectiei L2 Bucuresti, in raport cu volumul de lucrari.

Neidentificarea pericolelor generate de aprovizionarea insuficientd cu unele materiale
necesare realizarii mentenantei cdii (respectiv a traverselor normale de lemn).

Recomandari de siguranta:

In cazul accidentului produs in circulatia trenului de marfa nr.40616-1, apartinind

operatorului de transport feroviar DB Schenker Rail Romania SRL (in prezent Deutsche Bahn
Cargo Romania SRL), s-a constatat ca deraierea vagoanelor s-a produs ca urmare a:

mentinerii in exploatare a unei suprastructuri a caii alcatuita necorespunzator;
subdimensiondrii personalului de la subunititile de intretinere linii din cadrul
Sucursalei Regionale CF Bucuresti;

aproviziondrii insuficiente cu unele materiale necesare realizarii mentenantei caii
(respectiv a traverselor normale de lemn).

Avand 1n vedere cauzele producerii accidentului ce implica abateri de la codurile de
practicd, precum si faptul ca, supravegherea operatorilor economici din sistemul de transport
feroviar este atributia Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana - ASFR, comisia de investigare
nu considerd necesara emiterea unor recomandari de siguranta.

3.4.6. Incidentul feroviar produs la data de 12.03.2016, in jurul orei 06:00, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Craiova, intre statiile CF Strehaia si Butoiesti, km 304+00, in
circulatia trenului de calatori nr.9502 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC
,»CFR Calatori” SA), prin lovirea unei eclise metalice de la o joanta de catre locomotiva de
remorcare EA 329.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 09.03.2017.

Cauza directa:

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie afectarea gabaritului CFR de
libera trecere de catre eclisa metalica tip 65, dispusa la interiorul cdii, pe partea dreapta in sensul
de mers al trenului.

Factori care au contribuit:

ruperea prin forfecare a celor 3 suruburi orizontale de tip PM 27x170, ce asigurau
fixarea eclisei tip 65 la joanta aflatd pe partea dreaptd a caii, avand ca referinta sensul
de mers al trenului, la km 304+000 Firul Il de circulatie al liniei Bucuresti Nord-
Timisoara Nord-sectia de circulatie Filiasi — Orsova.

existenta in corpul prismei de piatrd spartd a unei zone noroioase, care a favorizat sub
efectul dinamic produs de materialul rulant aflat in circulatie, producerea unor
deplasari repetate In plan vertical a ansamblului joantei; afectand astfel rezistenta
mecanica la forfecare a celor 3 suruburi orizontale de tip PM 27x170 ce asigurau
prinderea ecliselor.

Cauze subiacente:

nerespectarea codurilor de bune practici in ce priveste mentenanta suprastructurii
feroviare;

32



2017 Raport anual

= nerespectarea prevederilor OMT 490/2000, Anexa 1- "Instructiuni privind tratarea
defectelor unor produse feroviare critice aflate in termen de garantie” — 906, art. 4(1),
in ce priveste materialul marunt de prindere aprovizionat si utilizat la fixarea ecliselor.

Cauze primare: Nu au fost identificate.

Observatii suplimentare:
Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare au fost identificate o serie de deficiente, fara
o legatura directa cu producerea incidentului:

= 1n "Contractul de furnizare produse suruburi orizontale cu piulita" nr.138/06.10.2014
incheiat intre Compania Nationald de Cai Ferate "CFR" SA si SC GINARD COM
SRL Targu Jiu, la Cap. 8, punctul 8.4 are urmatorul enunt:
- Furnizorul va fabrica produsele din materiale cu caracteristicile conform....
Din documentele puse la dispozitie reiese ca furnizorul doar a comercializat produsele
feroviare critice, obiect al contractului, acestea au fost fabricate de catre o alta
societate;

= 1n "Contractul de furnizare produse suruburi orizontale cu piulita" nr.138/06.10.2014
incheiat intre Compania Nationala de Cai Ferate "CFR" SA si SC GINARD COM

SRL Targu Jiu, la Cap. 13, punctul 13.13 are urméatorul enunt:

- (1) Furnizorul are obligatia de a garanta prin certificat de garantie ca niciunul
dintre produsele furnizate prin contract nu va avea niciun defect ca urmare a
proiectului, materialelor sau manoperei sau oricaror altor actiuni sau omisiuni
ale Furnizorului si ca aceste produse indeplinesc caietul de sarcini.

- (2) Perioada de garantie acordata produselor de catre Furnizor este de 5 ani, cu
exceptia anului livrarii.

Din documentele puse la dispozitie nu reiese faptul ca Furnizorul, in spetd SC

GINARD COM SRL, a emis certificatele de calitate pentru produsele furnizate, fiind

emise doar de catre producator, in spetd SC ORGANE DE ASAMBLARE SA,

Declaratii de conformitate vizate de inspectia tehnicd din cadrul AFER,;

= 1n "Contractul de furnizare produse suruburi orizontale cu piulitd" nr.138/06.10.2014
incheiat intre Compania Nationald de Cai Ferate "CFR" SA si SC GINARD COM
SRL Térgu Jiu, la Cap. 17, punctul 17.1 are urmatorul enunt:
- "Furnizorul are obligatia de a nu incheia contracte cu subcontractanti"”
Acest punct nu a fost respectat, furnizorul produselor feroviare obiect al contractului
avand o relatie contractuala cu producatorul acestora.

Masuri care au fost luate:

Urmare producerii acestui incident feroviar, linia curentd Butoiesti — Ciochiuta fir II a fost
inchisa la ora 06.32 pentru remedierea neconformitatilor, personalul responsabil cu mentenanta
liniilor a readus eclisa 1n pozitia constructiva si a asigurat prinderea la joantd prin nlocuirea
suruburilor orizontale sectionate cu altele noi, linia fiind redeschisd circulatiei trenurilor la ora
07.06 cu restrictia de vitezd de 70 km/h, nemodificata, de la km 303+850 la km 304+100.

Pana la data finalizarii raportului de investigare, nu au mai fost dispuse alte masuri de catre
partile implicate.

Recomandari de siguranta:

Avand in vedere cad producerea incidentului a avut la baza cauze si factori generati de
abateri de la codurile de practica, precum si faptul ca, supravegherea operatorilor economici din
sistemul de transport feroviar este atributia Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR,
comisia de investigare nu considerd necesara emiterea unor recomandari de siguranta.

3.4.7. Accidentul feroviar produs la data de 21.03.2016, ora 09:55 pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Brasov, sectia de circulatie Brasov-Sighisoara (linie dubla
electrificatd), in statia CF Augustin, zona schimbatorului de cale nr.7, prin deraierea de
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primul boghiu, in sensul de mers, a locomotivei EA 498, aflata la remorcarea trenului de
calatori IR nr.1745 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
CALATORI” SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 20.03.2017.

Cauza directa:

Cauza directd a producerii accidentului o constituie ecartamentul caii, cu valori care
depaseau tolerantele admise in exploatare, pentru aparatele de cale, respectiv pe diagonala 3-7
din halta de miscare Augustin, in sensul ca, in timp ce prima osie se afla pe o zona cu ecartament
largit (1449 mm), ultima osie se afla pe o zona cu ecartament ingustat (1426 mm).

Acest fapt a indus o ghidare defectuoasa ultimei osii (fata de sensul de mers) a locomotivei,
transmisa osiei conducdtoare (prima osie a primului boghiu al locomotivei) prin intermediul
cuplajului transversal, fapt care a limitat capacitatea de ghidare si orientare radiald in curba, a
osiei conducdtoare, determinand deraierea acesteia. Limitarea capacitatii de ghidare s-a produs
in timpul sporirii vitezei, fard ca aceastd sporire a vitezei sa fie un factor determinant la
producerea accidentului.

Factorii care au contribuit:

= traversele speciale de lemn din cuprinsul diagonalei 3-7 care prezentau crapaturi
longitudinale.

Cauze subiacente:
= Nerespectarea art.19.2 din Instructia de norme si tolerante pentru constructia si
intretinerea caii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989 referitoare la tolerantele
admise fata de ecartamentul prescris la aparatele de cale.

= Nerespectarea prevederilor art.25, pct.4 din Instructia de norme si tolerante pentru
constructia si intretinerea caii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989, referitoare
la neadmiterea traverselor necorespunzatoare in cuprinsul aparatelor de cale.

Cauze primare:

Neaplicarea tuturor prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07 ,,Respectarea
specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viatad a liniilor in
procesul de intretinere”, parte a sistemului de management al sigurantei administratorului de
infrastructura feroviard publicdi CNCF ,,CFR” SA, referitoare la executarea lucrarilor de
intretinere si reparatii periodice a liniilor de cale ferata.

Observatii suplimentare:
Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare au rezultat urmatoarele constatari privind
unele deficiente si lacune, fara relevanta pentru concluziile asupra cauzelor:

Circulatia si manevra feroviara peste diagonala 3-7 din cuprinsul bretelei 1-3-5-7 din
capatul X al haltei de miscare Augustin se efectua cu restrictie de viteza de 15 km/h.

Restrictia de viteza a fost introdusa la data de 26.09.2014, cand datoritd fisurdrii inimii de
incrucisare simpla a rombului bretelei (inima dintre schimbatoarele de cale nr.5 si nr.7), aceasta
a fost eclisata.

Dupa producerea accidentului circulatia feroviara peste diagonala 3-7 a ramas Inchisa, pana
la aprovizionarea subansamblului compus din contraacul curb si acul drept.

La data de 22.03.2016, ora 16:08, dupa executarea lucrarilor de inlocuire a acului curb si
contraacului drept al schimbatorului de cale nr.7 din bretea, circulatia si manevra feroviara peste
acest schimbator si peste diagonala 3-7 a fost redeschisa cu restrictie de vitezd de 15 km/h,
deoarece la acea datd nu fusese aprovizionata si inima simpla de incrucisare (dintre sch. nr.5 si
sch. nr.7), a rombului bretelei.

34



2017 Raport anual

La data de 21.06.2016, dupa aprovizionarea si executarea lucrarilor de inlocuire a acestei
inimii de Incrucisare simpla a rombului bretelei 1-3-5-7, circulatia si manevra feroviara peste
schimbatorul de cale nr.7 si diagonala nr.3-7 a fost reluata cu viteza normal.

Recomandari de siguranta:

Deraierea locomotivei de remorcare a trenului de célatori IR nr.1745 s-a produs datorita
mentenantei necorespunzatoare a bretelei 1-3-5-7 din capatul X al statiei CF Augustin, care a
condus la mentinerea in exploatare a unei suprastructuri a caii cu:

= traverse necorespunzatoare in zona delimitatd de rombul bretelei si joanta de varf a
inimii de incrucisare simpld a schimbatorului de cale nr.7;

= valori ale ecartamentului caii peste tolerantele admise (in dreptul inimii duble a
bretelei, dinspre schimbatorul de cale nr.7).

In cursul actiunii desfasurate, comisia de investigare a constatat faptul ¢ managementul
administratorului de infrastructura la nivel central si regional nu a identificat si gestionat riscurile
generate de neasigurarea bazei materiale, pentru a putea dispune in consecinta solutii si masuri
viabile n vederea {inerii sub control a pericolului deraierii.

Astfel, administratorul de infrastructura feroviard publicd, dacd ar fi aplicat propriile
proceduri ale sistemului de management al sigurantei, in integritatea lor, precum si prevederile
codurilor de practica, parte a SMS, ar fi putut sa imbunatateasca siguranta feroviara si sa prevind
producerea acestui accident.

Avand 1n vedere aspectele prezentate si ca, factorul ce a contribuit la producerea
accidentului are la baza cauze subiacente ce reprezinta abateri de la codurile de practica, acestea
fiind atributul exclusiv al administratorului de infrastructura (asa cum este prevazut si in
Regulamentul UE nr.1078/2012), comisia de investigare nu considerd necesard emiterea unor
recomandari de siguranta.

3.4.8.Accidentul feroviar produs la data de 15.04.2016 ora 05:09, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Cluj, sectia de circulatic Dej Calatori - Jibou (linie dubla
neelectrificatd), la trecerea prin statia CF Galgau a trenului de marfa nr.42619 compus
din 30 vagoane, (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA),
prin deraierea de prima osie in sensul de mers a celui de-al 25-lea vagon din compunere,
vagon incarcat cu containere in stare goala.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 16.01.2017.

Cauza directa:

Cauza directa a producerii acestui accident o constituie escaladarea de catre roata atacanta
(nr.1) a primei osii de la vagonului nr.31533556277-5 a sinei din dreptul inimii simple de
incrucisare a schimbdtorului de cale nr.9 din compunerea traversarii cu jonctiune dubla TJID
nr.5/9. Escaladarea sinei de catre roata atacanta s-a produs ca urmare a caderii primei axe
triunghiulare si lovirii de catre aceasta a contrasinei din dreptul acestei inimii simple de
incrucisare.

Factorii care au contribuit:

* Mentinerea in circulatie a vagonului nr.31533556277-5 cu defecte la timoneria de
frana (lipsa bulon articulatie cadru de boghiu — atarnator, etrier de siguranta al axei
triunghiulare rupt) care puteau provoca caderea pieselor acesteia.

= Pozitionarea articulatiei cadru de boghiu — atarnator si a zonei de fixare a etrierului de
sigurantd pe cadrul boghiului, pozitionare ce ingreuneaza constatarea acestor defecte
cu ocazia reviziilor tehnice.

Cauze subiacente:
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Nerespectarea prevederilor art.87, tabelul 8 — ,,defecte si uzuri la instalatia de frana” din
Instructiuni privind revizia tehnica si intrefinerea vagoanelor in exploatare nr.250/2005
referitoare la retragerea din circulatie a vagoanelor cu defecte si piese lipsa la timoneria de frana.

Cauzele primare:

Neaplicarea prevederilor procedurii operationale cod PO 75.6 ,,Procedura Operationala
Activitati in statii” care are ca document asociat Instructiuni privind revizia tehnica si intretinerea
vagoanelor in exploatare nr.250, referitoare la constatarea si tratarea vagoanelor cu defecte si
piese lipsa la instalatia de frana.

Observatii suplimentare:
Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare au rezultat urmatoarele constatari privind unele
deficiente si lacune, fara relevanta pentru concluziile asupra cauzelor:

= ]a Revizia de vagoane Dej Triaj, in tura de la data de 12/13.04.2016 au fost prezenti la
serviciu 1 sef turd (autorizat pentru exercitarea functiei de revizor tehnic vagoane) si

2 revizori tehnici de vagoane. Acest personal in intervalul orar 21:40 = 00:15 a avut

puse la dispozitie, in vederea efectudrii reviziilor tehnice, un numar de 4 trenuri
prevazute cu revizie tehnica la compunere si un tren prevazut cu revizie tehnica la

sosire. Dupa cum se poate observa din graficul de simultaneitate acest personal a
trebuit sa execute simultan revizia tehnica la mai multe trenuri, incarcarea cea mai

mare fiind pe revizorul tehnic evidentiat in condica ,, Trenuri revizuite” la pozitia nr.2.

Grafic simultaneitate
ReV121a de vagoane Dej TI‘IaJ 12/ 13.04.2016
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Recomandari de siguranta:

In cazul accidentului produs in circulatia trenului de marfi nr.42619 s-a constatat ci
desprinderea si caderea axei triunghiulare a vagonului nr.31533556277-5 s-a produs pe fondul
mentinerii in circulatie a acestui vagon cu defecte la timoneria de frana care pot provoca caderea
pieselor acesteia.

Avand in vedere cele mentionate, comisia de investigare considerd necesard emiterea unet
recomandari de siguranta catre Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR 1n sensul ca
aceasta sa se asigure cd, SNTFM ,,CFR Marfa” SA, in calitatea sa de operator de transport
feroviar de marfd, isi va reevalua masurile de prevenire proprii pentru tinerea sub control si
reducerea riscurilor asociate activitatii de revizie tehnica si intretinere a vagoanelor de marfa in
exploatare.
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3.4.9. Accidentul feroviar produs la data de 22.04.2016 ora 02:20, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Cluj, sectia de circulatie Jibou — Carei, in statia CF Zalau Nord,
in circulatia trenului 48402 A (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA), prin deraierea de 5 osii a locomotivei de remorcare DA 970.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 19.04.2017.

Cauza directa:

Cauza directa a producerii acestui accident o constituie escaladarea sinei de pe firul exterior
al curbei de catre roata atacantd (prima pe partea dreapta in sensul de mers) de la locomotiva
DA 970, ca urmare a depasirii limitei de stabilitate la deraiere.

Depasirea limitei de stabilitate la deraiere s-a produs din cauza unor coeficienti de frecare
roatd/sind majorati, a unor forte de frecare dintre cutie si boghiu majorate precum si a
impiedicarii Tnscrierii in pozitie radiala in curba, a osiei atacante.

Factori care au contribuit:
= introducerea in exploatare dupa reprofilarea prin strunjire, a rotilor cu rugozitate mai
mare decat cea admisibila pe suprafata de rulare;
* mentinerea in exploatare a locomotivei, fara ca sd fie asiguratd ungerea
corespunzatoare la punctele de sprijin ale cutiei pe boghiuri.

Cauze subiacente:

= Neaplicarea prevederilor NTF 81-002:2004, privitoare la rugozitatea maxim
admisibila pe suprafetele de rulare ale rotilor;

= Aplicarea necorespunzatoare a prevederilor ,Instructiei de ungere” din cadrul
LInstructiei de exploatare pentru locomotiva Diesel Electrica de 2100 CP 060-DA” ,
privitoare la metoda de ungere care trebuie aplicatd la ,, Suporturile laterale ale
cutiei”.

Cauze primare: Nu au fost identificate cauze primare.

Recomandari de siguranta:

Avand in vedere cad producerea deraierii a avut la baza cauze si factori generati de abateri
de la codurile de practica, precum si faptul ca, supravegherea operatorilor economici din sistemul
de transport feroviar este atributia Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR, comisia
de investigare nu considera necesara emiterea unor recomandari de siguranta.

3.4.10.Accidentului feroviar produs la data de 26.04.2016, ora 11:05, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Craiova, in statia CF Craiova, in circulatia trenului de marfa
nr.39554, apartinand operatorului de transport feroviar Deutsche Bahn Cargo Romania,
prin deraierea a trei vagoane incarcate cu cereale aflate al 9-lea, al 10-lea si al 11-lea in
compunerea trenului (din care doua vagoane rasturnate).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 21.04.2017.

Cauza directa:

Cauza directa a producerii accidentului feroviar o constituie geometria necorespunzatoare
a cail, care in cuprinsul schimbatorului de cale nr.71, care pe directia in abatere, avea valori peste
tolerantele admise in exploatare la ecartament.

Factori care au contribuit:

* mentinerea traverselor speciale de lemn necorespunzétoare pe schimbatorul de cale
care nu puteau sd asigure o prindere activa, fapt ce a condus la depasirea tolerantelor
admise ale ecartamentului caii;

» spatii mari, neinstructionale intre protapi si inima acului curb, care au permis
deplasarea laterala a acestui ac, care sub actiunea fortelor dinamice transmise sinelor
de rotile materialului rulant, in sensul cresterii (1argirii) ecartamentului caii;
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= subdimensionarea numarului de personal muncitor al Districtului de linii nr.1 Craiova,
district care asigura mentenanta infrastructurii feroviare in statia CFR Craiova;

= cantitatile insuficiente de materiale pentru executarea lucrdrilor de intretinere si
reparare a liniilor si schimbatoarelor de cale din statia CFR Craiova.

Cauze subiacente

= Nerespectarea prevederilor art.25, alin.(2) si alin.(4) din ,,Instructia de norme si
tolerante pentru constructii si intretinerea cdii pentru linii cu ecartament normal
nr.314/1989”, referitoare la defectele care impun inlocuirea traverselor de lemn si la
neadmiterea traverselor necorespunzatoare in cuprinsul aparatelor de cale;

= Nerespectarea prevederilor pct.4.1 din Cap. 4 ,,Norme de manopera si de consum de
materiale”, al ,,Instructiei de Intretinere a liniilor ferate nr.300/1982” referitoare la
asigurarea normei de manopera la intretinerea curenta in executie manuala;

= Nerespectarea prevederilor pct.4.1 din Cap. 4 ,,Norme de manopera si de consum de
materiale”, al ,,Instructiei de intretinere a liniilor ferate nr.300/1982” referitoare la
asigurarea normei de manopera la intretinerea curentd in executie manuala.

Cauze primare
Neaplicarea tuturor prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07 ,,Respectarea
specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viatd a liniilor in
procesul de intretinere” (inclusiv a anexelor), parte a sistemului de management al sigurantei
administratorului de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA, referitoare la:
= coordonarea activitdtilor de Intretinere si reparatii periodice a liniilor de cale ferata;
= asigurarea bazei materiale si a fortei de munca necesara executdrii lucrarilor de
intretinere curenta si reparatie periodica.

Observatii suplimentare:
Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare au fost identificate nereguli care nu au
relevanta asupra cauzelor producerii acestui accident:

* nu au fost actualizate datele instalatiei IVMS referitor la: numarul trenului remorcat,
tonajul, numarul de osii, codul mecanicilor de locomotiva si rubrica numarul
locomotivei (la aceasta rubrica este inscris, in mod eronat nr.1048D in loc de
nr.1703D);

= in circulatia trenului de marfa nr.39554, nu a fost respectatd restrictia de viteza de
15km/h mentionatd in BAR la trecerea peste TID 75/79 din statia Craiova;

= in foaia de parcurs seria D1 nr.1732 a fost inscrisa in mod eronat oprirea trenului de
marfd nr.39554 la ora 11:07 respectiv plecarea acestuia la ora 11:10 din fata
semnalului de intrare al statiei CFR Craiova;

= Ja momentul producerii accidentului feroviar, operatorul de transport feroviar de marfa
DB Schenker Rail Romania SRL, care incepand cu data de 07.04.2016 a devenit
Deutsche Bahn Cargo Roméania SRL nu avea actualizate certificatele de sigurantd in
conformitate cu noua denumire.

Recomandari de siguranta:
Deraierea vagonului 33530843052-9 al 10-lea din compunerea trenului de marfa nr.39554
s-a produs pe fondul mentenantei necorespunzatoare pe schimbatorul de cale nr.71.

In cursul actiunii desfasurate, comisia de investigare a constatat faptul, ci managementul
administratorului de infrastructurd la nivel central si regional nu a identificat si gestionat riscurile
generate de neasigurarea bazei materiale si a fortei de munca necesare realizarii mentenantei,
pentru a putea dispune 1n consecintd solutii si mdsuri viabile in vederea tinerii sub control a
pericolului deraierii.

Astfel, administratorul de infrastructura feroviard publicd, daca ar fi aplicat propriile
proceduri ale sistemului de management al sigurantei, in integritatea lor, precum si prevederile
codurilor de practica, parte a SMS, ar fi putut sd mentind parametrii tehnici ai geometriei cdii in
limitele tolerantelor impuse de siguranta feroviara si sa prevind producerea acestui accident.
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Avand in vedere aspectele prezentate precum si faptul ca factorii ce au contribuit la
producerea accidentului au la baza abateri de la codurile de practica, respectarea acestora fiind
atributul exclusiv al administratorului de infrastructura (asa cum este prevazut si in Regulamentul
UE nr.1078/2012), comisia de investigare nu considera necesara emiterea unor recomandari de

siguranta.

3.4.11.Accidentul feroviar produs la data de 03.05.2016 ora 17:50, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Craiova, sectia de circulatic Turceni - Dragotesti (linie simpla
electrificatd), intre statiile CF Dragotesti si Borascu, la km. 39+000, in circulatia trenului
de marfa nr.23652 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa”
SA), prin deraicrea de ambele boghiuri a primului vagon din compunere si a celui de-al 2-
lea vagon de primul boghiu in sensul de mers.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 21.04.2017.

Cauza directa:

Cauza directa a producerii accidentului feroviar o constituie caderea intre firele caii a rotii
din partea stanga (roata nr.7) a osiei conducatoare de la vagonul nr,81536655144-9, primul din
compunerea trenului de marfa nr.23652. Acest lucru s-a produs in conditiile in care, alcatuirea
suprastructurii caii era necorespunzatoare, permitand deplasarea placilor metalice in sensul
cresterii ecartamentului cdii, iar vagoanele din compunerea trenului erau supraincarcate.

Factori care au contribuit:

supraincarcarea vagoanelor din compunerea trenului de marfa nr.23652.

mentinerea in exploatare a 4 traverse consecutive, care nu aveau placile metalice fixate
cu tirfoane pe capatul dinspre firul exterior al curbei, pentru impiedicarea deplasarii
acestora si implicit pentru asigurarea tolerantelor admise ale ecartamentului caii;

subdimensionarea numarului de personal muncitor existent la Districtul de linii nr.6
Turceni, personal ce asigurd mentenanta infrastructurii feroviare in zona producerii
accidentului;

alocarea unor cantitdti insuficiente de materiale pentru executarea lucrarilor de
intretinere si reparare a liniei curente dintre haltele de miscare Dragotesti-Turceni.

Cauze subiacente:

Nerespectarea prevederilor art.25, alin.(2) si alin.(4) din ,,Instructia de norme si
tolerante pentru constructii si Intretinerea caii pentru linii cu ecartament normal
nr.314/1989”, referitoare la defectele care impun inlocuirea traverselor de lemn si la
mentinerea in cale a traverselor necorespunzatoare;

Nerespectarea prevederilor pct.4.1 din Cap. 4 ,,Norme de manopera si de consum de
materiale”, al ,,Instructiei de intretinere a liniilor ferate nr.300/1982” referitoare la
asigurarea normei de manopera la intretinerea curenta in executie manual;

Incarcarea vagoanelor din compunerea trenului de marfi nr.23652, firi a fi respectate
prevederile punctelor 3.1 si 3.2 din Anexa II RIV, referitoare la sarcina maxima pe
osie si limitele de incarcare.

Cauze primare:

neaplicarea tuturor prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07
»Respectarea specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg
ciclul de viata a liniilor in procesul de intretinere”, parte a sistemului de management
al sigurantei al CNCF ,,CFR” SA, referitoare la dimensionarea personalului
subunitatilor de intretinere linii, in raport cu volumul de lucrari si la asigurarea bazei
materiale;

neaplicarea tuturor prevederilor procedurii operationale cod PO 431-SMS
,ldentificarea si evaluarea riscurilor asociate sigurantei feroviare” Editia 1, Revizia 00
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din 2011, parte a sistemului de management al sigurantei al SNTFM ,,CFR Marfa”
SA, referitoare la identificarea si evaluarea riscurilor induse de activitatea de
preluare/predare a expeditiilor de vagoane de la/la expeditor desfasurata in subunitétile
Sucursalei Banat-Oltenia.

Observatii suplimentare:

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare, in cuprinsul zonei km 39+000-40+000 (zona
care include punctul producerii deraierii) a fost identificatd pe partea stanga fatd de sensul de
mers al trenului, o intrerupere neinstructionald a caii fara joante, fard relevanta pentru concluziile
asupra cauzelor accidentului, dupa cum urmeaza:

referitor la alcatuirea si evidenta cdii fara joante

alcatuirea caii fara joante in zona km 39+000-40+000 nu respectd prevederile
Instructiei pentru alcatuirea, intretinerea si supravegherea cdii fara joante nr.341/1980
si ale Instructiei de norme si tolerante pentru constructia si intretinerea caii - linii cu
ecartament normal - nr.314/1989, deoarece intreruperile de pe firul din partea stanga
in sensul de mers al trenului, difereau ca numar si pozitie km fatd de cele firul din
partea dreapta;

intreruperile cdii fard joante pe zona km 39+000-40+000 prezentate in fisa caii fara
joante, intocmitd conform prevederilor Anexei 5 din Instructia pentru alcatuirea,
intretinerea si supravegherea cdii fara joante nr.341/1980, difera de situatia de pe teren;

in sensul de mers la trenului, dupa zona afectatd de deraiere, au fost identificate
traverse de beton a caror oblicitate fatd de planul de poza depasea valoare de 10 cm.
Acest fapt a condus 1n unele cazuri la distrugerea traversei, in special in zona
blochetilor. Oblicitatea traverselor fata de planul de poza a fost constatata in special in
zona sudurilor si este determinata fortele axiale de valori diferite, care se manifesta in
sinele sudate, precum si de faptul ca traversele respective nu au fost manevrate, astfel
incat intre marginea placii metalice si bavura de pe talpa sinei rezultatd in urma sudarii
capetelor de sind, sa fie un spatiu mai mare de 10 cm.

referitor la alcatuirea joantelor

alcatuirea joantelor din apropierea zonei deraierii nu respecta conditiile tehnice de

construire a unui ansamblu ,,joanta”, deoarece:

- pozitionarea traverselor la joante nu respecta poza traverselor pentru joantele
alcatuite cu sine tip 49 si prindere indirecta tip K;

- 1in rosturile de dilatatie au fost introduse bucati de sine de lungimi mici pentru
micsorarea rostului de dilatatie;

- eclisele nu erau fixate prin intermediu a 4 suruburi orizontale;

- o parte din clestii verticali tip K lipseau.

Recomandari de siguranta:

Deraierea vagoanelor din compunerea trenului de marfa nr.23652 s-a produs pe fondul
mentenantei necorespunzdtoare a infrastructurii feroviare, coroboratd supraincadrcarea
vagoanelor din compunerea trenului.

In cursul actiunii desfasurate, comisia de investigare a constatat faptul ca:

managementul administratorului de infrastructurd la nivel central si regional nu a
respectat prevederi ale codurilor de practica in legatura cu mentenanta suprastructurii
caii;

expeditorul vagoanelor din compunerea trenului implicat nu a respectat prevederile
din Anexa Il RIV referitoare la referitoare la sarcina maxima pe osie si limitele de
incdrcare a vagoanelor de marfa.

Asa cum s-a mentionat la cap.C.5.2. Sistemul de management al sigurantei, comisia de
investigare considera ca:

nerespectarea prevederilor Instructiei de intrefinere a liniilor ferate nr. 300/1982,
document asociat al procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07 ,Respectarea
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specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viata a
liniilor in procesul de intretinere”, parte a sistemului de management al sigurantei al
CNCF “CFR” SA, a condus la 0 mentenanta necorespunzatoare a suprastructurii caii
in zona producerii deraierii,

= neaplicarea tuturor prevederilor procedurii operationale cod PO 431-SMS
,ldentificare si evaluarea riscurilor asociate sigurantei feroviare” Editia 1, Revizia 00
din 2011, parte a sistemului de management al sigurantei al SNTFM ,,CFR Marfa”
SA, referitoare la identificarea si evaluarea riscurilor induse de activitatea de
preluare/predare a expeditiilor de vagoane de la/la expeditor desfasurata in subunitatile
Sucursalei Banat-Oltenia, a condus la preluarea la transport a unor vagoane ce nu erau
incarcate conform prevederilor punctelor 3.1 si 3.2 din Anexa II RIV, referitoare la
sarcina maxima pe osie si limitele de Incarcare.

Avand 1n vedere factorii care au contribuit la producerea accidentului, factori ce au la baza

cauze subiacente ce reprezintd abateri de la codurile de practicd, precum si faptul ca,
supravegherea operatorilor economici din sistemul de transport feroviar este atributia Autoritatii
de Siguranta Feroviard Romana — ASFR, comisia de investigare nu considera necesara emiterea
unor recomandari de siguranta.

3.4.12.Incidentul produs la data 19.03.2016, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF

Craiova, pe linia ferata industriala apartinand Terminal Arpechim, racordata la statia CF
Bradu de Sus, prin deraierea primelor doud vagoane de la locomotivd, proprietatea
agentului economic CH-VTGCH si inchiriate de SNTFM CFR Marfa SA.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 03.04.2017.

Cauza directa:
Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie depasirea semnalului de

manevra M4 urmata de manipularea Ssabotului de deraiere S2, dupa trecerea locomotivei
convoiului de manevra CM3.

Factori care au contribuit:
= Nerespectarea de catre mecanicul de locomotiva a indicatiei semnalului M4, care i
preciza interzicerea depasirii acestuia;
= Defectiunea din instalatia CED pe un timp indelungat, fapt ce a schimbat modul de
lucru in unul neadecvat al sistemului de transport feroviar.

Cauze subiacente: nu au fost identificate cauze subiacente.
Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Observatii suplimentare:

* nu a fost respectatd fisa nr.10 din Planul Tehnic de Exploatare, in RRLISC nefiind
mentionatd ora plecarii pe teren pentru verificarea sectiunilor ocupate a IDM exterior
ci doar ora sosirii de pe teren;

* manipularea neconformd cu prevederile HG 117/2010 din Regulamentul de
investigare a macazului 2/S2 de catre personalul de miscare dupa producerea
incidentului.

Recomandairi de siguranti: nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.13.Incidentul feroviar produs la data 05.05.2015, ora 23:00, pe raza de activitate a Sucursalei

Regionala CF Craiova, in statia CF Caracal, prin constatarea lovirii electromecanismului
macazului nr.30, de catre trenul nr.39552, remorcat cu DA 1009 (apartinand operatorului
de transport feroviar Deutsche Bahn Cargo Romania SRL).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 27.04.2017.
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Cauza directa:

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie intrarea in zona gabaritului de
libera trecere a cutiei cu bobine a instalatiei de control automat al vitezei de tip INDUSSI de pe
locomotiva, ca urmare a desprinderii acesteia de carcasa locomotivei unde a fost asigurata
provizoriu in urma unui accident feroviar.

Factori care au contribuit:

Factorul care a contribuit la producerea incidentului feroviar a fost producerea unui
accident feroviar prin, lovirea de catre locomotiva trenului a unui vehicul rutier in pasajul de la
trecerea la nivel cu calea ferata de la km.222+900 dintre haltele de miscare lonesti si Arcesti.

Cauze subiacente: nu au fost identificate cauze subiacente.

Cauze primare:

Absenta unor reglementari(proceduri) referitoare la modul de interventie a personalului de
locomotiva la aparitia unor avarii la materialul rulant in cazurile de loviri ale autovehiculelor in
linie curenta sau in statii in vederea continudrii mersului trenului.

Masuri:
Urmare producerii acestui incident feroviar, locomotiva a fost oprita in statia CF Caracal
pentru remedierea avariei.

Recomandari de siguranta:

In cazul incidentului produs in circulatia trenului de marfa nr.39552 unde la garare in statia
CF Caracal la linia 7, s-a produs lovirea capacului electromecanismului de macaz nr.30, de catre
carcasa inductorului locomotivei diesel DA 92 53 0 651009-8, aflatd in remorcarea acestui tren.

Lovirea capacului electromecanismului de macaz nr.30 de cétre carcasa inductorului nu s-
ar fi produs daca ar fi fost intocmite proceduri clare privind modul de interventie a personalului
de locomotiva in cazul unor avarii aparute la materialul rulant in cazurile de accidente produse
in linie curenta sau in statii.

In contextul celor prezentate, comisia de investigare considerd necesard emiterea
urmatoarei recomandari de siguranta unde Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana va solicita
SC Deutsche Bahn Cargo Roméania SRL ca, in calitatea sa de operator de transport feroviar, n
cadrul procesului de management al sigurantei, sa introduca o procedura legat de modul de
interventie a personalului de locomotiva, care sa cuprindd masurile de sigurantd ce trebuiesc
implementate pentru a se asigura cd, in cadrul acestui proces sunt respectate toate normele
nationale de siguranta in cazul producerii unor astfel de accidente.

3.4.14.Accidentul feroviar produs la data de 08.05.2016, ora 22:48, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Brasov, sectia de circulatie Brasov - Ploiesti Vest (linie dubla
electrificatd), intre statiile CF Predeal si Timisu de Sus, la km.148+125, pe firul | de
circulatie, in circulatia trenului de marfa nr.33304 (apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), prin producerea unui incendiu la locomotiva EA 852
aflata in remorcarea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 03.05.2017.

Cauza directa:

Cauza directa a producerii accidentului a constituit-o supraincalzirea motorului de tractiune
nr4 si a depunerilor de produse petroliere provenite din functionarea defectuoasd a
compresoarelor de aer, care sub actiunea curentilor de aer din tunelul unde a fost oprita
locomotiva, a condus in final la aprinderea cablurilor de alimentare a motorului.

Factorii care au contribuit:

= puternica solicitare a motoarelor de tractiune la valori si variatii mari ale intensitatii
curentului electric, o perioada mare de timp, pe fondul conditiilor in care s-a efectuat
remorcarea trenului de marfa nr.33304 din data de 08.05.2016 (ploaie abundenta,
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profilul liniei In rampa cu o declivitatea medie de 24,43%o, reducerea capacitatii de
remorcare a locomotivei Impingatoare datoritd tendintei de patinare a acesteia si a
intrarii in actiune a protectiei antipatinaj);

nefunctionarea instalatiilor de nisipare a liniei la locomotivele de remorcare ale
trenului;

intretinerea necorespunzdtoare a locomotivei prin neremedierea pierderilor de ulei la
compresoarele de aer;

mentinerea n exploatare a locomotivei EA nr.40-0852-0 cu un potential tehnic care
nu asigura conditii de siguranta, confort si securitate a circulatiei, dupa depasirea
normelor de timp si kilometrii impuse pentru efectuarea reparatiilor si a reviziilor
planificate.

Cauza subiacenta:

nerespectarea prevederilor din Instructiuni pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007, Art.40, lit.h, care interzice ,,iesirea
locomotivelor din unitdtile de tractiune pentru remorcarea trenurilor sau manevrd, cu
urmadtoarele piese, instalafii si echipamente lipsa sau defecte: ... instalatia de nisipare
a liniei”;

nerespectarea prevederilor din Specificatia tehnica ST-LE 5100 kW-Rev.-Revizii
planificate tip PTAE (PTh), RAC, RL, RT, R1, R2 si reparatii accidentale tip RIT, RIR,
RAD, RA la locomotivele electrice de 5100 kW din anul 2015, care stipuleaza la
punctul 95, ,, remedierea pierderilor de ulei si aer” in cadrul reviziilor planificate tip
RT, R1, R2;

nerespectarea prevederilor Normativului feroviar "Vehicule de cale ferata. Tipuri de
revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi
pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate", aprobat prin Ordinul ministrului
transporturilor si infrastructurii nr.315/2011 modificat si completat prin OMTI
nr.1359/2012, pct.3.1, de retragere a locomotivei din serviciu pentru efectuarea
reparatiilor planificate;

nerespectarea normelor de timp pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate
stipulate in Normativul feroviar "Vehicule de cale feratd. Tipuri de revizii si reparatii
planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea
reviziilor si reparatiilor planificate", aprobat prin Ordinul ministrului transporturilor si
infrastructurii nr.315/2011, modificat si completat prin OMTI nr.1359/2012, tabelul
nr.3.1.

Cauze primare

Cauza primara a producerii accidentului a fost intocmirea necorespunzatoare a procedurii
operationale ,,Intretinere si reparatii material rulant tractiune” cod PO 74.3, elaborati in anul
2011, care nu prevede retragerea locomotivelor din serviciu pentru efectuarea reparatiilor
planificate, ci efectuarea acestora in functie de fondurile alocate. Astfel, aceastd procedura nu
respectd Normativul feroviar "Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate.
Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor
planificate”, aprobat prin Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr.315/2011
modificat si completat prin OMTI nr.1359/2012.

Observatii suplimentare:
Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele constatari privind
unele deficiente si lacune, fara relevanta pentru concluziile asupra cauzelor accidentului:

carnetul de bord existent pe locomotiva la data producerii accidentului, nu avea
paginile numerotate, nu era snuruit si sigilat in conformitate cu prevederile ordinului
DTV nr.17/RLH/2372/1981;

in foaia de parcurs nu sunt mentionate cele doua opriri survenite intre statia CFR
Darste si ultima oprire din momentul producerii accidentului, contrar prevederilor din
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Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotivd in transportul feroviar
nr.201/2007, Anexa nr.1, Art.19 (1), lit.d).

= nerespectarea prevederilor din Instructiuni pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar nr.201, Art.34 (3) si Art.2(1) lit.d) din Anexa nr.4,
de ,,aducere la cunostinta in scris persoanelor competente pentru rezolvare”, a
., problemelor aparute in exploatare”, pe langa ,, consemnarea in carnetul de bord al
locomotivei”, respectiv de a ,, solicita personalului tehnic de specialitate remedierea
problemelor tehnice apdrute in parcurs sau constatate cu ocazia reviziei
intermediare...”" de catre intreg personalul (mecanici si revizori de locomotiva) care
au efectuat servici sau au revizuit locomotiva din luna septembrie 2015 si pana la
producerea accidentului;

= formularele tip pentru revizia locomotivelor utilizate de cei doi revizori de locomotiva
apartinand Depoului de locomotive Brasov care au efectuat verificarile tehnice in
vederea remizarii/punerii in serviciu a locomotivei in/din depou, sunt diferite intre ele,
desi ar trebui sd arate la fel, si nici unul nu respecta procedura operationald cod F-PO-
5-7.5.1-13-01 a operatorului de transport SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

Recomandari de siguranta:

In cursul actiunii de investigare s-a constatat faptul ci locomotiva implicata in accidentul
feroviar nu avea potential tehnic care sa asigure conditii de siguranta, confort si securitate a
circulatiei, avand normele de timp si kilometrii pentru efectuarea atat a reparatiilor planificate
cat si a reviziilor planificate depasite, contrar prevederilor Ordinului MTI nr.1359/2012 pentru
modificarea si completarea Normativului feroviar "Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si
reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea
reviziilor si reparatiilor planificate", aprobat prin Ordinul ministrului transporturilor si
infrastructurii nr. 315/2011, acest fapt constituind un factor care a contribuit la producerea
accidentului.

De asemenea, locomotiva nu avea functionald instalatia de nisipare a liniei, defect ce
interzicea iesirea acesteia dintr-o unitate de tractiune conform codului de practica ,,Instructiuni
pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar” nr.201/2007, Art.40, acest
fapt constituind un factor care a contribuit la producerea accidentului.

In ceea ce priveste potentialul tehnic al locomotivei, operatorul de transport feroviar de
marfa nu a putut pune la dispozitie raportul de evaluare tehnica, care std la baza introducerii
acesteia in certificatul de sigurantd, contrar prevederilor din OMT nr.535/2007.

In acest sens, comisia de investigare considera ca la reinnoirea certificatului de siguranta
partea B cu nr. de identificare RO1220150100 detinut de operatorul de transport feroviar de
marfd, ASFR nu a respectat in totalitate prevederile ordinului mentionat, respectiv Art.19(3),
Art.15(4), pct.12 din Anexa 2 — NORME pentru acordarea certificatelor de siguranta.

Avand in vedere ca aceste constatdri reprezinta abateri de la reglementarile in vigoare
precum si faptul cd supravegherea operatorilor economici din sistemul de transport feroviar si
acordarea certificatelor de siguranta sunt atributiile Autoritatii de Sigurantd Feroviard Roméana —
ASFR, comisia de investigare nu considera necesard emiterea unor recomandari de siguranta, dar
propune acordarea unei atentii sporite in efectuarea acestor atributii.

1. In cursul actiunii de investigare, in ceea ce priveste sistemul de management al sigurantei
operatorului de transport feroviar de marfa, s-au constatat deficiente la intocmirea unor proceduri
si instructiuni asa cum sunt ele semnalate in capitolul C.5.2. Sistemul de management al
sigurantei din prezentul raport, fapt pentru care comisia de investigare recomanda Autoritatii de
Sigurantd Feroviara Romand — ASFR sd solicite operatorului de transport feroviar de marfa
revizuirea sistemului de management al sigurantei, prin intocmirea unor proceduri sau
instructiuni in conformitate cu normele nationale si europene in vigoare pentru tinerea sub control
a riscurilor asociate operatiunilor feroviare si respectarea acestora.

2. Din analiza documentelor puse la dispozitie, comisia de investigare a constatat faptul ca
personalul de locomotiva este instruit teoretic si din prevederile Indrumatorului pentru prevenirea
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incendiilor la locomotive aprobat cu Ordinul 17 RL/1/1988, in ceea ce priveste efectuarea
reviziilor la locomotive, numarul de stingdtoare necesare pe locomotiva si incadrarea incendiilor
la vehiculele feroviare motoare.

In conformitate cu actul Directiei Generale de Reglementiri si Calitatea Serviciilor in
Sistemul Feroviar din cadrul MLPTL, transmis si catre SNTFM ,,CFR Marfa” SA, Ordinul 17
RL/1/1988 a devenit caduc (fara putere legald).

Avand in vedere acest aspect, comisia de investigare recomanda Autoritatii de Siguranta
Feroviarda Romana — ASFR ca in conformitate cu atributiile ce 1i revin conform Legii privind
siguranta feroviarda respectiv ,, monitorizarea, promovarea §i, dacd este cazul, aplicarea si
dezvoltarea cadrului de reglementare in domeniul sigurantei, inclusiv sistemul de norme
nationale de siguranta”, sa procedeze la actualizarea cadrului de reglementare in ceea ce priveste
activitatea de prevenire a incendiilor la locomotive.

3.4.15.Accidentul feroviar produs la data de 21.05.2016, ora 06:10, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Craiova, pe sectia de circulatie Turceni — Dragotesti (linie simpla
electrificatd), in statia CF Dragotesti, la trecerea peste aparatul de cale nr.7 atrenului de
marfa nr.23639 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA),
prin deraierea de al doilea boghiu in sensul de mers a vagonului nr.81536654000-6, al 27-
lea din compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 19.04.2017.

Cauza directa:
Cauza directa a producerii accidentului o constituie manipularea macazurilor 7/11 cu acces
la linia 3 in timpul trecerii trenului de marfa nr.23639 pe parcursul de intrare la linia II directa.

Cauze subiacente:
= Nerespectarea art.19 din Reglementarile privind folosirea instalatiilor SCB din halta
de misgcare Dragotesti in sensul ca in cazul folosirii semnalului de chemare 1.D.M. e
obligat sa supravegheze instalatia C.E.D., sa nu manipuleze nici un macaz din parcurs
sau de acoperire, pana la gararea trenului pe linia de garare.

= Nerespectarea fisei nr.11 din Planul Tehnic de Exploatare in sensul ca impiegatul de
migcare nu sa convins personal pe teren ori prin raportarea acarului referitor la gararea
trenului.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Observatii suplimentare:

Datoritd existentei de un timp foarte indelungat (16 ani) a sectiunilor izolate din cuprinsul
HM Dragotesti declarate defecte, modul de operare a instalatiei de centralizare a macazurilor si
semnalelor de citre impiegatii de miscare, a fost modificat fata de cel proiectat, acestia nu au mai
aplicat intotdeauna sigiliile pe aparatul de comanda.

Recomandairi de siguranta: nu au fost emise recomandari de siguranta.

3.4.16.Accidentul feroviar produs la data de 25.05.2016, ora 16:45 pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Timisoara, sectia de circulatie Simeria — Hunedoara (linie simpla
electrificatd), in statia CF Pestis, in circulatia trenului de marfa nr.30638 (apartinand
operatorului de transport feroviar Deutsche Bahn Cargo Romania SRL), prin deraierea a
11 vagoane din compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 23.05.2017.

Cauza directa:

Cauza directa a producerii accidentului feroviar o constituie starea necorespunzatoare a caii
in zona producerii deraierii, linia IV din statia CFR Pestis, care sub actiunea fortelor dinamice
transmise de materialul rulant, a condus la depasirea tolerantelor admise In exploatare.
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Factorii care au contribuit:

starea tehnica necorespunzatoare a traverselor normale de lemn care, sub actiunea
fortelor dinamice transmise de materialul rulant catre elementele de fixare a placilor
metalice, nu mai aveau capabilitatea de a mentine in tolerante valoarea ecartamentului
caii;

prisma colmatata si denivelari in zona deraierii, in punctul ,,0” nivelul firului exterior
(hef = 15 mm) fiind mai jos decat firul interior (hmasurat = - 5 mm), la masuratori
efectuate in regim static;

depdsirea vitezei maxime de circulatie prevazuta de planului tehnic de exploatare
(PTE) al statiei CFR Pestis;

nealocarea, la Districtul de linii nr.2 Simeria, de traverse de lemn normale (materiale
feroviare critice incadrate la clasa de risc IA), necesare conform ultimelor
recensaminte ale traverselor necorespunzatoare din cale;

nealocarea resurselor umane necesare executarii lucrarilor de mentenanta a
infrastructurii feroviare la nivelul Districtului de linii nr.2 Simeria, district care asigura
efectuarea acestor lucrari in statia CFR Pestis.

Cauze subiacente:

nerespectarea prevederilor art.25, alin.(2) si alin.(4) din”Instructia de norme si
tolerante pentru constructia si intretinerea caii — linii cu ecartament normal,
nr.314/1989%, referitoare la defectele care impun inlocuirea traverselor de lemn si la
neadmiterea mentinerii in cale a traverselor necorespunzatoare;

nerespectarea prevederilor pct.4.1, din Cap.4 ,,Norme de manopera si de consum de
materiale”, al ,,Instructiei de intretinere a liniilor ferate nr.300/1982” referitoare la
asigurarea normei de manopera la intretinerea curenta in executie manuala;
nerespectarea prevederilor art.166, alin.(3), din Regulamentul de Exploatare Tehnica
Feroviara nr.002 aprobat prin Ordinul MLPTL nr.1186 din 29.08.2001, care
reglementeaza faptul ca, prevederile din planul tehnic de exploatare al statie sunt
de transport feroviari care desfasoara operatiuni de transport feroviar in statia
respective.

Cauze primare:

neaplicarea tuturor prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07
»Respectarea specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe Intreg
ciclul de viatd a liniilor in procesul de intretinere”, parte a sistemului de management
al sigurantei al CNCF ,,CFR” SA, referitoare la asigurarea bazei materiale si a fortei
de munca necesara executarii lucrarilor de Intretinere curenta si reparatie periodica in
vederea mentinerii nivelului de sigurantd feroviara in zona producerii accidentului
feroviar;

neconcordanta intre prevederile din planul tehnic de exploatare al statie (PTE) si
Buletinul de Avizare a Restrictiilor de viteza (BAR) Timisoara, decada 11 — 31 mai
2016, linia 214, referitoare la viteza maxima de circulatie pe zona unde s-a produs
acest accident feroviar.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare a accidentului feroviar, comisia de
investigare a mai constatat urmatoarea neconformitate, fara legatura de cauzalitate cu
producerea accidentului:

linia IV a statiei CFR Pestis, locul producerii deraierii, avea suprastructura feroviara
realizata cu cale fara joante (curba cu raza de 300 m / sine tip 49 / traverse de lemn),
nefiind respectate conditiile tehnice si constructive de realizare a caii fard joante,
prevazute de Instructia pentru alcatuirea , intrefinerea si supravegherea caii fard joante
Nr.341/1980, art.16, punctul 3, litera a, care prevede ca aceasta se poate realiza ,,in
aliniamente si curbe cu raza minima de 500 m, in palier si declivitati mai mari de 20%o.
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In curbe cu raze mai mici si in declivitdfi mai mari, se va realiza numai In cazuri
speciale si cu aprobarea Directiei Linii.”.

Masuri care au fost luate:

Buletinul de Avizare a Restrictiilor de viteza (BAR) Timisoara, pentru linia 214, a fost pus
in concordantd cu prevederile planului tehnic de exploatare (PTE) al statiei CFR Pestis,
referitoare la viteza maxima de circulatie.

Recomandari de siguranta:

Asa cum se mentioneaza la cap.C.5.2. Sistemul de management al sigurantei, comisia de
investigare considera ca nerespectarea prevederilor Instructiei de intretinere a liniilor ferate
nr.300/1982, document asociat al procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07 ,,Respectarea
specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viata a liniilor in
procesul de intretinere”, parte a sistemului de management al sigurantei al CNCF ,,CFR” SA, a
condus la o mentenanta necorespunzatoare a suprastructurii cdii in zona producerii deraierii.

Astfel, administratorul de infrastructura feroviard publicd, dacd ar fi aplicat propriile
proceduri ale sistemului de management al sigurantei, in integritatea lor, precum si prevederile
codurilor de practica, parte a SMS, ar fi putut s mentind parametrii tehnici ai geometriei caii in
limitele tolerantelor impuse de siguranta feroviara si sd prevind producerea acestui accident.

Avand in vedere aspectele prezentate precum si faptul ca factorii ce au contribuit la
producerea accidentului au la baza abateri de la codurile de practica, respectarea acestora fiind
atributul exclusiv al administratorului de infrastructura (asa cum este prevazut si in Regulamentul
UE nr.1078/2012), comisia de investigare nu considerd necesara emiterea unor recomandari de
siguranta.

3.4.17.Accidentul feroviar produs la data de 28.05.2016 ora 16:55, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Babeni - Alunu (linie simpla
neeclectrificata), intre statiile CF Alunu si Berbesti, la km 37+800, in circulatia trenului de
marfa nr.79184 (apartinind operatorului de transport feroviar SC Grup Feroviar Roméan
SA), prin deraierea celui de-al 15-lea vagon din compunere de cel de-al doilea boghiu in
sensul de mers.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 23.05.2017.

Cauza directa:

Cauza directd a producerii accidentului feroviar o constituie caderea Intre firele cdii a rotii
din partea stanga (roata nr.6) a osiei conducatoare a celui de-al doilea boghiu de la vagonul
nr.31536634061-2, al 15-lea din compunerea trenului de marfa nr.79184, datorita starii tehnice
a liniei, care sub actiunea fortelor dinamice transmise cdii de materialul rulant in miscare, a
permis depdsirea tolerantelor in exploatare a parametrilor geometrici ai caii.

Factorii care a contribuit:

= starea tehnicd necorespunzatoare a traverselor de lemn din zona punctului ,,0” (punctul
in care s-a produs caderea rotii nr.6 in interiorul caii), care nu asigurau prinderea
sinelor si mentinerea ecartamentului in limitele tolerantelor admise;

= neaprovizionarea cu traverse de lemn normale la Districtul de linii nr.7 Popesti
necesare pentru executarea lucrarilor de intretinere si reparare a caii;

= subdimensionarea numarului de personal muncitor existent la Districtul de linii nr.7
Popesti, personal ce are n responsabilitate mentenanta infrastructurii feroviare in zona
producerii accidentului.

Cauze subiacente:

» nerespectarea prevederilor art.25, alin.(2) si alin.(4) din ,Instructia de norme si
tolerante pentru constructii si Intretinerea cdii pentru linii cu ecartament normal
nr.314/1989”, referitoare la: defecte care impun inlocuirea traverselor de lemn si
mentinerea in cale a traverselor necorespunzatoare;
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nerespectarea prevederilor pct.4.1 din Cap. 4 ,,Norme de manopera si de consum de
materiale”, al ,,Instructiei de intretinere a liniilor ferate nr.300/1982” referitoare la
asigurarea normei de manopera la intretinerea curenta in executie manuala;
nerespectarea ciclurilor de reparatii capitale ale infrastructurii feroviare, contrar
prevederilor art.11(1) din " Instructiunile pentru lucrarile de reparatie capitald a
liniilor de cale ferata nr.303/2003".

Cauza primara:

Cauza primara a accidentului o constituie neaplicarea prevederilor procedurii operationale
cod PO SMS 0-4.07 ,,Respectarea specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe
intreg ciclul de viata a liniilor in procesul de intretinere”, parte a sistemului de management al
sigurantei al CNCF ,,CFR” SA, referitoare la dimensionarea personalului subunitatilor de
intretinere linii, In raport cu volumul de lucrari, prin subdimensionarea personalului Districtului
de Linii nr.7 Popesti din cadrul Sectiei L3 Ramnicu Valcea.

Observatii suplimentare
Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare au rezultat urmatoarele constatari privind
unele deficiente si lacune, fara relevanta pentru concluziile asupra cauzelor:

in statia de compunere a trenului de marfa nr.79184, implicat in acest eveniment
feroviar, nu a fost efectuata revizie tehnica la compunere, incdlcandu-se astfel
prevederile art.6, din Instructiuni privind revizia tehnica si intretinerea vagoanelor in
exploatare nr.250/2005. Precizam ca, nu sunt intrunite conditiile pentru efectuarea
reviziei tehnice a vagoanelor din acest tren in conformitate cu prevederile art.74, pct.4
din Instructiunile privind revizia tehnicd si intretinerea vagoanelor in exploatare
nr.250/2005, deoarece:

- vagoanele din acest tren nu au pendulat intre doua statii, (dupa cum reiese din
documentele puse la dispozitie de operatorul de transport feroviar SC Grup Feroviar
Roman SA, acestea au circulat in luna anterioara producerii acestui eveniment
feroviar intre: H.m. Alunu - statia CFR Berbesti - statia CFR Babeni);

- statiile Intre care aceste vagoane au circulat nu sunt toate statii fara revizori tehnici
de vagoane, (operatorul de transport feroviar SC Grup Feroviar Roman SA avand
organizata activitatea acestui tip de personal feroviar in statia CFR Babeni).

cu ocazia analizelor trimestriale de siguranta circulatiei care se efectueaza la nivelul
sectiei, Sucursala Regionala CFR Craiova nu are desemnat niciun reprezentant cu
putere de decizie, caruia sa-i fie aduse la cunostinta spre rezolvare problemele de
siguranta circulatiei aparute in activitatea subunitatilor din teritoriu. Cu atat mai mult,
procesele verbale incheiate in urma acestor analize nu sunt inaintate spre luare la
cunostinta conducerii Sucursalei Regionala CFR Craiova;
programarea masuratorilor la linie cu vagonul de masurat calea (VMC) se face
ineficient, linii cu reale probleme de suprastructura fiind programate uneori o data pe
an pentru masuratori. Masurdtorile complementare cu tiparul sau caruciorul de
masurat calea nu sunt de multe ori atat de eficace ca cele efectuate cu vagonul de
masurat calea (VMC), in contextul sarcinii dinamice exercitate de acesta asupra
suprastructurii cdii in timpul masuratorilor;

notele de constatare intocmite cu ocazia controalelor ierarhice la nivelul districtelor L

nu isi ating scopul, masurile stabilite in urma acestor controale sunt de cele mai multe

ori nerealizabile la nivel de subunitate. De asemenea, notele intocmite nu sunt inaintate
spre luare la cunostinta conducerii Sucursalei Regionala CFR Craiova.

Recomandari de siguranta:

Asa cum se mentioneaza la cap.C.5.2. Sistemul de management al sigurantei, comisia de
investigare considerd ca nerespectarea prevederilor Instructiei de iIntretinere a liniilor ferate
nr.300/1982, document asociat al procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07 ,,Respectarea
specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viatd a liniilor n
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procesul de intretinere”, parte a sistemului de management al sigurantei al CNCF ,,CFR” SA, a
condus la 0 mentenanta necorespunzatoare a suprastructurii caii in zona producerii deraierii.

Astfel, administratorul de infrastructura feroviara publica, daca ar fi aplicat propriile
proceduri ale sistemului de management al sigurantei, in integritatea lor, precum si prevederile
codurilor de practica, parte a SMS, ar fi putut sd mentind parametrii tehnici ai geometriei cdii in
limitele tolerantelor impuse de siguranta feroviara si sd prevind producerea acestui accident.

Avand 1n vedere aspectele prezentate precum si faptul cd factorii ce au contribuit la
producerea accidentului au la baza abateri de la codurile de practica, respectarea acestora fiind
atributul exclusiv al administratorului de infrastructurd (asa cum este prevazut si in Regulamentul
UE nr.1078/2012), comisia de investigare nu considerd necesard emiterea unor recomandari de
siguranta.

3.4.18.Incidentul feroviar produs la data 01.06.2016, ora 01:30, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Iasi, intre statiile CF Ruginoasa si Pascani, prin lovirea a 9 inductori de cale
de catre locomotiva EC-085 a trenului de calatori nr.5402-1, apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 30.05.2017.

Cauza directa:

Cauza directd a producerii incidentului feroviar a constat In depasirea limitei gabaritului
pentru elementele instalatiilor feroviare de catre bieleta de tractiune, ca urmare a desprinderii
acestuia din capatul de fixare pe traversa dansantd, lovind instalatiile aflate in imediata
vecinatate.

Factori care au contribuit:
Mentenanta necorespunzatoare a locomotive EC 085 datorata:

= neefectudrii reparatiei planificate, tip RG, cu scadentd in 20.12.2009;

» utilizarii de componente structurale (bulon, piulitd) confectionate din materiale cu
caracteristici tehnice neconforme, realizate in alte variante constructive decat cele
prescrise (bulon fara canal de ungere, piulitd fara despicatura pe generatoare);

= lipsei de reglementare in Specificatia Tehnicd a obligativitatii realizarii ungerii
lagarului de alunecare dintre bulon si bucsa bieletei, la niciun tip de revizie planificata.
Precizdm ca existenta unei asemenea norme ar fi dus la adaptarea in sens
corespunzator a solutiilor constructive ale buloanelor si piulitelor (cu ocazia
mentenantei preventive s-ar fi depistat buloane fara canal de ungere si situatia s-ar fi
remediat). Astfel ansamblul bulon — piulita, de sustinere a bieletelor de tractiune, nu
erau supuse decat operatiilor de mentenantd corectiva (acestea se strangeau cand erau
constatate slabite), nu si celor de mentenanta preventiva (nu exista nicio reglementare
in acest sens, prin Specificatia tehnica aprobatd de AFER);

= lipsei unei instruiri corespunzatoare (adecvate) a personalului cu atributii de verificare
tehnicd in sensul celor prezentate, in legdturd cu aceste detalii constructive ale partii
mecanice a locomotivelor electrice de tip Bo-Bo de 3400 KW.

Cauze subiacente:

= nerespectarea prevederilor de la subpunctul 3.1 din Normativul feroviar N.F.
67/006:2011 "Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii i reparatii planificate. Normele
de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor
planificate", aprobat prin Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii
nr.315/2011, modificat si completat prin Ordinul nr.1359/2012 al Ministrului
Transporturilor si Infrastructurii, in sensul ca locomotiva EC 085 nu a fost retrasa din
circulatie la realizarea normei de timp;

» nerespectarea prevederilor din Instructiuni pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007, Anexa 4 — Obligatiile revizorului de
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locomotiva privind starea tehnica a locomotivei - art.2, alin.(1) litera c), alin.(5), art.3,
alin.(1) literele c¢) si f) cu privire la obligatiile personalului cu atributii in verificarea si
certificarea starii tehnice a locomotivelor la intrarea si iesirea din unitatile de tractiune
in vederea remorcdrii trenurilor.

Cauze primare: Nu au fost identificate cauze primare.

Recomand:iri de siguranta: nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.19.Accidentul feroviar produs la data de 14.06.2015 ora 16:45, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Brasov, sectia de circulatie Bragsov - Sighisoara (linie dubla
electrificatd), intre statiile CF Cata si Rupea, prin producerea unui incendiu la locomotiva
EA 557, aflatd la roatd in compunerea trenului de calatori Regio nr. 3536, apartinand
operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 25.05.2017.

Cauza directa:

Incendiul s-a produs datoritd interactiunii mecanice dintre infasurarile rotorului si ale
statorului ca urmare a desprinderii bandajului infasurarii rotorice, ce a avut ca efect o puternica
incalzire locala si aparitia de scantei fapt ce a produs aprinderea izolatiei electrice a cablurilor de
alimentare ale motorului de tractiune nr.4, a burdufului de la canalul de ventilatie si extinderea
incendiului la celelalte componente.

Factori care au contribuit:

= deteriorarea bandajului infasurdrilor bobinajului rotoric ca urmare a Tmbatranirii
acestuia;

* mentinerea in serviciu a locomotivei EA 557, dupa atingerea normelor de
timp/kilometri pentru efectuarea reparatiilor planificate.

Cauze subiacente:

Nerespectarea prevederilor Normativului feroviar 67-006:2011 "Vehicule de cale ferata.
Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi
pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate", aprobat prin Ordinul Ministrului
Transporturilor si Infrastructurii nr.315/2011 modificat si completat prin Ordinul MTI
nr.1359/2012, respectiv:

= capitolul 3 — Norme pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate ale
vehiculelor feroviare si periodicitatea acestora (ciclul), subpunctul 3.1, in sensul ca
locomotiva EA 557 nu a fost retrasa din circulatie la atingerea normei de timp sau
kilometri prevazuta pentru efectuarea reparatiilor planificate;

= capitolul 3 — Norme pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate ale
vehiculelor feroviare si periodicitatea acestora (ciclul), Tabelul 3.1, lit. A, pozitianr.1,
in sensul ca nu a fost respectat ciclul de reparatii planificate pentru locomotivd EA
557.

Cauze primare:

= nerespectarea cerintelor prevazute in procedura operationala PO-07.1-14 “Planificarea
reviziilor si reparatiilor pentru locomotive, automotoare si rame electrice apartinand
SNTFC “CFR Calatori” S.A.” capitolul 4.7 - Organizarea activitatii de planificare a
reparatiilor programate, punct. 4.7.5 — Succesiunea si periodicitatea reviziilor si
reparatiilor programate - Anexa nr. 1 cod F-PO-7.1-14-01 — punct nr.1 referitor la
Norma de timp sau de kilometri parcursi pentru efectuarea reparatiilor planificate;

= absenta unor prevederi concrete pentru tinerea sub control a riscurilor generate de
pericolul reprezentat de “Nerespectarea ciclului de revizii si reparatii material
rulant”.
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Masuri care au fost luate:
Urmare acestui accident feroviar operatorul de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR
Calatori” SA a dispus urmatoarele masuri:
= verificarea cu deosebitd atentie a electromotoarelor de tractiune cu ocazia reviziilor
planificate;
= Indrumarea la reparatii tip RR, RG si RK a locomotivelor in functie de vechime si de
bugetul alocat;
= prin planul de masuri nr. RSC/12/647/25.07.2016, intocmit de Revizoratul General
SC, s-a dispus verificarea modului in care se fac reviziile la materialul rulant motor
precum si receptia acestora, cu ocazia actiunilor de control programate n subunitatile
T;
= prin actul nr.BV12/1/1051/05.10.2016, intocmit de catre Revizoratul Regional SC
Brasov, se atentioneaza personalul de specialitate de pe raza SRTFC Brasov asupra
respectarii tipurilor de revizii si reparatii la locomotive, a normelor de timp si
kilometrii prevazute, precum si a operatiilor obligatorii care trebuie efectuate.

Recomandari de siguranta:

In cazul accidentului feroviar produs la data de 14.06.2016 in circulatia trenului de célatori
Regio nr.3536 s-a constatat ca incendiul produs la locomotiva EA 557 s-a datorat defectarii
motorului de tractiune nr.4, a carui stare tehnica trebuia tinuta sub control prin verificari si lucrari
specifice de mentenanta ce se executa cu ocazia reparatiilor planificate.

In cursul actiunii de investigare s-a constatat faptul ci locomotiva EA 557 a fost mentinuti
in serviciu dupa atingerea normelor de timp si kilometrii pentru efectuarea reparatiilor
planificate, contrar prevederilor Ordinului MTI nr.1359/2012 pentru modificarea si completarea
Normativului feroviar "Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele
de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate",
aprobat prin Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 315/2011, ceea ce a constituit
un factor care a contribuit la producerea accidentului feroviar.

Avand in vedere ca acest factor a fost generat de abateri de la reglementarile in vigoare,
precum si faptul ca, supravegherea operatorilor economici din sistemul de transport feroviar este
atributia si raspunderea Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR, comisia de
investigare nu considera necesard emiterea unor recomandari de siguranta.

= Referitor la sistemul de management al sigurantei operatorului de transport feroviar
de caldtori s-au constatat deficiente la intocmirea respectiv punerea in aplicare a unor
proceduri asa cum sunt ele semnalate in capitolul C.5.2. Sistemul de management al
sigurantei din prezentul raport, fapt pentru care comisia de investigare recomanda
Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana — ASFR sa solicite operatorului de
transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Cilatori” SA revizuirea procedurilor
operationale ,,Managementul Riscurilor asociate sigurantei feroviare” si ,,Planificarea
reviziilor si reparatiilor la locomotive, automotoare si rame electrice apartinand
SNTFC ,,CFR Calatori””, astfel incat acestea sa garanteze identificarea riscurilor
asociate sigurantei feroviare precum si faptul ca intretinerea si exploatarea
locomotivelor este efectuatd in conformitate cu legislatia in domeniu.

3.4.20.Accidentul feroviar produs la data de 22.06.2016, ora 17:48, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Cluj, pe sectia de circulatie Salva — Viseul de Jos (linie simpla
neelectrificatd), intre statiile CF Telciu si Cosbuc, in zona km 12+200, in circulatia
trenului de marfa nr.42564, apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA, prin deraierea a doua vagoane din compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 14.06.2017.

Cauza directa:
Cauza directa a producerii acestui accident feroviar o constituie pierderea stabilitatii in plan
orizontal al cadrului sine traverse sub actiunea fortelor dinamice transmise de materialul rulant
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in timpul circulatiei trenului, fapt ce a condus la escaladarea flancului activ al ciupercii sinei,
corespunzatoare firului exterior al curbei, de catre buza rotii nr.5 de pe partea dreapta a primei
osii a celui de-al doilea boghiu, in sensul de mers, al vagonului nr.31535301647-2 (al 31-lea din
compunerea trenului), urmatd de cdderea rotii din partea stanga a aceleiasi osii intre firele caii.

Factori care au contribuit:

valorile mari ale temperaturii Inregistrate in sine, tinand cont de faptul ca:
- deraierea s-a produs intr-o zona in care profilul transversal al caii este mixt, fapt
care are ca efect mentinerea temperaturilor ridicate inregistrate 1n aer si in sine;
- la data producerii deraierii temperatura Inregistrata in sine a fost cuprinsa intre
46°C-48°C (la ora producerii deraierii aceasta era de aproximativ 46°C);
alcdtuirea neinstructionald a cdii cu joante in zona producerii deraierii in sensul ca
joantele nu erau la echer datoritd faptului ca pentru constructia cdii in zona producerii
deraierii au fost folosite sine de lungimi diferite, iar numarul joantelor de pe firul
exterior al curbei era diferit de numarul joantelor de pe firul interior al curbei (pe firul
exterior al curbei erau 6 joante, iar pe firul interior al curbei erau 4 joante);
dimensiunile rosturilor de dilatatie, ale caror valori in exploatare erau mai mici decét
valorile rosturilor admise in exploatare;
forma prismei de piatra spartd, care nu respecta geometria prismei de piatrd sparta
pentru linie curenta, traseu in curba, cale cu joante montata pe traverse de lemn;
existenta In zona producerii deraierii a unor portiuni de linie cu piatrd sparta
insuficienta.

Cauze subiacente:

nerespectarea prevederilor art.10, pct.B.2 din ,,Instructia de norme si tolerante pentru
constructia si intretinerea caii”- nr.314/1989, referitoare la rosturile de dilatatie, rosturi
care trebuie sa fie cat mai uniforme ca marime;

nerespectarea prevederilor pct.4 din Cap. 4 ,,Norme de manopera si de consum de
materiale”, al ,,Instructiei de intretinere a liniilor ferate”- nr.300/1982 referitoare la
asigurarea normei de manopera la intretinerea curentd in executie manuala.
nerespectarea prevederilor art.14.2 din ,.Instructia de norme si tolerante pentru
constructia si intretinerea caii” - nr.314/1989 referitoare la forma prismei de piatra
spartd si dimensiunile acesteia.

Cauze primare:

neaplicarea prevederilor Instructiei de Intretinere a caii nr.300/1982, document asociat
al procedurii operationale cod PO SMS 0- 4.07 ,,Respectarea specificatiilor tehnice,
standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viatd a liniilor in procesul de
intretinere”, parte a sistemului de management al sigurantei al CNCF ,,CFR” SA,
referitoare la dimensionarea personalului subunitatilor de intretinere linii, 1n raport cu
volumul de lucrari, fapt confirmat de subdimensionarea personalului Districtului de
Linii nr.5 Telciu din cadrul Sectiei L9 Sighet.

neidentificarea pericolelor generate de aprovizionarea insuficientd cu unele materiale
necesare 1n procesul de mentenantd pentru realizarea de panouri din sine si traverse de
lemn cu joante la echer (respectiv sine si traverse normale de lemn).

Recomandari de siguranta:
Deraierea celor doua vagoane din compunerea trenului de marfa nr.42564 s-a produs pe
fondul mentenantei necorespunzatoare a infrastructurii feroviare.

In timpul investigatiei s-a constatat ci, mentenanta suprastructurii ciii nu a fost realizati in
conformitate cu prevederile codurilor de practica (documente de referintd/asociate ale
procedurilor din cadrul sistemului de management al sigurantei al CNCF ,,CFR” SA).

Avand 1n vedere factorii care au contribuit la producerea accidentului, factori ce au la baza
cauze subiacente ce reprezintd abateri de la codurile de practicd, precum si faptul ca,
supravegherea operatorilor economici din sistemul de transport feroviar este atributia Autoritatii
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de Siguranta Feroviard Romana — ASFR, comisia de investigare nu considera necesard emiterea
unor recomandari de siguranta.

3.4.21.Accidentul feroviar produs la data de 10.07.2016, ora 11:40, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Bucuresti, in statia CF Bucurestii Noi, in circulatia trenului de
marfa nr.71706, apartindnd operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA,
prin deraierea de cate un boghiu a vagoanelor aflate al 12-lea si al 13-lea din compunerea
trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 16.06.2017.

Cauza directa:

Cauza directa a producerii acestui accident o constituie escaladarea umarului activ al
ciupercii sinei de pe firul exterior a curbei, de catre buza bandajului rotii atacante a celui de-al
doilea boghiu (roata nr.6 situata pe partea stanga in sensul de mers al trenului) de la vagonul
nr.31539335525-2, ca urmare a cresterii raportului dintre forta de ghidare si sarcina care actiona
pe aceasta roata, depasindu-se astfel limita de stabilitate la deraiere.

Cresterea raportului dintre forta de ghidare si sarcina ce actionau pe roata s-a produs in
conditiile descarcarii de sarcind a acestei roti si a cresterii fortei laterale (de ghidare) pe aceasta

roata.

Factori care au contribuit:
in legatura cu suprastructura caii:

diferenta de 12 mm intre valorile nivelului transversal al cdii masurate in regim static,
dintre punctele ,,0” si ,,4” aflate la o distanta de 10 m, distanta aproximativ egala cu
ampatamentul vagonului nr.31539335525-2, care a deraiat;

colmatarea accentuata a prismei de piatra spartd pe zona producerii deraierii, care a
favorizat deplasari in plan vertical ale cadrului sina-traversa sub efectul dinamic al
trecerii materialului rulant;

excesul de suprainaltare existent pe toatd zona producerii deraierii;

zone cu piatrd spartd insuficientd executarii unei compactari prin lucrdri de buraj
pentru mentinerea nivelului transversal al caii.

Toti acesti factori au condus la descarcarea partiald a sarcinii verticale ce actiona pe roata
atacantd a osiei conducatoare a celui de-al doilea boghiu al vagonului nr.31539335525-2.

in legatura cu materialul rulant:

distrugerea totala a placilor de poliamida aflate intre crapodinele vagonului
nr.31539335525-2. Aceasta a avut ca efect aparifia unei frecari directe intre
crapodinele inferioare si cele superioare si implicit a cresterii momentului de frecare
intre aceste parti ale cele doud parti ale ansamblului crapodind avand ca efect afectarea
mobilitatii celor doua boghiuri fapt care a condus la reducerea capacitatii de inscriere
in curbd a vehiculului respectiv a cresterii fortei laterale (de ghidare).

Cauzele subiacente:

Nerespectarea prevederilor art.25, pct.(2), (3) si (4) din ,Instructia de norme si
tolerante pentru constructii si intretinerea caii pentru linii cu ecartament normal
nr.314/1989”, referitoare la defectele care impun inlocuirea traverselor de lemn si de
beton;

Nerespectarea ciclurilor de reparatii capitale ale infrastructurii feroviare, contrar
prevederilor art.11(1) din " Instructiunile pentru lucrarile de reparatie capitald a liniilor
de cale ferata nr.303/2003";

Nerespectarea prevederilor art.87, tabelul 6 — ,,defecte si uzuri la sasiu si boghiuri” din
Instructiuni  privind revizia tehnica si intretinerea vagoanelor in exploatare
nr.250/2005 referitoare la retragerea din circulatie a vagoanelor avand valoarea jocului
insumat la pietrele de frecare de pe ambele parti ale boghiului in afara valorilor
stabilite.

53



2017 Raport anual

Cauze primare:

Neaplicarea tuturor prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07 ,,Respectarea
specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viatd a liniilor in
procesul de intretinere” (inclusiv a anexelor), parte a sistemului de management al sigurangei
administratorului de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA, referitoare la:

= coordonarea activitdtilor de Intretinere si reparatii periodice ale liniilor de cale ferata;
= asigurarea bazei materiale necesare executarii lucrdrilor de intretinere curentd si
reparatie periodica.

Observatii suplimentare
Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare au fost identificate nereguli care nu au
relevanta asupra cauzelor producerii acestui accident, astfel:

* notele de constatare Intocmite cu ocazia controalelor ierarhice la nivelul districtelor L
nu isi ating scopul, masurile stabilite in urma acestor controale sunt de cele mai multe
ori nerealizabile la nivel de subunitate. De asemenea, notele intocmite nu sunt inaintate
spre luare la cunostintd conducerii Sucursalei Regionala CFR Bucuresti.

Recomandari de siguranta:

Deraierea vagonului 31539335525-2, al 12-lea din compunerea trenului de marfa nr.71706
s-a produs pe fondul mentenantei necorespunzatoare a infrastructurii feroviare, coroborata
defectele Intalnite la vagonul sus mentionat.

In cursul actiunii desfasurate, comisia de investigare a constatat faptul ca:

* managementul administratorului de infrastructura la nivel central si regional nu a
respectat prevederi ale codurilor de practica in legatura cu mentenanta suprastructurii
caii;

= operatorul de transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfd” nu a respectat
prevederile codurilor de practica in legatura cu intretinerea in exploatare a vagoanelor
de marfa.

Asa cum s-a mentionat la cap.C.5.2. Sistemul de management al sigurangei, comisia de

investigare considera ca:

1) nerespectarea prevederilor Instructiei de intretinere a liniilor ferate nr.300/1982 si a
Instructiunilor pentru lucrarile de reparatie capitald a liniilor de cale feratd nr. 303/2003,
documente asociate ale procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07 ,,Respectarea
specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viata a
liniilor in procesul de intretinere”, parte a sistemului de management al sigurantei al
CNCF “CFR” SA, a condus la starea necorespunzatoare a suprastructurii cdii in zona
producerii deraierii;

2) neaplicarea tuturor prevederilor Instructiunilor privind revizia tehnica §i intretinerea
vagoanelor in exploatare nr.250/2005, document asociate procedurii cod PO 74.4
,Procedura Operationala Intretinere Vagoane”, si procedurii cod PO 75.6 , Procedura
Operationald Activitati in statii”, ce a condus la mentinerea in exploatare a unui vagon
cu defecte ce impuneau scoaterea acestuia din circulatie.

Avand 1n vedere factorii care au contribuit la producerea accidentului, factori ce au la baza
cauze subiacente ce reprezintd abateri de la codurile de practicd, precum si faptul ca,
supravegherea operatorilor economici din sistemul de transport feroviar este atributia Autoritatii
de Siguranta Feroviara Romana — ASFR, comisia de investigare nu considera necesara emiterea
unor recomandari de siguranta.

3.4.22.Accidentul feroviar produs la data de 02.08.2016, ora 06:50, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Craiova, in statia CF Valea Alba, in circulatia trenului de marfa
nr.92310, apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA, prin
deraierea de prima osie in sensul de mers a locomotivei ED 047, aflata a doua in capul
trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 28.07.2017.
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Cauza directa:

Cauza directd a producerii accidentului o constituie depasirea limitei de stabilitate la
deraiere pe roata atacanta (roata din dreapta a primei osii a locomotivei ED 047, in sensul de
mers) generatd de descarcarea de sarcind a acestei roti si cresterea fortei de ghidare.

Aceste fapte au favorizat escaladarea firului exterior al curbei de catre roata atacanta de la
locomotiva, urmata de rularea buzei rotii pe suprafata de rulare a sinei circa 1,87m si ulterior
caderea rotii in dreapta firului exterior, respectiv a rotii din stanga intre firele caii.

Factori care au contribuit:

» diferenta de 6,41 mm intre diametrele cercurilor de rulare ale rotilor de la osia nr.6
(roata din dreapta avand diametrul mai mic), respectiv de 3,51 mm 1intre diametrele
cercurilor de rulare ale rotilor de la osia nr.5 (roata din dreapta avand diametrul mai
mic), fatd de toleranta de 1 mm admisa de reglementarile specifice In vigoare pentru
osii in exploatare;

* starea necorespunzatoare a geometriei caii pe zona producerii accidentului (depasiri
ale tolerantelor la ecartamentul cdii, defecte de vagon neremediate, nemontarea de
contrasine pe firul interior al cdii in curbe cu declivitati mari). Aceasta stare a condus
la introducerea inainte de producerea accidentului a unei restrictii de viteza de 15km/h
pe zona producerii acestuia

Cauze subiacente:

» nerespectarea prevederilor anexei “CONTROLUL DIMENSIONAL- Cotele
elementelor componente si tolerante de uzura ale osiilor montate de locomotive si
osiilor de automotoare”, Tabelul 1, pct. 26.2 din "Instructia pentru repararea osiilor
montate de la vehicolele feroviare nr.931/1986” referitoare la diferenta admisa intre
diametrele cercurilor de rulare ale rotilor aceleiasi osii (maxim 1 mm in exploatare);

= nerespectarea Instructiei de norme si tolerante pentru constructii si intretinerea caii
pentru linii cu ecartament normal nr. 314/1989, Cap. |, art.1 pct.14.1, lit. ¢), privind
tolerantele admise fata de ecartamentul nominal/prescris pe liniile cu prisma de balast

Cauze primare:

Neaplicarea tuturor prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07 ,,Respectarea
specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viatd a liniilor in
procesul de intretinere” (inclusiv a anexelor), parte a sistemului de management al sigurantei
administratorului de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA, referitoare la:

* coordonarea activitdtilor de intretinere si reparatii periodice ale liniilor de cale ferata;
» asigurarea bazei materiale necesare executarii lucrarilor de intretinere curenta si
reparatie periodica.

Observatii suplimentare
Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au constatat unele deficiente si lacune, fara
relevanta pentru concluziile asupra cauzelor accidentului, dupa cum urmeaza:

» existenta unui numdr semnificativ de traverse de lemn necorespunzdtoare pe
hectometrul de cale 349+700-800 (72 bucati dintr-un total de 167 bucati ,
reprezentand 43,11%, dintre care 61 de inlocuit in urgenta I) rezultat in urma
recensamantului materialelor din luna noiembrie 2015, contrar prevederilor cap. 1V,
art. 25, pct. 4 din Instructia 314/1989

Recomandari de siguranta:

Avand in vedere cauzele si factorii care au generat accidentul feroviar, comisia de
investigare recomandd ASFR sd se asigure cd atat operatorul de transport feroviar cat si
administratorul de infrastructura dispun masurile necesare pentru tinerea sub control a riscurilor
generate de nerespectarea prevederilor privind reparatiile la vehiculele feroviare, respectiv
mentenanta caii.

55



2017 Raport anual

3.4.23.Accidentul feroviar produs la data de 05.08.2016, ora 17:22, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Galati, sectia de circulatie Buzau - Marasesti (linie dubla
electrificatd), intre statiile CF Buzau si Boboc, pe firul II de circulatie, la km 135+680, in
circulatia trenului de calatori nr.5110, apartinind SNTFC ,,CFR Cailatori” SA, prin
declansarea unui incendiu la locomotiva EA 818, aflatd in remorcarea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 14.07.2017.

Cauza directa:

Cauza directa a producerii incendiului a fost scurtcircuitarea cablurilor de alimentare a
motorului de tractiune nr.3 (cand acesta functiona in regim de tractiune), de catre aluminiul
radiatoarelor diodelor din blocul redresor care s-a topit, ca urmare a scaderii capacitatii de
transfer al caldurii in procesul de convectie fortatd si a curgerii materialului topit pe jugul de
fixare a cablurilor la intrarea in motorul de tractiune.

Factorii care au contribuit:

» starea necorespunzatoare a suprafetelor radiatoarelor din aluminiu de la blocul
redresor aferent motorului de tractiune nr.3, prin acoperirea acestora cu un strat de
impuritati;

= starea necorespunzatoare a suprafetelor din interiorul cutiei locomotivei prin
acoperirea acestora cu o pelicula de produse petroliere provenite de la pierderile
frecvente de ulei ale compresoarelor;

* mentinerea in serviciu a locomotivei EA 818, dupa atingerea si depasirea normelor de
timp/kilometri pentru efectuarea reparatiilor planificate;

» conditiile mediului inconjurator la data si ora producerii incendiului, temperatura de
aproximativ 32°C a aerului si viteza nesemnificativa a vantului (zi torida de vara);

* mentinerea in serviciu a locomotivei cu motoarele de tractiune nr.2 si nr.4 izolate.

Cauze subiacente:

Nerespectarea prevederilor Normativului feroviar 67-006:2011 "Vehicule de cale ferata.
Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru
efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate", aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor
si Infrastructurii nr.315/2011 modificat si completat prin Ordinul MTI nr.1359/2012, respectiv:

= capitolul 3 — Norme pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate ale
vehiculelor feroviare si periodicitatea acestora (ciclul), subpunctul 3.1, in sensul ca
locomotiva EA 818 nu a fost retrasa din circulatie la atingerea normei de timp sau
kilometri prevazuti pentru efectuarea reparatiilor planificate;

= capitolul 3 — Norme pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate ale
vehiculelor feroviare si periodicitatea acestora (ciclul), Tabelul 3.1, lit. A, pozitia
nr.1, in sensul cd nu a fost respectat ciclul de reparatii planificate pentru locomotiva
EA 818.

Cauze primare

Nerespectarea cerintelor prevazute in procedura operationald PO-07.1-14 “Planificarea
reviziilor §i reparatiilor pentru locomotive, automotoare si rame electrice apartinand SNTFC
“CFR Calatori” SA” capitolul 4.7 - Organizarea activitatii de planificare a reparatiilor
programate, punct. 4.7.5 — Succesiunea si periodicitatea reviziilor si reparatiilor programate -
Anexa nr.1 cod F-PO-7.1-14-01 — punctul A.1 referitor la Norma de timp sau de kilometri
parcursi pentru efectuarea reparatiilor planificate.

Astfel, conform cerintelor procedurale, la locomotiva electrica EA 818 trebuiau executate
lucrari de reparatii tip RG in anul 2007 respectiv lucrari de reparatii tip RR in anul 2012.

Procedura operationala PO-07.1-14 “Planificarea reviziilor si reparatiilor pentru
locomotive, automotoare si rame electrice apartinand SNTFC “CFR Calatori” SA” este
incompleta , in sensul ca nu contine prevederi concrete referitoare la masurile ce trebuie luate in
cazul in care materialul rulat atinge norma de timp/kilometri pentru efectuarea reparatiilor
planificate.
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Recomandari de siguranta

Accidentul feroviar produs la data de 05.08.2016 in circulatia trenului de calatori nr.5110
prin incendiul produs la locomotiva EA 818 cauzat de scurtcircuitarea cablurilor de alimentare a
motorului de tractiune nr.3, de catre aluminiul topit provenit de la radiatoarele diodelor din blocul
redresor s-a datorat starii tehnice necorespunzatoare a locomotivei care trebuia tinuta sub control
prin verificari si lucrari specifice de mentenanta ce se executd cu ocazia reparatiilor planificate.

In cursul actiunii de investigare s-a constatat faptul ci locomotiva EA 818 a fost mentinuta
in serviciu dupa atingerea normelor de timp si kilometrii pentru efectuarea reparatiilor
planificate, contrar prevederilor Ordinului MTI nr.1359/2012 pentru modificarea si completarea
Normativului feroviar "Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele
de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate",
aprobat prin Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 315/2011, ceea ce a constituit
un factor care a contribuit la producerea accidentului feroviar.

Referitor la sistemul de management al sigurantei
La SNTFC ,,CFR Calatori” SA s-au constatat:

= deficiente la punerea in aplicare a procedurii operationale PO-07.1-14 , Planificarea
reviziilor si reparatiilor pentru locomotive, automotoare si rame electrice apartinand
SNTFC “CFR Calatori” SA” 1n sensul ca nu au fost executate lucrarile de reparatii
planificate RR, RG conform ,,Planului de reparatii si intretinere” la locomotiva EA
818;

= deficiente la punerea in aplicare a ,,Indrumatorului pentru prevenirea incendiilor la
locomotive” in sensul ca locomotiva EA 818 nu era dotata cu masti contra fumului si
gazelor necesare interventiei In caz de incendiu;

» deficiente la intocmirea ,,Fisei de identificare pericole/evaluare riscuri generate”
Cod: F-PO-0-8.5.3-05-03 , deoarece la pericolul ,,Nerespectarea ciclului de revizii si
reparatii material rulant ” nu a fost identificat riscul generat ,,Incendii la materialul
rulant ”.

Avand in vedere cauzele si factorii care au condus la producerea accidentului precum si
faptul ca supravegherea operatorilor economici din sistemul de transport feroviar este atributia si
raspunderea Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR, comisia de investigare
considerd necesard emiterea urmatoarelor recomandari de siguranta:

1. in cadrul actiunilor de control si inspectii de stat ASFR sa se asigure ca operatorii de
transport feroviar tin sub control riscurile privind aparitia incendiilor la materialul
rulant, generate de neefectuarea lucrdrilor de mentenanta planificate;

2. sa solicite operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Cailatori” SA
revizuirea Figei de identificare pericole/evaluare riscuri generate Cod: F-PO-0-8.5.3-
05-03 , astfel Incat la pericolul ,,Nerespectarea ciclului de revizii si reparatii material
rulant ” sa se identifice riscul generat ,,Incendii la material rulant ”’;

3. sa solicite operatorului de transport feroviar de cédlitori SNTFC ,,CFR Calatori” SA
revizuirea procedurii operationale PO-07.1-14 ,,Planificarea reviziilor si reparatiilor
pentru locomotive, automotoare si rame electrice apartinind SNTFC “CFR Calatori”
SA” 1n vederea completarii acesteia cu prevederi concrete referitoare la masurile ce
trebuie luate in cazul n care materialul rulat atinge norma de timp/kilometri pentru
efectuarea reparatiilor planificate;

4. sa analizeze impreund cu operatorii de transport feroviar oportunitatea montarii pe
materialul rulant motor a unor instalatii de detectare a emisiilor de fum in zonele critice
cu potential de aparitie a incendiulu;

5. sd analizeze Tmpreund cu operatorii de transport feroviar oportunitatea inlocuirii
conductelor de legiturd (iesire si aspiratie) a cuvei transformatorului principal cu
racitorul de ulei, confectionate din materiale inflamabile cu conducte confectionate din
materiale neinflamabile, pentru evitarea curgerii unei cantitati mari de ulei in cutia
locomotivei in cazul deteriorarii acestora;
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sa analizeze impreund cu operatorii de transport feroviar si cu conducerea
Inspectoratului General pentru Situatii de Urgentd, modul de interventie al pompierilor
in cazul incediilor produse la materialul rulant motor astfel incat, pentru limitarea
urmarilor, sa nu mai fie folosita apa ca agent de stingere.

3.4.24.Accidentul feroviar produs la data de 26.08.2016, ora 15:45, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Bucuresti, sectia de circulatie Videle — Giurgiu Nord (linie simpla
neelectrificata), la km 54+400, intre statiile CF Tarnavele si Radulesti, prin producerea
unui incendiu la locomotiva DA614 care circula ca tren nr.87232, apartinand operatorului
de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 24.07.2017.

Cauza directa:

Incendiul s-a produs ca urmare a supraincalzirii locale survenitd in doza de legatura a
cablurilor de alimentare a motorului de tractiune nr.3, datoritd scaderii in timp a rezistentei de
izolatie intre cablurile electrice cu potential electric diferit, fapt ce a condus la aprinderea izolatiei
acestora precum si a reziduurilor de produse petroliere existente in zona de initiere a incendiului.

Factori care au contribuit:

pierderile de ulei provenite de la motorul diesel, instalatia hidrostatica si compresorul
locomotivei DA 614, care au produs scaderea rezistentei de izolatie intre cablurile
electrice cu potential electric diferit in doza de legatura a acestora corespunzatoare
motorului electric de tractiune nr.3;

mentinerea n exploatare a locomotivei DA 614 dupa realizarea normei de timp pentru
efectuarea reparatiilor planificate.

Cauze subiacente:
1. nerespectarea prevederilor din Instructiuni pentru activitatea personalului de

locomotiva in transportul feroviar nr.201/2006 aprobate prin Ordinul Ministrului
nr.2229/2006, respectiv ale art.44.- (3) lit,b), cu privire la obligatia remedierii, in cadrul
reviziilor intermediare, a defectiunilor la piesele, instalatiile si agregatele la care au
aparut probleme in exploatarea locomotivei, semnalate de catre mecanic in carnetul de
bord al locomotivei;

. nerespectarea prevederilor Normativului feroviar 67-006:2011 ,,Vehicule de cale ferata.
Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri
parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate”, aprobat prin Ordinul
Ministrului - Transporturilor si Infrastructurii nr.315/2011 cu modificérile si
completarile ulterioare, respectiv:

capitolul 3 — Norme pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate ale
vehiculelor feroviare si periodicitatea acestora (ciclul), subpunctul 3.1, in sensul ca
locomotiva DA 614 nu a fost retrasd din circulatie la realizarea normei de timp sau
kilometri prevazutd pentru efectuarea reparatiilor planificate;

capitolul 3 — Norme pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate ale
vehiculelor feroviare si periodicitatea acestora (ciclul), Tabelul 3.1, lit. A, pozitianr.3,
in sensul ca nu a fost respectat ciclul de reparatii planificate pentru locomotiva DA
614.

Cauza primara:

nerespectarea prevederilor procedurii operationale ,Identificarea si evaluarea
riscurilor asociate sigurantei feroviare” cod: PO 431-SMS editia 1, revizia 00, in
sensul cd la Centrul Zonal de Marfa Bucuresti nu au fost efectuatd o evaluare a
riscurilor si nu au fost dispuse masuri de prevenire a acestora;

intocmirea necorespunzitoare a procedurii operationale , Intretinere si reparatii
material rulant de tractiune” cod: PO 74.3 editia 2, revizia 00, n sensul cad prevederile
acesteia nu tin sub control riscurile generate de pericolul reprezentat de “mentinerea

58



2017 Raport anual

in exploatare a materialului rulant dupd realizarea normei de timp/km pentru
efectuarea reparatiilor planificate”.

Masuri care au fost luate
Urmare acestui accident feroviar operatorul de transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR
Marfa” SA a dispus urméatoarele masuri:
* introducerea locomotivei DA 614 pentru efectuarea reparatiei tip RR la Sectia IRLU
Pascani, reparatie ce a fost finalizatd la data de 02.03.2017;
= reprelucrarea personalului propriu cu privire la prevederile Dispozitiei nr.30 ”Privind
prevenirea aparitiei inceputurilor de incendiu la locomotivele Diesel electrice din
parcul de exploatare al SNTFM CFR Marfa SA”.

Recomandari de siguranta:

In cazul accidentului feroviar produs 26.08.2016, in circulatia trenului nr.87232 s-a
constatat faptul ca, locomotiva implicatd in accidentul feroviar nu avea potential tehnic care sa
asigure conditii de sigurantd, confort si securitate a circulatiei, avand norma de timp pentru
efectuare a reparatiilor planificate depasitd, contrar prevederilor Ordinul ministrului
transporturilor si infrastructurii nr.315/2011 cu modificarile si completarile ulterioare.

Mentinerea in exploatare a locomotivei DA 614, dupa realizarea normei de timp pentru
efectuarea reparatiilor planificate, a fost posibila datorita deficientelor existente in sistemul de
management al sigurantei, ce au constituit cauze primare ale acestui accident feroviar.

Avand in vedere cele prezentate, comisia de investigare recomanda Autoritatii de Siguranta
Feroviara Romana — ASFR sa solicite operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR
Marfa” SA revizuirea sistemului de management al sigurantei, astfel incat acesta sa asigure
identificare si tinerea sub control a riscurilor asociate sigurantei feroviare.

3.4.25.Accidentul feroviar produs data de 02.09.2016, ora 09:22, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Filiasi-Strehaia, in statia CF Gura
Motrului, in circulatia trenului de marfa nr.93756A-1, apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA, prin deraierea primei osii a locomotivei de remorcare
a trenului EA 130.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 31.08.2017.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directd a producerii accidentului o constituie escaladarea firului exterior al curbei de
catre roata din dreapta a osiei nr.6, de atac, in sensul de mers al trenului (boghiul II) de la
locomotiva EA 130, datorita depasirii limitei de stabilitate la deraiere pe aceasta roatd, ca urmare
a cresterii raportului dintre forta conducatoare si sarcina ce actionau pe roata atacanta.

Factorii care au contribuit:

= descarcarea de sarcind a rotii atacante a osiei nr.6 (prima osie in sensul de mers al
trenului), ca urmare a neechilibrarii acesteia, rotile de la osiile nr.6 si 5 fiind cele mai
descdrcate in comparatie cu roata de la osia nr.4 de pe partea dreaptd ale primului
boghiu in sensul de mers;

= starea necorespunzatoare a geometriei cdii pe zona producerii accidentului (depasiri
ale tolerantelor la nivelul transversal precum si la torsionarea caii).

Cauze subiacente:
= nerespectarea Instrucsiei de norme si tolerange pentru construcfii si intretinerea cdii
pentru linii cu ecartament normal nr. 314/1989,Cap. | art.7, lit. A, pct.1 si 4, privind
tolerantele admise la nivelul transversal prescris al unui fir fata de celalalt, respectiv
la torsionarea caii.
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Cauze primare:

= neaplicarea tuturor prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07
,Respectarea specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg
ciclul de viata a liniilor in procesul de intretinere” (inclusiv a anexelor), parte a
sistemului de management al sigurantei administratorului de infrastructurd feroviara
publici CNCF ,,CFR” SA, referitoare la coordonarea activitatilor de intretinere a
liniilor de cale ferata.

Observatii suplimentare:
Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au constatat unele deficiente si lacune, fara
relevantd pentru concluziile asupra cauzelor accidentului, dupa cum urmeaza:
= existenta unui numar semnificativ redus de personal muncitor la Districtul L1
Butoiesti (12 muncitori, dintre care 3 detasati sau in concediu medical de lunga durata
fatd de un necesar alocat de 60 de muncitori), contrar prevederilor Instructiei de
intretinere a liniilor ferate nr.300/1982, pct. 4.1.

Recomandari de siguranta:

Avand in vedere cauzele si factorii care au generat accidentul feroviar, comisia de
investigare recomanda ASFR sa se asigure ca atat operatorul de transport feroviar cat si
administratorul de infrastructura dispun masurile necesare pentru tinerea sub control a riscurilor
generate de nerespectarea prevederilor privind reparatiile la vehiculele feroviare, respectiv
mentenanta caii.

3.4.26.Accidentul feroviar produs la data de 02.10.2016, ora 02:45, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Brasov, sectia de circulatie Brasov-Siculeni (linie simpla
electrificatd), intre statiile CF Bicsadu Oltului si Malnas Bai, la km 54+100, in circulatia
trenului de calatori nr.1642, apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA, s-a produs deraierea locomotivei de remorcare EA 014 de osia a 6-a, in sensul
de mers.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 28.09.2017.

Cauza directa:

Cauza directa a producerii accidentului o constituie ruperea axei osiei nr.6 de la locomotiva
EA nr.91530400014-3 aflata in remorcarea trenului IR nr.1642. Ruperea axei osiei s-a produs ca
urmare a depdsirii limitei de oboseala a materialului din care a fost fabricatd axa osiei (numarul
inregistrare in parcul CFR: 32978).

Factori care au contribuit :

* numarul mare de cicluri intindere — compresiune la care a fost solicitata aceastd osie
montatda de-a lungul duratei sale de serviciu (43 ani). Astfel, numai de la data
01.01.1998 (data de la care detinatorul locomotivei are evidente privind parcursul
acestei osii montate), aceasta osie montata a parcurs o distanta de 2.002.133 kilometri.

Cauze subiacente: nu au fost identificate cauze subiacente.
Cauzele primare: nu au fost identificate cause primare.

Observatii suplimentare:
Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au constatat unele deficiente si lacune, fara
relevanta pentru concluziile asupra cauzelor accidentului, dupa cum urmeaza:

= modul de alcatuire a caii cu joante nu era instructional deoarece:

- la unele joante fixarea ecliselor era realizata prin intermediul a 3 suruburi
orizontale, fatd de 4;

- 1nunele cazuri lipseau clestii tip K pentru fixarea talpii sinelor de placile metalice;

- unele din cele 4 traverse de lemn de la joante erau necorespunzatoare.
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In urma masurilor luate de gestionarul de infrastructura feroviara publica si a lucririlor
executate, pana la finalul lunii noiembrie 2016, toate traversele de lemn de la joante au fost
inlocuite cu traverse de beton armat tip T30. De asemenea, in perioada 02 +~ 03 mai 2017 pe zona
cuprinsd intre km 54+450 si km 55+300 au fost executate lucrari de burare si ripare mecanizata
a cail.

Masuri care au fost luate:

Dupa producerea accidentului, operatorul de transport feroviar a emis un act prin care a
dispus urmatoarele masuri:

1. Efectuarea CUS la osiile locomotivelor electrice obligatoriu la reviziile planificate tip
RT, R1, R2.

2. Arhivarea pe suport de hartie/electronic a inregistrarilor verificarilor CUS efectuate la
fiecare depou.

In opinia comisiei de investigare, aceste masuri nu pot inlatura pericolul de producere a
unui accident asemanator, avand in vedere faptul ca:

= ultima verificare CUS a osiei rupte in acest accident s-a facut cu doud saptamani
inainte de producerea ruperii;

= intervalul de efectuare a CUS inainte de producerea accidentului era mai mic decét cel
prevazut in reglementari;

= arhivarea inregistrarilor CUS contravine pct.7 din Instructiunile pentru controlul
ultrasonic 1n exploatare al osiilor montate ale locomotivelor electrice de 7350 CP
elaborate de ICPTT Bucuresti in anul 1971, care prevad faptul ca ,,nu se fotografiaza
nicio oscilograma la nicio osie, indiferent daca prezinta sau nu defecte - rezultatele
CUS se noteaza intr-un registru”;

= chiar si 1n noile conditii, nu se poate tipari decat inregistrarea verificarii din capatul
osiei cu palpatorul B2S de 13°20°, celelalte verificari efectuandu-se in mod continuu,
pe tot corpul osiei si, ca urmare, nu se pot tipdri si arhiva.

Recomandari de siguranta:

La data de 02.10.2016, intre halta de miscare Bicsadu Oltului si statia CFR Malnas Béi, n
circulatia trenului IR nr.1642 s-a produs deraierea de prima osie in sensul de mers a locomotivei
de remorcare EA nr.91530400014-3, deraiere ce a fost cauzata de ruperea axei acestei osii.

In timpul investigarii accidentului s-a constatat faptul ¢4, axa osiei cu numarul inregistrare
in parcul CFR 32978 (implicatd in accident) era fabricata in anul 1973, avand o durata de serviciu
de 43 ani. De asemenea, pe baza datelor furnizate de detinatorul locomotivei, s-a stabilit faptul
ca, numai de la data de 01.01.1998 osia montatd implicatd a parcurs un numar de 2.002.133
kilometri.

Din datele furnizate de detinatorul locomotivei, reiese faptul ca, de la data de 01.01.1998
si pana la producerea acestui accident, axa acestei osii nu a fost controlata cu unde ultrasonice in
stare dezmembrata (cu rotile, coroana si rulmentii demontati), control ce ar putea fi mai eficient,
intrucat, in aceste conditii, se reduc ecourile perturbatoare produse de piesele osiei montate.

Avand 1n vedere cele de mai sus, pentru reducerea riscului de aparitie a ruperilor de osii,
comisia de investigare emite urmatoarea recomandare:
= Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romand, impreund cu operatorii de transport
feroviar detindtori de locomotive de tipul celei implicate in accident, va analiza
oportunitatea ca, dupa un anumit interval de timp sau de rulaj, la acest tip de osii sa fie
efectuat un control ultrasonic al axei osiei in stare dezmembrata.

3.4.27.Incidentul feroviar produs la data de 02.10.2016, la ora 09:40, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale C.F. Craiova, intre statiile CF Harsesti si Recea, prin lovirea a 14
inductori de cale de catre locomotiva DA 1191, apartindnd operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA, care a remorcat trenul de calatori Regio nr.9401-2.

61



2017 Raport anual

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 23.05.2017.

Cauza directa:

Cauza producerii incidentului feroviar o constituie iesirea bratului suportului inferior al
amortizorului vertical din gabaritul de material rulant si patrunderea acesteia in gabaritul de
libera trecere al caii, datorita desprinderii acestuia de placa de fixare pe rama boghiului.

Factori care au contribuit :

= aparitia unor fisuri in imbinarea sudatd dintre bratul suportului inferior al
amortizorului si placa de fixare pe rama boghiului a acestuia in timpul exploatarii
locomotivei,

= aceste fisuri nu au putut fi depistate cu ocazia reviziilor pe canal proces tehnologic de
echipare a locomtivelor si cu ocazia reviziilor planificate datoritd pozitiei de fixare a
suportului pe rama boghiului.

Cauze subiacente:

= nerespectarea ciclului de reparatii obligatorii la locomotiva, conform prevederilor
Normativului feroviar N.F. 67-006:2011 "Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si
reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru
efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate", aprobat prin Ordinul ministrului
transporturilor si infrastructurii nr.315/2011, modificat si completat prin Ordinul
nr.1359/2012 al Ministrului Transporturilor si Infrastructurii.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Recomandairi de siguranta:

In cazul incidentului produs in circulatia trenului de calitori nr.9401-2 remorcat cu
locomotiva diesel electrica DA 1191 s-a constatat ca ruperea si desprinderea bratului suportului
inferior al amortizorului de placa de fixare pe rama boghiului s-a produs datorita existentei unor
fisuri in zona sudata dintre bratul suportului si placa de fixare in timpul exploatarii locomotivei.

Aparitia acestor fisuri intre bratul suportului inferior al amortizorului si placa de fixare pe
rama boghiului puteau fi identificate cu ocazia reparatiilor planificate in conditiile in care se
respectau normele de timp sau kilometrii impuse de Normativul feroviar NF 67-006:2011
"Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele
de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate".

In contextul celor prezentate, comisia de investigare considerd necesard emiterea unei
recomandari de sigurantd unde Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roména va solicita SNTFC
“CFR Calatori” SA ca, in calitatea sa de operator de transport feroviar, in cadrul procesului de
management al sigurantei, sa-si reanalizeze procesul de intretinere a locomotivelor si sa isi
stabileasca masurile de siguranta ce trebuiesc implementate pentru a se asigura ca, in cadrul
acestui proces sunt respectate toate normele nationale de sigurantd, inclusiv normativul feroviar
NF 67-006:2011 "Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de
timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate".

3.4.28.Incidentului feroviar produs la data de 06.10.2016, la ora 09:07, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale C.F. Craiova, in statia CF Balota, prin lovirea a unui inductor de cale
de catre locomotiva EA 566, apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA, care era aflata la roata trenului de marfa nr.97559.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 23.05.2017.

Cauza directa:

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie iesirea inductorului instalagiei
INDUSI de la postul 1l de conducere al locomotivei EA 566, din gabaritul de material rulant si
patrunderea acesteia n gabaritul de libera trecere al cdii, urmata de lovirea inductorului de cale
aferent semnalului luminos de iesire X II al statiei CFR Balota.
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Factorii care au contribuit:
= strangerea necorespunzatoare a surubului de la locasul filetat numerotat cu 2;
= fisura veche in proportie de 80% 1n sectiunea transversala a zonei cu filet a surubului
de la locasul filetat;
= caderea surubului din locasul filetat, care era fixat 2 — 3 filete - surub scurt.

Cauze subiacente:
Nu au fost identificate cauze subiacente.

Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare.

Recomandari de siguranta:

In cazul incidentului produs in circulatia trenului de marfa nr.97559 format din doua
locomotive electrice izolate (ED 007 locomotiva titulard si EA 566 locomotiva multipld) s-a
constatat ca intrarea inductorului instalatiei INDUSI al locomotivei in gabaritul de material rulant
s-a datorat prinderii necorespunzatoare a legaturii de garda de capetele suportilor suspensiei
primare (pinteni) de la osia nr.6, stanga.

Acest lucru s-a datorat neverificarii si apoi remedierii locasurilor filetate atunci cand
acestea nu corespund, de la suportii suspensiei primare cu ocazia reparatiilor mari tip RR si RG,
operatie care nu este mentionata in caietul de sarcini pentru reparatii tip RR si RG la locomotiva
electrica de 5100 kW cod C.S. nr.133 — 2013 al SNTFM ,,CFR Marfa” SA si nici in prevederile
specificatiei tehnice ,,Reparatii planificate tip RR, RG LE 5100 KW” cod ST — LE — RR, RG al
Societatii de Intretinere si Reparatii Locomotive si Utilaje — CFR IRLU SA.

In contextul celor prezentate, comisia de investigare considerd necesard emiterea
urmatoarei recomandari de siguranta unde Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana va solicita
SNTFM ,,.CFR Marfa” SA impreund cu Societitii de Intretinere si Reparatii Locomotive si
Utilaje — CFR IRLU SA., completarea documentatiei privind reviziile si reparatiile efectuate la
locomotivele electrice de 5100 KW cu prevederi clare referitoare la modul de verificare si apoi
remedierii locasurilor filetate atunci cand acestea nu corespund de la suportii suspensiei primare
Cu ocazia reparatiilor mari tip RR si RG.

3.4.29.Accidentului feroviar produs la data de 19.10.2016 ora 22:25, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Constanta, statia CF Medgidia, in circulatia trenului de marfa
nr.80394 remorcat cu locomotiva DA 1523 (apartinand operatorului de transport feroviar
SC GRUP FEROVIAR ROMAN SA), prin deraierea de primul boghiu in sensul de mers a
celui de-al 6-lea vagon din compunere, incarcat cu ciment.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 09.10.2017.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii acestui accident feroviar o constituie caderea intre firele caii a
rotii din partea stdnga a osiei conducatoare de la vagonul nr.31533555119-0, al 6-lea din
compunerea trenului de marfa nr.80394. Acest lucru producandu-se in conditiile cresterii valorii
ecartamentului cdii peste valoarea maxima admisa ca urmare a deplasarii laterale a sinei de pe
firul exterior al curbei sub actiunea fortelor dinamice transmise caii de catre materialul rulant in
migcare.

Factori care au contribuit:

= starea tehnicd necorespunzatoare a traverselor de lemn din zona punctului ,,0”, care
sub actiunea fortelor dinamice transmise de rotile materialului rulant, au permis
supraldrgirea caii, astfel Incat ecartamentul a depasit limita maxima admisa de 1470
mm.

Starea tehnica necorespunzatoare a caii a fost determinata de:
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- subdimensionarea numarului de personal muncitor existent la Districtul de linii nr.1
Medgidia, personal ce are in reponsabilitate mentenanta infrastructurii feroviare in
zona producerii accidentului;

- cantitatile insuficiente de traverse de lemn aprovizionate la Districtul de linii nr.1
Medgidia pentru executarea lucrarilor de Intretinere si reparare a caii.

Cauze subiacente:
= nerespectarea prevederilor art.25, alin.(2) si (4) din ,,Instructia de norme si tolerante
pentru constructia si Intretinerea caii pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989”,
referitoare la defectele care impun inlocuirea traverselor de lemn;
= nerespectarea prevederilor pct.4.1. din Cap.4 ,,Norme de manopera si de consum de
materiale”, al ,,Instructiei de intretinere a liniilor ferate nr.300/1982” referitoare la
asigurarea normei de manopera la intretinerea curentd in executie manuala.

Cauza primara:

Cauza primara a accidentului o constituie neaplicarea prevederilor procedurii operationale
cod PO SMS 0-4.07 ,,Respectarea specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe
intreg ciclul de viata a liniilor in procesul de intretinere”, parte a sistemului de management al
sigurantei CNCF ,,CFR” SA, referitoare la dimensionarea personalului subunitatilor de
intretinere linii, in raport cu volumul de lucrari, in cazul Districtului de Linii L1 Medgidia din
cadrul Sectiei L2 Medgidia.

Maisuri care au fost luate:
Dupa producerea accidentului feroviar, conducerea CNCF ,,CFR” SA, a comunicat ca au
fost luate urmatoarele masuri:
= pe data de 28.10.2016 a fost introdusa restrictia de viteza de 15km/h in prelungirea
liniei "0B", peste schimbatorul de cale nr.72 si peste diagonala 72/32;
= au fost inlocuite traversele de lemn pe zona afectata;
= a fost inlocuit si completat materialul metalic marunt pe zona afectats;
= au fost efectuate lucrari de rectificare a ecartamentului prin tragerea liniei la tipar si
lucrari de rectificare a nivelului caii prin buraj mecanizat.

Recomandari de siguranta:

Deraierea primului boghiu al vagonului nr.31533555119-0, al 6-lea din compunerea
trenului de marfa nr.80394, s-a produs pe fondul mentenantei necorespunzatoare a infrastructurii
feroviare.

In timpul investigatiei s-a constatat ci, mentenanta suprastructurii ciii nu a fost realizat in
conformitate cu prevederile codurilor de practica (documente de referintd/asociate ale
procedurilor din cadrul sistemului de management al sigurantei al CNCF ,,CFR” SA).

Avand 1n vedere factorii care au contribuit la producerea accidentului, factori ce au la baza
cauze subiacente ce reprezintd abateri de la codurile de practicd, precum si faptul ca,
supravegherea operatorilor economici din sistemul de transport feroviar este atributia Autoritatii
de Sigurantd Feroviara Romand — ASFR, comisia de investigare recomandd ca ASFR sa dispuna
agentilor economici, care produc si utilizeaza traverse de lemn impregnate o reevaluare a tinerii
sub control a riscurilor generate de impregnarea a traverselor de lemn.

3.4.30.Incidentul feroviar produs la data de 29.10.2016, la ora 08:58, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Constanta, intre statiile CF Dunarea si Cernavoda Pod, prin
lovirea unui profil metalic de catre locomotiva EA 538 aflatd in remorcarea trenului
nr.1581, apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 23.02.2017.
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Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie intrarea in gabaritul de libera
trecere a ,,dispozitivului de manipulare de tip portal”, dispozitiv manipulat de cétre salariatii
furnizorului feroviar, care executau reparatii la podul dunarean in zona km. 164+900.

Factori care au contribuit:
Nu au fost identificati factori care au contribuit.

Cauze subiacente:
Cauza subiacenta n producerea incidentului feroviar o constituie neaplicarea prevederilor
procedurilor operationale:
= PO SMS 0-4.31 privind definirea si garantarea sarcinilor si responsabilitatilor in
siguranta feroviara intre partenerii de contract;
= PO SMS 0-4.30 privind asigurarea trasabilitatii documentelor si a contractelor legate
de siguranta feroviara;
= PO SMS 0-4.29 privind verificarea si controlul competentei, performantelor si a
rezultatelor in domeniul sigurantei feroviare a contractantilor;

parte a Sistemului de Management al Sigurantei propriu a administratorului infrastructurii
feroviare.

Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare.

Recomandari de siguranta:
Nu au fost emise recomandari de siguranta.

3.4.31.Incidentul feroviar produs la data de 14.09.2016 si avizat prin nota informativa la data de
09.11.2016 de catre Revizoratul General de Siguranta Circulatiei, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Craiova, in statia CF Caracal, prin depasirea vitezei prevazuta
la restrictia de viteza de 30 km/h din statia CF Caracal, de catre trenul nr.20902, apartinand
operatorului de transport feroviar SC Trans Feroviar Grup SA, ce a circulat cu viteza 69
km/h.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 23.05.2017.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Producerea incidentului feroviar a fost generatd de eroarea umana aparuta in procesul de
conducere al locomotivei de remorcare a trenului de marfa nr.20902, eroare ce a constat in
nerespectarea dispozitiei ordinului de circulatie.

Factori care au contribuit:
Nu au fost identificati factori care au contribuit.

Cauze subiacente:

Circulatia cu alte viteze decit cele prevazute in ordinul de circulatie contrar prevederilor din
Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007, art.79
alin.(2) pct.a si alin.(4), art.80 alin.(2), art.125 alin.(1) si alin.(3), anexa 10 alin.14, din Regulamentul
de Semnalizare nr. 004/2006, art.115 alin(1) si (5).

Cauze primare:
Nu au fost identificate cause primare.

Recomandari de siguranta:
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.32.Accidentul feroviar produs la data de 17.11.2016, ora 13:25, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Brasov, pe sectia de circulatie Gheorgheni - Deda (linie simpla
electrificatd), in statia CF Ditrdu, In zona schimbdatorului de cale nr.4 din cap Y, in circulatia
trenului de marfa nr.51720, apartindnd operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
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Marfa” SA, prin deraierea a 4 vagoane incarcate cu azotat de amoniu (aflate in compunerea
trenului al 17-lea, al 18-lea si al 19-lea deraiate de ambele boghiuri si al 20-lea de un
boghiu).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 09.11.2017.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii acestui accident o constituie caderea intre firele caii a rotii din
partea dreaptd (sens de mers) a primei osii (osia corespunzatoare rotilor 1+2) de la vagonul
nr.37802770232-3 (al 17-lea din compunerea trenului), ca urmare a nerealizarii prinderilor sine-
traverse pe o zona pe care se efectuau lucrari de Inlocuire a traverselor, fapt care, sub actiunea
sarcinilor dinamice transmise de materialul rulant, a permis cresterea ecartamentului peste
valoarea maxima admisd de 1470 mm.

Factori care au contribuit

efectuarea lucrarilor de inlocuire, la rand, a traverselor de lemn pe schimbatorul de
cale nr.4, fara indeplinirea conditiilor de sigurantd feroviard pe durata executdrii
lucrarilor;

realizarea lucrarilor de mentenantd fara asigurarea prezentei permanente a unui
responsabil autorizat SC din partea executantului lucrarii;

neasigurarea supravegherii lucrarilor pe santier, din partea beneficiarului, la data
producerii accidentului, de un responsabil cu siguranta circulatiei nominalizat de
acesta.

Cauze subiacente:

Informatiile transmise de conducerea regionalei cdtre personalul de executie prin
telegrama de aprobare privind conditiile n care se efectueaza inchiderea liniei au fost
ambigue si au creat confuzii.

Nerespectarea prevederilor art.108 si 109 din ,,Instructiuni pentru restrictii de viteza,
inchideri de linii si scoatere de sub tensiune” nr. 317/2004 referitoare la solicitarea
inchiderii de linie sau modul de actiune in cazul in care lucrdrile aprobate prin
telegrama de Inchidere nu se mai executa.

Cauzele primare:

Cauza primara a producerii acestui accident a fost lipsa unor proceduri sau prescriptii la
nivelul unitatilor de baza statie/district privind efectuarea de lucrari de cétre operatori economici
din afara caii ferate si neidentificarea pericolelor generate de:

efectuarea lucrarilor la linie fara respectarea conditiilor SC prevazute in codurile de
practica, parte a SMS;

neverificarea de beneficiar a lucrarilor efectuate de executant, in vederea redeschiderii
circulatiei feroviare;

comunicarea deficitard Iintre reprezentantii administratorului de infrastructurd si
personalul operatorilor economici care efectueaza lucrari la suprastructura cdii ferate,
in legatura cu asigurarea conditiilor SC pe durata executarii lucrarilor

si implicit a riscurilor asociate acestora

Observatii suplimentare :
Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au constatat unele deficiente si lacune, fara
relevanta pentru concluziile asupra cauzelor, dupa cum urmeaza:

datorita insuficientei de personal, In unele zile, atunci cand seful de echipd, efectueaza
alte atributii (revizii chenzinale, instruire teoretica profesionala, etc.), conducerea
echipelor este preluatd de citre un meserias de cale, meserias de cale care nu a fost
autorizat, examinat medical si psihologic pentru exercitarea functiei de sef echipa
intretinere linii. Prin acest fapt nu au fost respectate prevederile art.1- sectiunea 1 din
Ordinul nr. 2262/2005 si articolul 5 din OMT 815/2010 si conform HG 117/2010 se
poate incadra ca incident feroviar (art.8, grupa C,pct.3.4) — ,, executarea serviciului de

e, e
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autorizat, potrivit reglementarilor specifice, in functie, pentru activitatea pe care o
presteaza sau la instalatia pe care o deserveste, pe perioada incetarii temporare a
valabilitatii autorizatiei sau fara a detine aviz medical si/sau aviz psihologic, de
aptitudine, in termen de valabilitate”;

= telegramele de aprobare a inchiderilor de linie nu sunt aduse la cunostinta impiegatilor
de miscare cu confirmare prin semnatura.

Recomandari de siguranta:

In timpul actiunii de investigare s-au constatat unele probleme care in procesul de
exercitare a atributiilor de serviciu pot crea confuzii personalului de executie, motiv pentru care
comisia de investigare considera ca administratorul de infrastructura feroviara (ce are ca obligatie
in conformitate cu prevederile HG nr.581/1998, art.7 litb) sa , asigure functionarea
infrastructurii feroviare publice prin asigurarea starii de functionare a liniilor, instalatiilor si a
celorlalte elemente ale infrastructurii feroviare la parametrii stabiliti”), ar trebui sa aiba in
vedere urmatoarele Lectii de invatat:

a) telegramele de aprobare a inchiderilor de linie sa contina in mod clar numele persoanei
care trebuie sa solicite inchiderea de linie, in special pentru cazurile in care se lucreaza
in aceeasi zond de catre operatori economici diferiti;

b) elaborarea cat mai riguroasa a unor prescriptii de lucru pentru toate cazurile in care se
aproba executarea lucrdrilor de mentenanta a infrastructurii / suprastructurii feroviare
cu societati autorizate AFER si cu personal autorizat SC

Avand in vedere concluziile si cauza primard a acestui accident, comisia de investigare recomanda
Autoritatii de Sigurantd Feroviara:

1. Sa solicite administratorului de infrastructura feroviara publica revizuirea sistemului de
management al sigurantei si efectuarea unei analize de risc pentru cazurile in care pe
infrastructura feroviara publicd se executd lucrari de mentenanta cu societati autorizate
AFER si cu personal autorizat SC.

2. Sa solicite administratorului de infrastructurd feroviara publicad analizarea oportunitatii
actualizarii reglementarilor proprii aplicabile privind aprobarea inchiderilor de linie,
astfel Incat sd nu existe ambiguitati in stabilirea responsabilului SC pentru fiecare etapa
a lucrarii.

3.4.33.Incidentul feroviar produs la data de 23.11.2016, ora 01:40, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Timisoara, in statia CF Arad, la manevra de la linia 1A libera la
linia 12A1 ocupata cu un convoi de 25 vagoane (24 incarcate cu combustibil si un vagon
de sigurantd in capatul trenului aflat in stare goald), locomotiva DA 352, apartinand
operatorului de transport feroviar SC MMV Rail Romaénia, a tamponat violent garnitura de
vagoane aflata in stationare avariind primul vagon si suspendandu-| peste cel de al doilea
vagon.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 21.11.2017.

Cauza directa:

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie neadaptarea vitezei
locomotivei DA 352 la spatiul de manevra necesar cupldrii cu grupul de vagoane aflat in
stationare.

Factori care au contribuit:
= Executarea serviciului in siguranta circulatiei, de catre personalul de conducere si
deservire a locomotivei, aflat sub influenta bauturilor alcoolice.

Cauze subiacente:

= nerespectarea prevederilor din Instructiunile pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007, art.179(3) si art.198(1) si din
Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005, art.5(3), prin care mecanicul de
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locomotiva este obligat sa regleze viteza cu care se efectueaza manevra astfel incat sa
se poatd asigura oprirea locomotivei la locul stabilit, fara a se produce deteriorarea
materialului rulant;

nerespectarea intocmai a Regulamentului pentru circulatia trenurilor si manevra
vehiculelor feroviare - nr.005/2005, art.7, alin.1, cu privire la verificarea personalului
care deserveste trenul la intrare in serviciu in statiile in care operatorii de transport
feroviar nu au structurd organizatorica proprie si Anexa 2, cap.IIl — Indatoririle IDM
privind completarea si manipularea foii de parcurs la prezentarea la serviciu in statie
a personalului de locomotiva, art.5. alin.2 si alin.5, litera a, ceea ce a permis
personalului de conducere si deservire a locomotivei sa-si inregistreze programul de
activitate aleatoriu, fara a putea fi monitorizat.

nerespectarea Ordinului MTTc, nr.855/1986, privind unele masuri pentru intarirea
disciplinei in unitatile Ministerului Transporturilor si Telecomunicatiilor, art.1, prin
care se interzice personalului din domeniul transporturilor sd introduca sau sa consume
in unitate bauturi alcoolice sau sa se prezinte la lucru sub influenta bauturilor alcoolice,
precum si prevederile din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva
in transportul feroviar nr.201/2007 art.12(1), lit.b), prin care personalului de
locomotiva i se interzice s transporte si/sau sa consume in timpul serviciului bauturi
alcoolice care pot diminua capacitatea sa de conducere.

Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare.

Observatii suplimentare
Cu ocazia investigarii incidentului feroviar au fost identificate unele neconformitati cu
privire la activitatea personalului de locomotiva.

Nu au fost respectate prevederile din Instructiuni pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007, art.9(1), lit.0), nefiind efectuate toate
operatiunile cerute prin instructiunile specifice de exploatare a sistemelor informatice
si de siguranta circulatiei instalate pe locomotiva, prin neintroducerea de catre
personalul de locomotiva a datelor de identificare personale si a trenurilor remorcate.
Din analiza activitatii locomotivei DA 352 premergatoare sosirii acesteia in statia CFR
Curtici, la data de 22.11.2016, comisia de investigare a constatat cad mecanicul de
locomotiva care a sosit cu locomotiva in stagia CFR Curtici, inainte de iesirea din
serviciu la ora 14:00 (22.11.2016), a avut Intocmite 6 (sase) foi consecutive pe
locomotiva DA 352 (nr.01274 — 01279), incepand cu ora 19:00 din data de 19.11.2016
si pana in data de 22.11.2016 ora 14:00. In acest interval de timp, 67 de ore, mecanicul
de locomotiva a avut acordate 5 perioade de odihna in afara domiciliului (Milova,
Curtici, Ilia, Mintia, Simeria Triaj) cu timp de odihna cuprins intre 2 si 3 ore, cumuland
astfel in acest interval 13 ore de odihna si 54 de ore de activitate. Prin acest mod de
utilizare a personalului de locomotiva nu s-au respectat dispozitiile Ordinului MT nr.
256/2013 pentru aprobarea Normelor privind serviciul continuu maxim admis pe
locomotiva, efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste locomotiva in
sistemul feroviar din Romania, art.8. - (1) care precizeaza ca in situatia in care se
impune efectuarea odihnei in afara domiciliului, aceasta va fi egala ca timp cu cel putin
jumatate din timpul de munca prestat anterior, si art.9 care prevede ca orice perioada
de odihna la domiciliu poate fi urmata de cel mult doua perioade consecutive de odihna
in afara domiciliului, care cumulat nu vor depasi un numar de 10 ore.

Masuri care au fost luate

Dupa producerea incidentului feroviar, avand in vedere contextul in care incidentul s-
a produs, Agentia de Investigare Feroviara Romana — AGIFER, a solicitat Autoritatii
de Sigurantd Feroviard - ASFR, suspendarea cu datd imediatd, pana la finalizarea
actiunii de investigare a incidentului feroviar, a autorizatiilor detinute de personalul
implicat in producerea incidentului, mecanic de locomotiva si sef de tren.
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= MMV Rail Roméania SA a initiat urmatoarele actiuni de imbunatatire a monitorizarii
si instruirii personalului cu atributii in siguranta circulatiei:

- instituirea in schema de normare a posturilor pentru functiile de revizor SC,
instructor tractiune, instructor vagoane, cu ocuparea imediata a acestor posturi;

- inscrierea la cursul de metodologie a instruirii adultului din domeniul feroviar,
organizat de CENAFER, a personalului care urmeaza sa preia activitatea de
siguranta circulatiei;

- asigurarea monitorizarii si instruirii practice si teoretice de serviciu a personalului
renuntarea la instruiea practica si teoretica de serviciu care a fost efectuata la data
producerii incidentului feroviar de catre CENAFER Bucuresti, pe baza de
contract;

- dotarea intregului personal de instruire si control cu aparate etilotest pentru
efectuarea verificarilor personalului cu responsabilitafi in siguranta circulatiei in
timpul activitatilor de instruire i control.

Recomandari de siguranta:

Avand in vedere cauza si factorii care au condus la producerea acestui incident feroviar,
precum si masurile luate de catre operatorul de transport feroviar MMV Rail Roménia SA dupa
producerea incidentului, atat din punct de vedere administrativ cat si organizatoric, comisia de
investigare considera ca nu se mai impune emiterea unor recomandari de siguranta.

3.4.34.Accidentul feroviar produs la data de 29.11.2016, ora 13:40, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Craiova, in statia CF Barsesti, la manevra de regarare a locomotivei izolate
EA 515 in vederea cuplarii cu locomotiva EC 104 (ambele apartindnd operatorului de transport
feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), ce se afla legata la trenul de marfa nr.81708-1, garat la linia 5,
prin tamponarea violenti a celor 2 locomotive. In urma impactului mecanicul locomotivei EA 515 a
fost accidentat mortal, mecanicul locomotivei EC 104 a fost accidentat grav si s-au produs
urmadtoarele pagube:

= distrugerea cutiei primului vagon, din compunerea trenului de marfa nr.81708-1,;
= avarierea grava a celor doud locomotive si deraierea de primul boghiu a locomotivei
EC 104.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 27.11.2017.

Cauza directa:

Cauza directda a accidentului feroviar o constituie imposibilitatea adaptarii vitezei
vehiculului de catre operatorul uman la spatiul rezervat manevrei, datorita functionarii
necorespunzatoare a sistemului de actionare a graduatorului locomotivei EA 515.

Factori care au contribuit:

= nesiguranta in exploatare a echipamentului SAGMA 0,5/110 in cazul producerii unor
defecte in echipamentul intern si/sau in schema electricd de comanda a graduatorului
in care este conectat;

= protectia inadecvatd la perturbatii electromagnetice a echipamentului SAGMA
0,5/110 in raport cu standardele aplicabile domeniului feroviar;

= conectarea neconformd cu prevederile din specificatia tehnicd a producatorului a
echipamentului SAGMA 0,5/110 in schema electrica de actionare a graduatorului, prin
omiterea conectdrii bornelor 15 si 16 ale echipamentului, destinate treptelor 2 si 3 ale
controlerului.

Cauze subiacente:
= nerespectarea cerintelor privind imunitatea echipamentelor electronice in conformitate
standardele aplicabile domeniului feroviar;
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= nerespectarea cerintei privind cablarea echipamentului SAGMA 0,5/110, in
conformitate precizdrile punctului 2.4 din specificatia tehnica ST 04/2001.

Cauzele primare:
= clasificarea eronata a sistemelor de comanda a locomotivelor in categoria produselor
feroviare a caror defectare determina grave perturbatii feroviare (conform prevederilor
OMT 290/2000, Anexa nr.3, la clasa de risc 1B). Acest fapt permite utilizarea
produsului fara implementarea unor cerinte suplimentare impuse de standardele
aplicabile produselor feroviare critice care, prin defectare, ar putea genera o pierdere
a sigurantei si securitatii transporturilor specifice clasei de risc 1A.

Observatii suplimentare

1. Aspecte privitoare la aplicabilitatea legislatiei.

In activitatea de transport feroviar din Romania pentru controlul produselor/serviciilor
feroviare este aplicabild legislatia privind omologarea unui produs feroviar critic, fara a fi
utilizatd certificarea produselor/serviciilor. Omologarea este acceptarea oficiald a unui produs
pe piata feroviard cu caracter de recunoastere restransa si aprobarea producerii lui in serie. La
baza omologarii existd o documentatie tehnicd de referintd acceptatd de un client si presupune
interventia in relatia dintre furnizor — client a unei parti neutre care efectueazd o evaluare
obiectiva.

Documentul care reglementeaza omologarea tehnica feroviara este OMT 290/2000 care
precizeaza ca in domeniul transportului feroviar produsele si/sau serviciile destinate utilizarii in
activitatile de construire, modernizare, Intretinere si de reparare a infrastructurii feroviare si a
materialului rulant pentru a fi admise din punct de vedere tehnic, trebuie sa fie realizate de agenti
economici autorizati si supravegheati din punct de vedere tehnic, denumiti in continuare furnizori
feroviari.

In baza OMT 290/2000, AFER a validat documentatia tehnici a echipamentului SAGMA
0,5/110, prezentata de catre producdtor si acceptata de catre beneficiar, avizul dat de catre
institutia publicd fiind considerat de catre parti ca omologarea unei simple piese componente
dintr-o locomotiva de tip EA-060.

Locomotiva EA 515 a fost echipatda cu SAGMA 0,5/110 in anul 2003, cand furnizorul
feroviar a livrat echipamentul catre fabricantul locomotivei (SC ELECTROPUTERE SA) aflata
in custodia acestuia la reparatie capitala (RK). Producétorul locomotivei EA 515 a detinut
certificatul de omologare tehnica feroviard nr. 449/2002 care i1 dadea dreptul sa efectueze
serviciul ,,Reparatie capitala la locomotiva electrica de 5100kW”, cod ST EP L 226/2000 (clasa
de risc 1A). Intrucat producitorul de locomotive si-a incetat activitatea economici, comisia de
investigare nu a putut stabili de ce acesta a apreciat sd facd modificdri constructive ale
locomotivei in baza certificatului de omologare care-1 permitea sa faca doar serviciul de reparatie.
O reparatie capitala care presupune modificari constructive a unei locomotive se poate face doar
cu respectarea art.2, alin.2 si 3 din OMT 290/2000 si nicidecum in baza unui certificat de
omologare a serviciului care certifica doar capabilitatea agentului economic de a efectua serviciul
pe un produs care anterior a fost modificat.

In prezent pentru vehiculele feroviare altele decat vagoanele de marfa se aplici OMT
635/2015 privind un sistem de certificare a entitdtilor responsabile cu intretfinerea, care
precizeaza ca metodologia aplicata se elaboreaza pe principiile prevazute in Regulamentul (UE)
nr.445/2011 al Comisiei Europene. La art.3 din actul autorititii feroviare se precizeazd ca
mautorizatiile de furnizor feroviar, certificatele de omologare tehnica feroviara si agrementele
tehnice feroviare emise pand la data intrarii in vigoare a prezentului ordin operatorilor
economici de catre Autoritatea Feroviara Romdna - AFER, in conformitate cu legislatia
nationald, raman valabile pentru perioada lor de valabilitate initiala, dar nu mai tarziu de un
an, pentru entitatile responsabile cu intretinerea, respectiv 2 ani, in cazul atelierelor de
intretinere”. Astfel, pentru serviciile de reparatii a vehiculelor feroviare altele decat vagoanele
de marfa, indiferent de complexitatea acestora efectuate de catre un furnizor feroviar, in spiritul
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OMT 290/2000, sau agentul economic, in intelesul OMT 635/2015, obtine in locul documentelor
prevazute in OMT 290/2000 (autorizatie de furnizor feroviar, certificat de omologare tehnica
feroviara si agrement tehnic feroviar) un document din care se atestd certificarea entitatii
responsabile cu intretinerea si atelierul de intretinere, capabilitatea acestora de a ,,Se asigura, cu
ajutorul unui sistem de intretinere, ca vehiculele feroviare altele decat vagoanele de marfa
pentru a caror intrefinere este responsabila se afla intr-o stare sigura de functionare”.
Prevederile celor doua acte normative creeaza o confuzie intrucat ,,sistem de intretinere” nu este
acelasi concept cu ,,omologarea serviciului”. Conform Regulamentului (UE) nr.445/2011 al
Comisiei Europene certificarea unui sistem de intretinere presupune evaluarea capacitatii
solicitantului de a gestiona activitatile de intretinere si nu este acelasi lucru cu omologarea
fiecarei activitati.

Legislatia europeana privitoare la produsele puse pe piata comunitard este bazatd pe
conceptul de risc si precizeaza ca orice produs furnizat trebuie sa nu prezinte nici-un risc
inacceptabil de ranire fizica sau atingere adusa sanatatii oamenilor, fie direct sau indirect.
Responsabilitatea conceperii, proiectarii, producerii i intretinere a acestuia ii revine in totalitate
producdtorului echipamentului sau vehiculului. Prin Legea nr.157 din 25 mai 2005 privind
ratificarea Tratatului de Aderare, Romania si-a luat angajamentul de a transpune in legislatia
nationald toate prevederile legislativului european referitoare la siguranta produselor, urmarirea
si respectarea acesteia, inclusiv in domeniul reglementat al transportului feroviar.

Pentru atingerea acestui obiectiv, in Uniunea Europeana certificarea produsului/serviciului
feroviar reprezinta o parte importanta a procesului, in care se analizeaza pericolele semnificative
pentru echipament §i pentru oricare sistem de comanda care 1i este asociat cu mediul sdu de
functionare destinat, care trebuie identificate de elaboratorul specificatiei tehnice, printr-o analiza
a pericolelor. Aceastd analiza determind daca siguranta functionald a produsului este necesara
pentru asigurarea unei protectii adecvate la aparitia oricarui pericol semnificativ. Directivele si
standardele adoptate de catre Uniunea Europeana definesc proprietatile unui produs si stabilesc
masurile preventive (cerinfele) care trebuie luate pentru protectia omului, masinilor si
echipamentelor.

Avand in vedere cele prezentate anterior, comisia de investigare considera ca este necesara
dezvoltarea unei set de reguli legislative, care sa aplice principiile celei europene si sa
responsabilizeze agentul economic de produse, prin aplicarea si demonstrarea cerintelor esentiale
de sdnatate si siguranta referitoare la proiectarea si constructia echipamentelor tehnice feroviare
(infrastructura si vehicule). Aceasta ar conduce ca la proiectarea si executarea echipamentelor
feroviare se aiba in vedere rezultatele unui studiu de risc. Prin procesul iterativ de analiza a
riscului si de studiere a reducerii riscului, producatorul trebuie:

- sd stabileascd limitele echipamentului incluzénd destinatia anticipatd si orice posibild

utilizare neadecvata;

- sa identifice pericolele care pot fi generate de echipament si situatiile periculoase

asociate acestora,;

- sa estimeze riscurile, avand 1n vedere gravitatea in raport cu posibilele accidentari sau

afectarea sandtatii si probabilitatea aparitiei acestora;

- sa evalueze riscurile, in scopul stabilirii necesitatii reducerii riscului in conformitate cu

obiectivul legislatiei in domeniul feroviar referitor la nivelul de siguranta;

- sa elimine pericolele sau sa reducd riscurile asociate pericolelor prin aplicarea unor

masuri de protectie, respectand principiile integrarii sigurantei feroviare.

2. Aspecte privitoare la siguranta functionala a echipamentelor E/E/EP.

Sistemele compuse din elemente electrice/electronice/electronice programabile (E/E/EP),
bazate pe microprocesoare si utilizate in sectoare de activitate pentru a indeplini functii de
siguranta si destinate sd asigure protectia omului, trebuie sa ofere garantia ca va oferi reducerea
riscurilor necesare pentru asigurarea sigurantei echipamentului care poate fi un generator de
pericole. Siguranta functionald a unui E/E/EP este abilitatea unui sistem de sigurantd de a
indeplini actiunile necesare sau de a mentine starea de sigurantd pentru echipamentele aflate sub
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control. Siguranta functionald este o parte a securitatii globale si este asiguratd de un echipament
sau de un sistem care trebuie sa functioneze corect, care sa raspunda corespunzator la datele de
intrare.

Pentru acoperirea acestei cerinte in activitatea de standardizare exista publicat standardul
generic IEC 61508-1998, transpus in legislatia din Roméania prin SR CEI 61508-2001, anulat
prin SR EN 61508-2002 si revizuit o datd in 2011, care oferd metode pentru respectarea cerintelor
necesare pentru a obtinerea tipului de siguranta functionald. IEC 61508 este destinat sa fie un
standard de baza in siguranta functionald aplicabile tuturor tipurilor de echipament E/E/EP si
sisteme din industrie.

Conform IEC 61508 producatorul unui echipament E/E/EP este obligat sa efectueze o
analiza de risc ce presupune analiza si identificarea functiilor de sigurantd cu determinarea
nivelului de integritate a sigurantei (SIL — Safety Integrity Level). SIL reprezinta fiabilitatea unui
sistem sau echipament de a efectua o functie de siguranta in probabilitatea aparifiei pe ora a unei
defectiuni periculoase. Standardul acopera un ciclu de viata a echipamentului si ofera indrumari
la o serie de abordari, una dintre acestea, pentru analiza cantitativa a pericolelor, este bazat pe
sase categorii de risc de aparitie si patru consecinte care sunt combinate intr-o matrice de risc. In
anul 2003 a aparut ca standard specific in domeniul feroviar SR EN 50126-1:2003-Specificarea
transpunand pentru domeniul de activitate feroviar standardul generic SR EN 61508.

Din parcurgerea documentatiei pusa la dispozitie de catre producatorul echipamentului
SAGMA 0,5/110 (ST-04/2001 a instalatiei ,,Sistem de actionare a graduatorului cu motor
asincron SAGMA - 0,5/110”, capitolul ,,1.9 Documente de referintd”) s-a constatat ca acesta nu
a luat in considerare standardul privind siguranta functionald a echipamentului, desi acesta a fost
publicatd preluarea acestuia de catre Asociatia de Standardizare din Romania - ASRO. O
componentd aparte este faptul cd nici beneficiarul echipamentului SAGMA 0,5/110 montat pe
locomotivele de tip EA 060 nu a solicitat introducerea unor standarde de referinta pentru aceasta
cerintd esentiald (siguranta functionald), mai ales cd in anul 2003 a avut in activitatea de
exploatare un accident in statia CFR Coslariu a carui producere a fost identica cu cea din halta
de miscare Barsesti.

3. Aspecte privitoare la compatibilitatea electromagnetica.

Toate aparatele, instalatiile sau echipamentele E/E/EP se influenteaza reciproc atunci cand
sunt interconectate sau amplasate unele in apropierea altora. In mod similar, numeroase elemente
din componenta vehiculelor feroviare controlate electronic cat si a infrastructurii pe care aceastea
circuld, orice interferenta ar putea provoca disfunctionalitdfi. Prin urmare, este important sa fie
evaluata calitatea si siguranta functionald a acestor sisteme, cu ajutorul reglementarilor de
compatibilitate electromagnetica. Aceasta este definitd ca fiind capacitatea unui dispozitiv
electric de a functiona satisfacator in mediul sau electromagnetic, fara ca acest mediu, care
apartine si altor dispozitive, sa fie inadmisibil perturbat.

Scopul testelor de compatibilitate electromagnetica este de a mentine un grad rezonabil de
control asupra acestor efecte secundare. La nivel international, standardele de compatibilitate
electromagnetica au fost elaborate pentru doui scopuri. In primul rind, reglementeazi emisiile
electromagnetice ale aparatelor, iar in al doilea rand asigurda imunitatea respectivului aparat fata
de perturbatiile electromagnetice. Imunitatea electromagnetica este aptitudinea unui aparat,
echipament sau sistem de a functiona la parametrii proiectati in prezenta perturbatiilor
electromagnetice. Intr-un vehicul feroviar sursa de interferentd o poate constituii sistemele de
tractiune electricd ale acestuia iar sistemul perturbat poate fi sistemul de actionare a
graduatorului, care poate fi cu motor de curent continuu sau curent alternative.

Avand in vedere solufia adoptatda de catre proprietarul locomotive si producétorul
echipamentului SAGMA 0,5/110, riscul de producere a unor perturbatii a echipamentului este
mult mai ridicat fatd de solutia clasica existentd (in curent continuu), astfel incat producatorul
trebuia sd demonstreze beneficiarului produsului imunitatea electromagnetica a acestuia fata de
sistemul de tractiune a locomotive EA 515. Canalul de transmitere a acestei perturbatii putea fi
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prin conductie (direct prin contact electric a cablurilor de legaturd) sau inductie in camp apropiat
(electromagnetica sau electrostaticd) si cu o probabilitate mai scazuta inductie in camp indepartat
(radiatie electromagneticd).

Masuri care au fost luate:

Dupa producerea accidentului feroviar AGIFER a solicitat operatorilor de transport
feroviar identificarea locomotivelor dotate cu echipament de actionare a graduatorului LE tip
SAGMA 0,5/110 produs de SC INDA SRL si verificarea echipamentului din instalatia de
comanda a locomotivelor.

Totodata operatorul de transport feroviar de marfa SNTFM “CFR Marfa” SA a dispus
retragerea din exploatare a tuturor locomotivelor electrice dotate cu echipament de actionare a
graduatorului LE tip SAGMA 0,5/110 produs de SC INDA SRL

Recomandari de siguranta:

In cazul accidentului feroviar produs la data de 29.11.2016, in halta de miscare Bérsesti,
prin coliziunea locomotivei EA 515 cu locomotiva EC 104, care a avut drept consecinta decesul
mecanicilor de locomotiva si importante pagube la materialul rulant, s-a constatat ca
imposibilitatea adaptarii vitezei vehiculului de catre operatorul uman la spatiul rezervat
manevrei, datorita sistemului tehnic inadecvat s-a datorat factorilor favorizanti precizati la ,,D.1.
Cauza directa §i factorii care au contribuit”. Aceasta este consecinta abordarii tehnice a
produsului feroviar critic SAGMA 0,5/110 care a fost conceput, construit, testat si verificat
pentru acoperirea cerintelor conform legislatiei permisive a OMT 290/2000.

Avand in vedere faptul ca modificarea in circuitul de comanda a fost efectuatd numai la
locomotivele electrice din productia SC ELECTROPUTERE SA, care avea un sistem sigur
inainte de modificare, si pentru evitarea unor accidente cu cauze similare care pot avea drept
consecintd pierderi de vieti omenesti si distrugeri de locomotive, este necesar ca aceste
echipamente nou introduse sa fie concepute, construite, testate si verificate pentru acoperirea
cerintelor clasei de risc 1A, produse feroviare a caror defectare antreneaza o pierdere a sigurantei
si securitatii transporturi care comporta urmatoarele riscuri:

- risc de accident feroviar, care poate sa cauzeze raniri corporale personalului feroviar sau

pasagerilor;

- risc de distrugere majord a echipamentelor feroviare sau a marfurilor transportate.

in sistemul feroviar masele transportate sunt foarte mari iar lipsa controlului tuturor
aspectelor tehnice si organizatorice pot avea o finalitate soldatd prin accidente feroviare cu
pierderi de vieti omenesti, distrugeri de echipamente si vehicule si costuri sociale ridicate. Din
acest motiv aceasta activitate trebuie sa fie un domeniu reglementat, in care este indicat si necesar
sa existe un control al fiecarui produs destinat activitatii de transport feroviar dar si a serviciilor
de intretinere a echipamentelor si vehiculelor feroviare. Capacitatea unui agent economic de a
organiza activitatea de mentenantd pe toatd durata de viatd proiectata a unui vehicul feroviar,
poate sa aiba la baza proceduri privind periodicitatea, punerea la dispozitie a documentatiei,
enumerarea operatiunilor specificate de producitor, etc., care trebuie sa fie certificatd de o
autoritate in domeniul sigurantei si nu trebuie confundatd cu omologarea sau certificarea unui
serviciu de reparatie sau revizie, care presupune certificarea de catre un organism independent a
unui agent economic ca acesta are capacitatea (resurse, dotari tehnice si know-how-ul
producatorului) de a efectua toate operatiunile precizate de catre producatorul vehiculului, astfel
incat sa fie garantata functionarea corecta a acestuia si minimizarea pana la limita rezonabilului
a defectarilor sistemice.

In legislatia din Romania existid un sistem de certificare a entititilor responsabile cu
intretinerea locomotivelor specificat prin OMT nr.625/2015, care aplica principiile
Regulamentului (UE) nr.445/2011 si dispune fiecdrui agent economic care doreste sd efectueze
»intrefinere” obligativitatea ca s fie certificat de autoritatea in domeniu. Regulamentului (UE)
nr.445/2011 nu precizeaza aspecte legate de ,,reparatia” unui vehicul feroviar (ex: de tip RK,
etc.), care impune o activitate mai complexa decat cea de intretinere si unde inlocuirea unor
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sisteme sau subansambluri a caror calitate trebuie s fie ca cea specificata de cétre producitor,
dar si o capacitate mai ridicata a agentului economic 1n ceea ce priveste resursele, dotarile tehnice
si know-how-ul producatorului.

Omologarea oricarei componente, subansamblu sau sistem dintr-un vehicul feroviar
introdus 1n exploatare, trebuie sa aiba acceptul producatorului vehiculului, daca acesta nu este un
furnizor a producatorului, intrucat numai acesta cunoaste in detaliu aspectele tehnice legate de
cerintele necesare pentru siguranta functionald a produsului. Punerea in functiune este un
concept care se refera la subsisteme structurale si componentele acestora care are aplicabilitate
numai in sfera de activitate privind interoperabilitatea sistemului de transport feroviar european.
Pentru activitatea de exploatare care nu presupune interoperabilitate a sistemului de transport
feroviar din Romania cu cel din Uniunea Europeana, exista legislatie interna aplicabila.

Ocupatia profesionala de mecanic de locomotiva este de o complexitate deosebita intrucat
activitatea acestuia necesita o concentrare permanenta pentru receptia si interpretarea mesajelor
transmise de cétre sistemul de transport feroviar, in timp acestea formandu-se in rutine de lucru.
Situatiile de noutate, surprinzatoare pentru mecanicul de locomotiva, periculoase pentru
activitatea feroviard, induc un risc greu de cuatificat pentru siguranta feroviara pentru ca reactiile
operatorului uman sunt greu de prevazut. Este important ca in procesul de formare profesionala
continua sa fie prezentate mecanicilor o serie de situatii ipotetice periculoase, astfel incat acestia
sa 1s1 formeze scheme de actiune pentru situatii ipotetice periculoase, pe care sa le acceseze rapid
atunci cand este necesar.

Luand in considerare precizdrile anterioare AGIFER recomanda ASFR sa se asigure ca:

1. produsele feroviare critice din circuitul de comanda al graduatorului locomotivelor
electrice, vor fi incadrate la clasa de risc 1A - produse feroviare a caror defectare
antreneaza o pierdere a sigurantei si securitatii transporturilor.

2. pana la indeplinirea recomandarii nr.1, locomotivele electrice produse de catre SC
ELECTROPUTERE SA la care s-au efectuat modificari ale circuitului de comanda a
graduatorului fata de cel omologat la fabricatie, nu vor fi admise in exploatare decat
dupa dispunerea de masuri asiguratorii necesare sigurantei feroviare.

3. legislatia privind omologarea produselor si serviciilor de reparatii a vehiculelor
feroviare va fi revizuita astfel ncat aceasta sd nu intre in conflict cu prevederile
europene in ceea ce priveste certificarea entitatilor responsabile cu intretinerea altele
decat vagoanele de marfa.

4. instruirea teoretica pentru situatiile neobisnuite si periculoase este dublatd de o instruire
practicd, intr-un simulator, pentru ca operatorul uman sa fie expus unor situatii
neobignuite pentru a-gi forma deprinderi si scheme de actiune adecvate acestora.

3.4.35.Accidentul feroviar produs la data de 29.11.2016, ora 17:50, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Constanta, in statia CF Neptun, prin declansarea unui incendiu la
automotorul AM753, care circula ca tren de calatori nr.8389, apartindnd operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA. In urma incendiului mecanicul de
locomotiva a suferit arsuri la fatd si la membrele superioare iar automotorul a fost avariat
in proportie de aproximativ 50%.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 22.11.2017.

Cauza directa:

Cauza directa a producerii incendiului a fost aprinderea motorinei care s-a scurs prin fisura
produsa in zona alamitd a conductei metalice din circuitul de alimentare cu combustibil care a
ajuns 1n zonele supraincalzie ale motorului diesel si pe galeriile de evacuare a gazelor arse.

Factori care au contribuit:
= Pierderea surubului cu piulita la unul din cele 4 puncte de fixare elastica a motorului
diesel de cadrul boghiului a avut ca efect cresterea nivelului trepidatiilor la nivelul
conductei din circuitul de alimentare cu motorina favorizand fisurarea acesteea;
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= Neasigurarea rezistentei mecanice a conductei metalice din circuitul de alimentare
conform prevederilor din ”SCHITA CIRCUITULUI DE MOTORINA” cod R4 prin
utilizarea unei conducte subdimensionate;

= Intocmirea necorespunzitoare a documentatiei tehnice necesare realizarii circuitului
de motorina 1n sensul cd nu existd desenele cu detalii de executie privind modul de
realizare a circuitelor de motorina.

Cauze subiacente

Utilizarea in circuitului de alimentare o conducta metalica cu ®18x1,5 1n loc de ®22x2,9
asa cum prevede "SCHITA CIRCUITULUI DE MOTORINA” cod R4.1486.

Nu au fost respectate prevederile OMT 290/2000 anexa nr.3, art.5 alin.2 si art.12 lit.b
referitor la faptul ca SC RELOC SA Craiova nu a solicitat avizul beneficiarului si al AFER pe
solutiile tehnice utilizate la realizarea produsului conform fisei de modificare nr.1 (desene pentru
rezervor , trasee conducte, etc.).

Nerespectarea prevederilor HG nr.877/2010 privind interoperabilitatea sistemului feroviar,
art.20(1) referitor la obtinerea autorizatiei de punere in functiune la iesirea din reparatie tip RG
cu modernizare a automotorului AM 753.

Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare.

Observatii suplimentare:

Mentionam faptul cd incendiile la materialul rulant motor sunt incendii de clasa B (de
lichide de tipul benzine, uleiuri, eteruri, petrol, etc.) si conform clasificarii din ,,Ghid privind
tehnica si tactica stingerii incendiilor — Ministerul Afacerilor Interne, Bucuresti 2013” la
interventia pentru stingerea acestora agentii de stingere cei mai eficienti sunt pulberea pentru
arderile de mica intensitate si spuma pentru suprafetele arzande cu intindere mare.

Masuri care au fost luate:

SNTFC ,,CFR Calatori” SA urmare adresei AGIFER nr.1128/18/09.06.2017 a emis
Dispozitia nr.D31/4/533/19.06.2017 prin care s-a dispus verificarea instalatiilor de combustibil
la intreg parcul de automotoare pe 4 osii seriile 700 si 1000. In urma acestei dispozitii au fost
verificate toate automotoarele seriile 700 si 1000. La automotoarele aflate in exploatare nu au
fost constatate pierderi de motorina iar la AM 779 si AM 785 au fost inlocuite conductele
metalice care fac legatura intre rezervorul de motorind si prefiltrul de motorinad cu racorduri
flexibile de inalta presiune.

Recomandari de siguranta:

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare, in baza documentelor puse la dispozitie,
comisia a Constatat ca exista o problema in procesul de achizitionare a automotoarelor care au
efectuat reparatie tip RG cu modernizare, in sensul in care documentatia de executie a
modernizarii automotoarelor nu a fost insusitd de beneficiar si AFER si sunt diferente intre
prevederile documentatiei de executie si produsul furnizat.

Avand in vedere cele mentionate, comisia de investigare recomanda Autoritdtii de
Sigurantd Feroviard Romand — ASFR sa intreprinda actiunile necesare pentru, ca in procesul de
realizare a modificarilor constructive (modernizari) ale unor subsisteme structurale ale materialul
rulant motor, astfel de situatii sd fie eliminate prin:

= finsusirea de catre beneficiar si AFER a modificarilor tehnice realizate de furnizor;

= verificarea de catre beneficiar si AFER a conformitatii produsului realizat in raport cu
documentatia de executie;

= madsuri specifice identificate de beneficiar pentru tinerea sub control a eventualelor
riscuri generate in exploatarea materialului rulant, ca urmare a modificarilor
constructive aduse materialului.

3.4.36.Incidentului feroviar constatat la data de 25.12.2016, ora 15.45, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Timisoara, in statia CF Sofronea prin lovirea si spargerea
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capacului barelor de actionare si control de la macazul nr.4, a sistemului ELP de la macazul
nr.3 si a bobinei de joanta a sectiunii 013C, de catre locomotiva izolata EA 389 ce circula
ca tren nr.79818 (apartinand MMV Romania).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 19.12.2017.

Cauze directe:

Cauza directd a producerii incidentului feroviar a constat in depasirea limitei gabaritului
pentru elementele instalatiilor feroviare de catre regulatorul automat de frana SAB, de la osia
nr.4 a locomotivei, ca urmare a desprinderii acestuia in doud parti, lovind instalatiile si
mecanismele aparatelor de cale aflate intre sinele de cale ferata.

Factori care au contribuit:

lipsa mecanismului de comanda si a barei de cuplare de la regulatorul automat de frana
SAB, de la osia nr.4;

lipsa cablului de siguranta, de asigurare impotriva caderii, a regulatorului automat de
frana SAB, de la osia nr.4.

Cauze subiacente:

nerespectarea cu ocazia efectuarii reviziei planificate de tip R1, la data de 24.11.2016,
a Specificatiei tehnice elaborate de SC Constantin Grup SRL, cod ST 061 — LE 5100
kW, Revizii periodice, locomotiva LE 5100 kW, cap.2 - partea mecanicd si
pneumatica, pct.6, cu privire la verificarea ,,regulatorului de cursa SAB”;
nerespectarea cu ocazia efectuarii reviziilor intermediare (PTh3) la datade 11.12.2016
s120.12.2016, a Specificatiei tehnice elaborate de SC CFR SCRL Brasov SA, cod ST
5 - 2004, Revizii planificate tip PTh3, RT, R1, R2, la locomotivele electrice de
3400/5100 kW, cap.B - partea mecanica, pct.3 si pct.4, cu privire la lucrarile ce se
impuneau a fi efectuate la ,,timoneria de frand” si ,,regulatorul de frana (cursa) SAB”;
nerespectarea cu ocazia efectudrii reviziei intermediare, la data de 04.12.2016, a
Specificatiei tehnice elaborate de SC CFR IRLU SA, cod ST 5 — LE 5100 kW-Reyv,
Revizii planificate tip PTAE (PTh), RAC, RI, RT, R1, R2 la locomotivele electrice de
5100 kW. Nomenclatorul pentru revizia intermediara (RI), cap.A - Partea mecanica,
pct.6, cu privire la verificarile ce se impuneau a fi efectuate la ,,timoneria de frana”;
nerespectarea prevederilor din Instructiuni pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007 Anexa 4 art.2 alin.(5), cu privire la
obligatiile personalului cu atributii in verificarea si certificarea starii tehnice a
locomotivelor la iesirea din unitatile de tractiune in vederea remorcarii trenurilor;
nerespectarea prevederilor din Instructiuni pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007 art.40 lit.a) si ), prin care se interzice
darea in expoatare a locomotivelor pentru remorcarea trenurilor sau manevra, cu
instalatiile de frana si piese ale timoneriei de frand , inclusiv sigurantele timoneriei de
frana, lipsa sau defecte).

Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare.

Observatii suplimentare:

Cu ocazia investigdrii incidentului feroviar au fost identificate unele neconformitati cu
privire la punerea in serviciu a locomotive EA 389, la data de 25.12.2016, fara legdtura cu cauzele
producerii incidentului.

nu au fost respectate prevederile din Instructiuni pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007, art.9(1), lit.0), nefiind efectuate toate
operatiunile cerute prin instructiunile specifice de exploatare a sistemelor informatice
si de siguranta circulatiei instalate pe locomotiva, prin neintroducerea de catre
personalul de locomotiva a datelor de identificare personale si a trenurilor remorcate.
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Recomandari de siguranta :
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.37.Incidentul feroviar produs produs la data de 27.12.2016, la ora 08:30, pe raza de activitate
a Sucursalei Regionale CF Iasi, intre statiile CF Tutova si Barlad, prin constatarea lovirii
inductorilor de cale de 1000/2000 Hz si 500 Hz aferenti semnalului Bl 5, de cétre o piesa
cazuta de la locomotiva DA 863, ce remorca trenul nr.1831, apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 04.05.2017.

Cauza directa:
Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie intrarea in gabaritul CFR de
libera trecere a ansamblului de antrenare a pompei de uns buza bandajelor.

Factori care au contribuit:

Factorul care a contribuit la producerea incidentului feroviar a fost mentinerca in
exploatare a locomotivei DA 863 peste durata normei de timp pentru efectuarea reparatiilor
planificate, fapt ce a condus la:

uzura de peste 60% a filetului de la surubul axului de antrenare a dispozitivului pentru
uns buza bandajelor;

desfacerea piulitei de fixare a mecanismului de antrenare a pompei de ungere si a
ruperii boltului care articuleaza biela de parghia de comanda a pompei;

deformarea in zona filetatd a axului de antrenare al pompei de uns buza bandajului
prin care se asigura legatura mobila dintre piesele componente ale ansamblului;
modificarea ansamblului de antrenare al pompei prin acoperirea rulmentului cu un disc
metalic pozitionat peste locasul rulmentului.

Cauze subiacente:

nerespectarea ciclului de reparatii obligatorii la locomotiva, conform prevederilor
Normativului feroviar N.F. 67-006:2011 "Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si
reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru
efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate", aprobat prin Ordinul ministrului
transporturilor si infrastructurii nr.315/2011, modificat si completat prin Ordinul
nr.1359/2012 al Ministrului Transporturilor si Infrastructurii astfel:
- subpunctul 3.1, in sensul ca locomotiva DA 863 nu a fost retrasa din circulatie la
realizarea normei de timp prevazuta pentru efectuarea reparatiilor planificate;
- tabelul 3.1, lit. A, pozitia nr.3, in sensul ca nu a fost respectat ciclul de reparatii
planificate pentru locomotiva DA 863;
nerespectarea prevederilor din ,,Nomenclatorul de lucrari” din specificatia tehnica
cod ST 6 — 2004 editia 2 Revizia 1 ,,Revizii planificate tip PTh3, RT, R1, R2, 2R2 si
R3 la locomotivele Diesel-electrice de 2100 CP”, in sensul ca, in cadrul reviziilor
planificate nu s-au efectuat toate operatiile consemnate la punctul 15;
nerespectarea prevederilor din Instructiunile pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar nr.201/2006, aprobate prin Ordinul Ministrului
nr.2229/2006, respectiv art.41 alin.(4) si (5), cu privire la defectarea locomotivei;
nerespectarea prevederilor din Regulamentul de investigare art. 16. pct.a si pct.b, art.
22 alin. (2) si alin.(4).

Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare.

Recomandari de siguranta:
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.
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3.4.38.Accidentul feroviar produs produs la data de 30.12.2016, ora 05:35, pe raza de activitate
a Sucursalei Regionale CF Cluj, sectia de circulatie Beclean pe Somes — Magherus Sieu
(linie simpla electrificatd), intre statiile CF Beclean pe Somes si Sintereag, la
km.26+100, prin deraierea de prima osie a primului boghiu in sensul de mers al locomotivei
EA188, aflatd in remorcarea trenului de calatori Regio nr.4107, apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 24.08.2017.

Cauza directa:

Cauza directa a producerii accidentului feroviar o constituie caderea intre firele caii a rotii
din partea stanga a osiei conducatoare a locomotivei electrice EA 188, roata care rula pe firul
interior al curbei. Acest lucru s-a produs in conditiile cresterii ecartamentului cdii, peste
tolerantele admise, ca urmare a deplasarii laterale a sinei de pe firul exterior al curbei, sub
actiunea fortelor dinamice transmise caii de catre materialul rulant in timpul deplasarii.

Factori care au contribuit:

= starea tehnicd necorespunzitoare a elementelor care asigurd fixarea sinelor de
traversele de beton din zona punctului ,,0”, care sub actiunea fortelor dinamice
transmise de rotile materialului rulant, au permis deplasarea sinei firului exterior al
caii 1n sensul cresterii valorii ecartamentului caii;

= dimensionarea necorespunzatoare a numarului de personal muncitor existent la
districtul care asigurd mentenanta infrastructurii feroviare in zona producerii
accidentului;

* neasigurarea traverselor de beton necesare executarii lucrarilor de intretinere si
reparare a caii.

Cauze subiacente:

» nerespectarea prevederilor art. 2, fisanr.3 si in art.3, fisa nr.4 din ,,/nstructia 305/1997-
privind fixarea termenelor si a ordinei in care trebuie efectuate reviziile caii”;

* nerespectarea prevederilor art.25, alin.(1), alin.(3) si alin.(4) din ,,/nstructia de norme
si tolerante pentru constructia §i intretinerea caii pentru linii cu ecartament normal
nr.314/1989”, privind inlocuirea traverselor de beton ale cadror defecte impun acest
lucru.

* nerespectarea prevederilor pct.4.1. din Cap.4 ,,Norme de manopera si de consum de
materiale”, al ,, Instructiei de intretinere a liniilor ferate nr.300/1982” referitoare la
asigurarea normei de manopera la intretinerea curentd in executie manuala.

Cauze primare:

Cauza primard a accidentului o constituie aplicarea partiala a procedurii operationale cod
PO SMS 0-4.07 ,,Respectarea specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg
ciclul de viata a liniilor In procesul de intretinere”, parte a sistemului de management al sigurantei
CNCF ,,CFR” SA, referitoare la dimensionarea personalului subunitatii responsabild cu
mentenanta pe linia curentd dintre statia CFR Beclean si halta de miscare Sintereag si ca
traversele necorespunzatoare din cale trebuie inlocuite sau reparate.

Recomandari de siguranta:
Deraierea de prima osie a locomotivei ce remorca trenul de calatori nr.4107 s-a produs pe
fondul mentenantei necorespunzatoare a infrastructurii feroviare.

In timpul investigatiei s-a constatat ci, mentenanta suprastructurii ciii nu a fost realizat in
conformitate cu prevederile codurilor de practica (documente de referintd/asociate ale
procedurilor din cadrul sistemului de management al sigurantei al CNCF ,,CFR” SA).

Avand 1n vedere factorii care au contribuit la producerea accidentului, factori ce au la baza
cauze subiacente ce reprezintd abateri de la codurile de practicd, precum si faptul ca,
supravegherea operatorilor economici din sistemul de transport feroviar este atributia Autoritatii
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de Siguranta Feroviard Romana — ASFR, comisia de investigare nu considera necesard emiterea
unor recomandari de siguranta.

3.4.39.Accidentul feroviar produs la data de 31.12.2016 ora 05:45, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Brasov, sectia de circulatie Siculeni — Deda (linie simpla
electrificatd), intre statiile CF Izvoru Oltului si Izvoru Muresului, la km.121+600, s-a
produs deraierea de primul boghiu in sensul de mers al remorci RE 012 de la trenul de
calatori Regio nr.4504 format din ramele electrice RE 011 si RE 012 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 19.12.2017.

Cauza directa:

Cauza directa a producerii accidentului feroviar o constituie escaladarea umarului activ al
ciupercii sinei de pe firul exterior a curbei, de catre buza rotii atacante (situata pe partea dreapta
in sensul de mers al trenului) a osiei nr.5 de la vagonul remorca nr.58-0112-1, ca urmare a
cresterii raportului dintre fortele laterale aparute la contactul roata - sind si sarcina care actiona
pe aceasta roata, depasindu-se astfel limita de stabilitate la deraiere.

Cresterea raportului dintre fortele laterale si sarcina ce actionau pe aceasta roata s-a produs
in conditiile descarcarii de sarcind a acestei roti si a cresterii fortei laterale (de ghidare) cu care
aceasta roata actiona asupra sinei de pe firul exterior.

Factori care au contribuit:

» lipsa unei ungeri corespunzatoare in zona pivotului central cutie vagon - boghiu
purtdtor la vagonul remorca deraiat, fapt ce a condus la cresterea fortei laterald de
ghidare transmisa de cétre rotile acestui boghiu catre sina de pe firul exterior al curbei;

* mentinerea in serviciu a ramei electrice Z6100 cu numarul de identificare 58-0012-3
si vagonul remorcd 58-0112-1 cu un potential tehnic care nu asigura conditii de
sigurantd, confort si securitate a circulatiei, dupd depasirea normei de timp, impusa
pentru efectuarea reparatiilor planificate;

= cumularea, sub actiunea fortelor dinamice transmise sinelor de rotile materialului
rulant, a efectelor generate de defectele geometriei caii, fapt care a influentat
descarcarea de sarcind a boghiului purtdtor la vagonul remorca deraiat.

Cauze subiacente:

= nerespectarea prevederilor pct.3.1 din-Normativului feroviar "Vehicule de cale ferata.
Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri
parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate", aprobat prin Ordinul
MTI nr.315/2011 modificat si completat prin OMTI nr.1359/2012, referitoare la
retragerea vehiculului feroviar din serviciu pentru efectuarea reparatiilor planificate;

= nerespectarea prevederilor din tabelul nr.3.1, pct.A.8 din—Normativul feroviar
"Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau
normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate",
aprobat prin Ordinul MTI nr.315/2011, modificat si completat prin OMTI
nr.1359/2012, referitoare la norma de timp la care se efectueaza reviziile si reparatiile
la ramele electrice tip Z 6100;

* nerespectarea prevederilor art.7, pct.A.1. din ,,Instructia de norme si tolerante pentru
constructia si intretinerea caii - linii cu ecartament normal nr.314/1989”, referitoare la
tolerantele admise pentru nivelul transversal al unui fir al caii fatd de celalalt fir.

Cauze primare:

Cauza primard o constituie inexistenta in procedura ,,Planificarea reviziilor si reparatiilor
pentru locomotive, automotoare si rame electrice apartinand SNTFC ,,CFR Calatori” SA — cod
PO-0-7.1-14”, elaborata in anul 2012, document ce este parte a sistemului de management al
sigurantei al operatorului de transport feroviar, a unei prevederi prin care sd fie prevazuta
obligatia de retragere din serviciu a vehiculelor feroviare motoare pentru efectuarea reparatiilor
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planificate la atingerea normelor de timp (zile, luni, ani) sau a normelor de kilometri parcursi,
asa cum este stipulat in documentul de referinta (Ordinul MTI nr.315/2011).

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurdrii actiunii de investigare s-a constatat 0 neconformitate In activitatea
de mentenantd a infrastructurii feroviare, fara relevantd pentru concluziile asupra cauzelor
producerii accidentului feroviar, dupd cum urmeaza: rosturile de dilatatie de la joanta de
dinaintea punctului de reper ,,0” aveau valorile de 11 mm pe firul exterior si 10 mm pe firul
interior, la o temperatura de masurare de -10°C, depasind cu 2 mm si respectiv, 3 mm tolerantele
admise stabilite prin tabelul 12 si cap. I, art.10, lit.B, pct. 2 din “’Instructia de norme si tolerante
pentru constructia si intretinerea cdii - linii cu ecartament normal nr.314/1989”.

Recomandari de siguranta:

La data de 31.12.2016, intre Statia CFR Izvoru Oltului si halta de miscare Izvoru
Muresului, s-a produs deraierea primului boghiu in sensul de mers al celui de-al doilea vagon din
compunerea trenului de célatori Regio nr.4504, format din doua rame electrice tip Z 6100.

In cadrul actiunii de investigare s-a constatat faptul ca deraierea s-a produs si datorita lipsei ungerii
in zona pivotului central cutie vagon - boghiu purtator de la boghiul deraiat, acest lucru putand fi
datorat si neadaptarii specificatiei tehnice ST18/2007 pentru efectuarea intretinerii la ramele
electrice Z6100, pentru tinerea sub control a riscului ca acest ansamblu sa nu fie uns o perioada
mare de timp.
De asemenea, s-a mai constatat faptul ca vehiculul feroviar deraiat nu avea un potential
tehnic care sd asigure conditii de sigurantd, confort si securitate a circulatiei, avind norma de
timp impusa pentru efectuarea reparatiilor planificate depasita.

In procedura ,,Planificarea reviziilor si reparatiilor pentru locomotive, automotoare si rame
electrice apartinand SNTFC ,,CFR Calatori” SA — cod PO-0-7.1-14”, elaborata in anul 2012, nu
este prevazutd obligatia de retragere din serviciu a vehiculelor feroviare motoare pentru
efectuarea reparatiilor planificate la atingerea normelor de timp (zile, luni, ani) sau a normelor
de kilometri parcursi, asa cum este stipulat in documentul de referinta OMTI nr.315/2011.

1. Avand in vedere cele mentionate anterior, pentru reducerea riscului de mentinere in
serviciu a vehiculelor feroviare dupa atingerea normelor de timp (zile, luni, ani) sau a
normelor de kilometri parcursi pentru efectuarea reparatiilor planificate, comisia de
investigare recomandd Autoritdtii de Sigurantd Feroviara — ASFR sa solicite
operatorului de transport feroviar revizuirea sistemului propriu de management al
sigurantei, prin intocmirea unor proceduri a caror prevederi sd fie puse in acord cu
normele nationale si europene in vigoare.

2. Pentru reducerea riscului ca zona pivotului central cutie vagon - boghiu purtator sa nu
fie uns o perioada mare de timp, comisia de investigare recomandd Autoritdtii de
Sigurantd Feroviard — ASFR sa solicite operatorului economic Societatea de Reparatii
Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA revizuirea specificatiei tehnice pentru
intretinerea ramelor electrice de tip Z 6100.

3.4.40.Accidentul feroviar produs produs la data de 01.01.2017 ora 02:55, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Brasov, in statia CF Brasov Triaj, la gararea trenului de marfa
nr.50480-1 (apartindnd operatorului de transport feroviar SC UNICOM TRANZIT SA),
remorcat cu locomotivele EA 212 si EA 223 (impingatoare), la linia nr.9, prin deraierea de
prima osie 1n sensul de mers a locomotivei EA 223 peste schimbatorul de cale nr.47.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 28.12.2017.

Cauza directa:

Cauza directd a producerii accidentului o constituie escaladarea fetei laterale active a
ciupercii sinei de legdtura de catre buza bandajului rotiidin stdnga a primei osii in sensul de mers
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ca urmare a cresterii raportului dintre forta conducatoare si sarcina ce actionau pe aceasta roata,
depasindu-se astfel limita de stabilitate la deraiere. Aceasta crestere a fost generata de:

= descarcarea de sarcind a rotii nr.2, provocata de torsionarea caii pe linia abatutd a
schimbatorului de cale, cumulatd cu transferul de sarcind intre rotile primei osii in
sensul de mers a locomotivei amplificat in regim dinamic;

= cresterea unghiului de atac al rotii nr.2 a primei osii, datorita valorii ordonatei din
cuprinsul schimbatorului nr.47, care in punctul Y6 era cu 5 mm mai mica decat
valoarea minima a tolerantei admise n exploatare.

Factori care au contribuit:

* mentinerea 1in exploatare a schimbatoarelor de cale cu componente si elemente
geometrice care nu respecta tolerantele admise;

* mentinerea in serviciu a locomotivei EA nr.40-0223-0 cu un potential tehnic care nu
asigura conditii de siguranta si securitate a circulatiei, dupa depasirea normei de timp
impuse pentru efectuarea reparatiilor planificate si cu un zgomot anormal la boghiul
nr.1, neremediat.

Cauze subiacente:

= nerespectarea art.19.2 din Instructia de norme si tolerante pentru constructia §i
intretinerea caii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989 referitoare la tolerantele
admise fatd de ecartamentul prescris la aparatele de cale;

= nerespectarea art.19.6 din Instructia de norme si tolerante pentru constructia §i
intretinerea caii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989 referitoare la tolerantele
admise fata de nivelul prescris la aparatele de cale;

= nerespectarea art.1, pct.14.1, lit. ¢ din Instructia de norme si tolerante pentru
constructia §i intretinerea caii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989 referitoare
la variatia abaterilor de la ecartament admise 1n exploatare, exprimatd in mm/m,;

= nerespectarea art.7.4 din Instructia de norme si tolerante pentru constructia §i
intretinerea caii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989 referitoare la valorile
admise ale torsionarii caii;

* nerespectarea valorilor prescrise in catalogul de ,, Aparate de cale APCAROM, editia
| — 79837, pentru ordonatele sinei de legatura exterioara a curbei liniei deviate a
aparatului de cale nr.47 cu caracteristicile tehnice: tipul 49, ecartament 1435 mm, raza
R =300 m, tangenta 1/9, ace flexibile, deviatie stanga;

» nerespectarea prevederilor Normativului feroviar ,,Vehicule de cale ferata. Tipuri de
revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi
pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate", aprobat prin Ordinul ministrului
transporturilor si infrastructurii nr.315/2011 modificat si completat prin OMTI
nr.1359/2012, pct.3.1, de retragere a locomotivei din serviciu pentru efectuarea
reparatiilor planificate;

* nerespectarea normelor de timp pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate
stipulate in Normativul feroviar ,,Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii
planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea
reviziilor si reparatiilor planificate", aprobat prin Ordinul ministrului transporturilor si
infrastructurii nr.315/2011, modificat si completat prin OMTI nr.1359/2012, tabelul
nr.3.1.

Cauze primare:

= Nerespectarea specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg
ciclul de viata a liniilor in procesul de intretinere, parte a sistemului de management
al sigurantei administratorului de infrastructurd feroviara publica CNCF ,,CFR” SA,
referitoare la executarea lucrarilor de intretinere si reparatii periodice a liniilor de cale
ferata;

* Procedura operationala privind activitatea de mentenanta a parcului de locomotive
apartinand operatorului de transport nu face referire si la necesitatea si periodicitatea
efectudrii reparatiilor planificate.
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Observatii suplimentare
Cu ocazia desfasurdriiactiunii de investigare s-au facut urmatoarele constatari privind unele
deficiente si lacune, fara relevanta pentru concluziile asupra cauzelor accidentului:

» Jocomotiva nu avea in dotare oglinzi, contrar prevederilor Instructiunilor pentru
activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201, Art.40, lit.n;

» in carnetul de bord era semnalata nefunctionarea instalatiei de uns buza bandajului din
data de 19/20.11.2016, fara a fi remediata pana la producerea accidentului, desi
locomotiva a avut intrari in unitdti de tractiune de la acea datd pana la producerea
accidentului;

= carnetul de bord existent pe locomotiva la data producerii accidentului, nu era snuruit
si sigilat in conformitate cu prevederile ordinului DTV nr.17/RLH/2372/1981,

= viteza de circulatie si manevra la linia nr.9 din grupa A, statia CFR Brasov Triaj, era
restrictionatd la 5 km/h. Restrictia de viteza a fost introdusa in data de 16.11.2016, din
cauza starii tehnice a liniei (218 bucdti traverse necorespunzatoare, sine cu capacitatea
portantd depasitd in proportie de 25%, prisma de piatra sparta colmatata c.c.a. 30%)
si nu exista perspectiva executiei lucrarilor care sd permitd readucerea acesteia in
parametri pentru circulatia si manevra trenurilor cu viteza stabilitd;

* lipsa unor piese de schimb necesare pentru activitatea de intretinere curentd a liniilor
de cale ferata;

= deficitul de fortda de munca existent fatd de cel normat in activitatea de intretinere
curentd a liniilor de cale ferata.

Recomandari de siguranta:

In cursul actiunii de investigare s-a constatat faptul ca locomotiva implicati in accidentul
feroviar nu avea potential tehnic care sa asigure conditii de siguranta si securitate a circulatiei,
avand norma de timp pentru efectuarea reparatiilor planificate depdsita, contrar prevederilor
Ordinului MTI nr.1359/2012 pentru modificarea si completarea Normativului feroviar "Vehicule
de cale feratd. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri
parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor ,,planificate”, aprobat prin Ordinul ministrului
transporturilor si infrastructurii nr.315/2011, acest fapt favorizand producerea accidentului.

Deasemenea in timpul investigarii accidentului, in ceea ce priveste sistemul de
management al operatorului de transport UNICOM TRANZIT SA, s-au constatat urmatoarele
neconformitati:

= procedura operationala privind activitatea de mentenanta a parcului de locomotive nu
face referire si la necesitatea si periodicitatea efectuarii reparatiilor planificate;

= 1in cadrul actiunii de evaluare a riscurilor asociate activitatilor specifice, nu a fost
identificat pericolul de neretragere din serviciu a locomotivelor pentru efectuarea
reparatiilor planificate.

Avand in vedere cele mentionate anterior, comisia de investigare recomandad Autoritatii de
Sigurantd Feroviard romana s solicite operatorului de transport feroviar de marfa revizuirea
sistemului de management al sigurantei, prin intocmirea unor proceduri si prin efectuarea unei
analize de risc in conformitate cu normele nationale si europene in vigoare pentru tinerea sub
control a riscurilor asociate operatiunilor feroviare.

3.4.41.Incidentul feroviar produs produs la data de 14.02.2017, ora 22:26, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Brasov, sectia de circulatie Simeria - Coslariu (linie dubla
electrificatd), in statia CF Sibot, prin executarea in mod eronat de catre IDM de serviciu a
parcursului de iesire pentru trenul IR nr.1838 (apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFC ,,CFR Calatori” SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 03.04.2017.

Cauza directa:
Cauza directa a producerii acestui incident a constituit-o neefectuarea manevrarii
individuale si neefectuarea verificarii controlului pozitiei macazului nr.15, din parcursul de iesire
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pentru trenul de calatori IR nr.1838 de la linia III din statia CFR Sibot in directia Hm Blandiana
pe firul I de circulatie.

Factori care au contribuit:
Nu au fost identificati factori care au contribuit.

Cauze subiacente:

Cauza subiacenta a producerii acestui incident a fost nerespectarea prevederilor din
Instructia de manipulare a instalatiei CED tip CR3 Domino a statiei CFR Sibot, Art.49, privind
modul de expediere a trenurilor cu semnal de iesire pe ,,Oprire” in baza ordinului de circulatie,
respectiv de manipulare individuald a macazurilor si de verificare a controlului pozitiei acestora
din capatul statiei respectiv prin butoanele control pozitie macazuri.

Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare.

Observatii suplimentare:
Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele constatari privind
unele deficiente si lacune, fara relevanta pentru concluziile asupra cauzelor incidentului:

» dupa producerea incidentului, trenul a fost retras in statie si Indrumat din nou, fara
respectarea de catre personalul implicat (impiegat de miscare, mecanic de locomotiva
si sef tren) a prevederilor din Regulamentul de Investigare referitoare la modul de
procedare 1n cazul constatarii unor accidente/incidente.

Recomandari de siguranta:
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.42.Accidentul feroviar produs la data de 04.03.2017, ora 14:00, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Bucuresti, sectia de circulatie Titu - Targoviste (linie dubla
neelectrificatd), la gararea trenului nr.92051 (apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” SA), la linia 7 a statiei CF Targoviste, prin deraierea a doua vagoane
din compunerea trenului, (al 7-lea vagon de toate osiile, al 8-lea de ambele osii ale primului
boghiu).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 18.12.2017.

Cauza directa:

Cauza directa a producerii accidentului feroviar o constituie caderea intre firele caii a rotii
din partea dreapta (fir interior al curbei din cuprinsul sinelor de legaturd) a osiei conducatoare de
la vagonul nr.31802771994-3, al 7-lea din compunerea trenului de marfa nr.92051. Acest lucru
s-a produs 1n conditiile cresterii sub sarcind a valorii ecartamentului cdii, peste valoarea maxima
admisa ca urmare a deplasdrii laterale a sinei de pe firul exterior al curbei sub actiunea fortelor
dinamice transmise caii de catre materialul rulant Tn miscare.

Factori care au contribuit:

= starea tehnicd necorespunzatoare a traverselor de lemn din zona punctului ,,0”, care
sub actiunea fortelor dinamice transmise de rotile materialului rulant, nu au permis
stringerea tirfoanelor pentru fixarea placilor metalice, astfel incat valoarea
ecartamentului a crescut peste valoarea maxima admisa de 1470 mm;

= forta de munca si cantititile de materiale insuficiente realizarii mentenantei
infrastructurii feroviare.

Cauze subiacente:
= nerespectarea prevederilor art.25, alin.(2) si alin.(4) din ,,Instructia de norme si
tolerante pentru constructia si intretinerea caii pentru linii cu ecartament normal
nr.314/1989”, referitoare la defectele care impun inlocuirea traverselor de lemn si la
neacceptarea mentinerii in cale a traverselor necorespunzatoare in cuprinsul aparatelor
de cale;
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= nerespectarea prevederilor pct.4.1. din Cap.4 ,,Norme de manopera si de consum de
materiale”, al ,, Instructiei de intretinere a liniilor ferate nr.300/1982” referitoare la
asigurarea normei de manopera la intretinerea curenta in executie manuala.

Cauze primare:

Cauza primara a accidentului o constituie neaplicarea prevederilor procedurii operationale
cod PO SMS 0-4.07 ,,Respectarea specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe
intreg ciclul de viata a liniilor in procesul de intretinere”, parte a sistemului de management al
sigurantei al CNCF ,,CFR” SA, referitoare la dimensionarea personalului Districtului L5
Targoviste, in raport cu volumul de lucrari.

Recomandari de siguranta:

Deraierea celor doua vagoane din compunerea trenului de marfa nr.92051 s-a produs pe
fondul mentenantei necorespunzatoare a infrastructurii feroviare.

In timpul investigatiei s-a constatat ci, mentenanta suprastructurii cdii nu a fost realizata in
conformitate cu prevederile codurilor de practica (documente de referintd/asociate ale
procedurilor din cadrul sistemului de management al sigurantei al CNCF ,,CFR” SA).

Avand 1n vedere factorii care au contribuit la producerea accidentului, factori ce au la baza
cauze subiacente ce reprezinta abateri de la codurile de practicd, precum si faptul ca,
supravegherea operatorilor economici din sistemul de transport feroviar este atributia Autoritatii
de Siguranta Feroviard Romand — ASFR, comisia de investigare nu considera necesard emiterea
unor recomandari de siguranta.

3.4.43.Incidentul feroviar produs produs la data 08.02.2017, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF lasi, in statia CF Suceava, prin depasirea semnalului de manevra M 20, fara
respectarea reglementarilor specifice de catre locomotiva EA 650, apartinand operatorului
de transport feroviar SNTFC ,,CFR Cailatori” SA, urmata de deraierea acesteia de toate
osiile peste macazul conjugat 36/48.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 21.07.2017.

Cauza directa:

Depasirea semnalului de parcurs YIIIP care indica oprirea, de catre locomotiva EA 650,
urmata de trecerea peste schimbatorul de cale nr.36 al carui macaz propriu-zis era in timpul
procesului de manevrare de pe pozitia ,,+” pe pozitia ,,-”.

Factori care au contribuit:

* Nefinalizarea operatiei de primire si garare a trenului nr.17986, locomotiva izolata
EA 650, la o linie de primire liberd din statia CFR Suceava, prin neconsumarea
integrala a parcursului de intrare, inainte de a incepe manevra de introducere a
locomotivei la garnitura trenului de calatori IR nr.1765, aflat in stationare la linia II;

* Decizia impiegatului de miscare si acceptul mecanicului de locomotiva de a se trece
de la activitatea de circulatie la activitatea de manevra;

* Lipsa de atentie a mecanicului de locomotiva la indicatia datd de semnalul luminos de
manevra M20.

Cauze subiacente:

» Nerespectarea prevederilor din ,, Instructiuni pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007 art.100 al.(1) si din ,, Regulamentul
pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare - nr. 005" art.170
referitoare la gararea trenului in statie intre marcile de siguranta ale liniei de primire;

» Nerespectarea prevederilor din ,, Instructiuni pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007 art.127 al.(1) litera a) referitor la
urmarirea cu atentie a indicatiilor semnalelor fixe si mobile;
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= Nerespectarea prevederilor din ,, Regulamentul de semnalizare — nr.004” art.21 si
art.22 ,Fig. 26. OPRESTE fara a depasi semnalul!” referitoare la respectarea
indicatiilor date de semnalele luminoase.

Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare.

Trenurile nr.17986 si respectiv nr.17989, au circulat intre statiile CF Suceava Nord si
Suceava, fara a avea dispozitie scrisd datd de operatorul RC pentru punerea in circulatie si fara
ordine de circulatie emise de catre IDM, incalcandu-se astfel prevederile din ,, Regulamentul
pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare - nr. 005",

Recomandari de siguranta:

Avand in vedere cauzele si factorii care au generat accidentul feroviar, comisia de
investigare recomanda ASFR sd se asigure cd atdt operatorul de transport feroviar cat si
administratorul de infrastructura dispun masurile necesare pentru tinerea sub control a riscurilor
generate de nerespectarea prevederilor privind modul de circulatie a trenurilor.

3.4.44.Accidentul feroviar produs produs la data de 28.03.2017 ora 21:05 pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Rosiori Nord - Videle, in statia CF
Ciolpani, la linia 4, in circulatia trenului de marfa nr.30559-2 (apartinand operatorului de
transport feroviar Deutsche Bahn Cargo Romania), compus din 30 vagoane incarcate cu
grau, s-a produs deraierea de al 2-lea boghiu al celui de-al 3-lea vagon din compunerea
trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 13.12.2017.

Cauza directa:

Cauza directa a producerii accidentului feroviar o constituie caderea intre firele caii a
rotilor din partea dreaptd ale celui de-al doilea boghiu de la al treilea vagon din compunerea
trenului, pe linia 4 primiri-expedieri a haltei de miscare Ciolpani. Acest lucru s-a produs in
conditiile cresterii valorii ecartamentului cdii peste tolerantele admise, ca urmare a deplasarii
laterale a sinei de pe firul exterior al curbei sub actiunea fortelor dinamice transmise cdii de catre
materialul rulant in miscare.

Factori care au contribuit:

* mentinerea in exploatare a traverselor de lemn necorespunzatoare pe curba de dupa
schimbatorul de cale numarul 10, starea acestora slabind eficacitatea sistemului de
prindere si permitdnd deplasarea spre exteriorul cdii a ansamblului sind-placa
metalica, sub actiunea fortelor dinamice exercitate de materialul rulant;

= aprovizionarea cu cantitati insuficiente de traverse de lemn normale pentru executarea
lucrarilor de intretinere si reparare a liniilor din statia CF Ciolpani;

» lipsa garniturii din poliamida de la crapodina boghiului II (al doilea boghiu in sensul
de mers al trenului) de la vagonul nr.33530823183-6, fapt ce a sporit gradul de
rigiditate al ansamblului boghiu — cutie vagon, conducand astfel la marirea fortei
laterale de ghidare si implicit la scaderea capacitatii de inscriere a vehiculului in curba.

Cauze subiacente:

* nerespectarea prevederilor art.25, alin.(2) si alin.(4) din ,Instructia de norme §si
tolerante pentru constructii si intretinerea cdii pentru linii cu ecartament normal
nr.314/1989”, referitoare la defectele care impun inlocuirea traverselor de lemn si la
neadmiterea traverselor necorespunzatoare vecine in cale;

= nerespectarea prevederilor pct.2.4.4., lit. h) din Norma tehnica feroviara "Vehicule de
cale ferata. Prescriptii tehnice pentru repararea cadrelor de boghiuri ce echipeaza
vagoanele de marfa si calatori nr. 81-005:2006" referitoare la neacceptarea in
exploatare a garniturilor de poliamida dintre crapodinele vagonului cu o grosime mai
mica de 6mm.
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Cauze primare:

= neaplicarea tuturor prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07
,Respectarea specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg
ciclul de viata a liniilor in procesul de intretinere” (inclusiv a anexelor), parte a
sistemului de management al sigurantei administratorului de infrastructurd feroviara
publica CNCF ,,CFR” SA, referitoare la coordonarea activitatilor de intretinere a
liniilor de cale ferata.

Observatii suplimentare
Cu ocazia desfasurdrii actiunii de investigare au fost identificate nereguli care nu au
relevanta asupra cauzelor producerii acestui accident:

= cu ocazia analizelor trimestriale de siguranta circulatiei care se efectueaza la nivelul
sectiei, Sucursala Regionala CFR Craiova nu are, de cele mai multe ori, desemnat
niciun reprezentant cu putere de decizie, caruia sd-i fie aduse la cunostinta spre
rezolvare problemele de siguranta circulatiei aparute in activitatea subunitatilor din
teritoriu. Cu atat mai mult, procesele verbale incheiate in urma acestor analize nu sunt
inaintate spre luare la cunostintd conducerii Sucursalei Regionala CFR Craiova;

* notele de constatare intocmite cu ocazia controalelor ierarhice la nivelul districtelor L
nu 1si ating scopul, masurile stabilite in urma acestor controale sunt de cele mai multe
ori nerealizabile la nivel de subunitate. De asemenea, notele intocmite nu sunt inaintate
spre luare la cunostinta conducerii Sucursalei Regionala CFR Craiova

Recomandari de siguranta:

Deraierea vagonului 33530823183-6, al 3-lea din compunerea trenului de marfa nr.30559-
2 s-a produs in principal pe fondul mentenantei necorespunzatoare pe curba de dupa schimbéatorul
de cale numadrul 10, cu acces spre linia 4 a haltei de miscare Ciolpani dar si pe fondul cresterii
gradului de rigiditate al ansamblului boghiu — cutie vagon cu consecinte asupra inscrierii acestuia
in curba.

In cursul actiunii desfasurate, comisia de investigare a constatat faptul ¢ managementul
administratorului de infrastructura la nivel central si regional a identificat dar nu a gestionat
riscurile generate de nerealizarea mentenantei liniilor CF, pentru a putea dispune in consecinta
solutii s masuri viabile in vederea tinerii sub control a pericolului deraierii.

Astfel, administratorul de infrastructura feroviara publica, daca ar fi aplicat propriile
proceduri ale sistemului de management al sigurantei, in integritatea lor, precum si prevederile
codurilor de practica, parte a SMS, ar fi putut sd mentind parametrii tehnici ai geometriei cdii in
limitele tolerantelor impuse de siguranta feroviara si sd prevind producerea acestui accident.

De asemenea, comisia a constatat ca la nivelul operatorului de transport managementul de
varf nu a identificat si gestionat riscurile generate de absenta/deteriorarea in exploatare a
garniturilor de poliamida dintre crapodinele vagonului avand ca si consecintd o inscriere
necorespunzdtoare a vehiculului in curba, deci nu a putut lua masurile in vederea tinerii sub
control a acestor riscuri.

Avand in vedere aspectele prezentate comisia de investigare recomanda ASFR:

1. sa solicite administratorului infrastructurii feroviare publice:
- revizuirea "Registrului propriu de pericole™;
- gestionarea eficace a riscurilor generate de nerealizarea mentenantei liniilor CF,

prin reevaluarea masurilor de tinere sub control a acestor riscuri.

2. sa solicite operatorului de transport revizuirea sistemului de management al sigurantei
prin identificarea si gestionarea tuturor riscurilor relevante generate in activitatea de
exploatare.

3.4.45.Incidentul feroviar produs produs la data de 19.04.2017, la ora 11:25, pe raza de activitate
a Sucursalei Regionale CF Galati, sectia de circulatie Buzau — Adjud, linie dubla
electrificatd, in statia CF Adjud, prin constatarea in urma unei inspectii de stat de catre
personalul ISF Galati a neasigurarii procentului de franare pentru mentinerea pe loc a
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trenului nr.50458, apartinand operatorului de transport feroviar ,,UNICOM TRANZIT”
SA.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 11.05.2017.

Cauza directa:

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie lipsa de pe locomotiva EA 843
a sabotilor de mana necesari pentru asigurarea procentului de masa franata in vederea mentinerii
pe loc a trenului nr. 50458.

Factori care au contribuit:

Factorii care au influentat producerea incidentului feroviar au fost lipsa de atentie a
mecanicului de locomotiva si a mecanicului ajutor, In insusirea si respectarea conditiilor de
siguranta a circulatiei transmise de catre IDM prin ,,Ordinul de circulatie seria CFR nr.659384”,
in care era mentionat faptul cd pentru asigurarea procentului de masd franata in vederea
mentinerii pe loc a trenului sunt necesari 8 saboti de mana.

Cauze subiacente:

Nerespectarea prevederilor Art. 30. — (6) din Regulamentul de Remorcare si Franare Nr.
006 / 2005 care interzice indrumarea trenurilor din statiile din parcurs unde compunerea s-a
modificat, daca nu au asigurate cel putin procentele de masa franata prevazute in livretele de
mers pe Intreaga distanta de circulatie a trenului.

Cauze primare:

Cauza primara a producerii incidentului feroviar a fost lipsa unei proceduri privind modul
de dotare a locomotivelor cu sabotii de mana necesari pentru asigurarea procentului de masa
franata In vederea mentinerii pe loc a trenului, parte a Sistemului de Management al Sigurantei.

Observatii suplimentare:

In timpul procesului de investigare au fost constatate incalciri ale prevederilor din
instructiuni si regulamente care nu au relevantd pentru concluziile asupra cauzelor, astfel:

= Nu au fost respectate prevederile din Instructiuni pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar nr. 201/2007 de catre partida trenului 50458. Avand
in vedere starea tehnica a locomotivei, conform inscrierilor din fisa de bord, mecanicul
de locomotiva trebuia s faca avizarea IDM din statia CFR Suceava si conducerea SC
UNICOM TRANZIT SA, deoarece locomotiva nu era apta pentru remorcarea trenului.

= Nu au fost respectate prevederile din Regulamentul de remorcare si franare nr.
006/2005 de catre partida trenului 50458. Inainte de indrumarea trenului din statia
CFR Suceava nu a fost efectuatd proba de continuitate conform prevederilor
instructionale. Mecanicul ajutor nu avea ciocan de revizie iar manometrul existent pe
locomotiva era defect (conform mentiunilor din fisa de bord).

Masuri care au fost luate

Dupa depistarea incidentului feroviarde catre salariatii apartindnd Inspectoratului de Stat
Feroviar Galati, trenul 50458 a fost retinut in statia CFR Adjud pana la sosirea comisiei de
investigare.

A fost verificata starea personalului implicat.

Au fost culese toate informatiile si s-au facut copii ale tuturor documentelor necesare
investigarii incidentului.

IDM exterior din statia CFR Adjud a recalculat masa franatd necesara pentru mentinerea
pe loc a trenului pentru circulatia acestuia pe distanta Adjud - Constanta Ferry Boat,
corespunzator procentului de franare de 8%, stabilind necesarul de 5 saboti de mana.

A fost dotatd locomotiva EA 843 cu 5 saboti de mana.

La locomotiva EA 843 a fost pusd in functie si s-au facut probe de functionare cu instalatia
pentru controlul vitezei trenului (INDUSI).

Trenul 50458 a fost expediat din statia Adjud la ora 19:41, in conditii de siguranta
feroviara.
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SC UNICOM TRANZIT SA a emis la data de 25.04.2017 Decizia nr.41 privind modul de
gestionare al sabotilor de mana existenti pe locomotive, pentru asigurarea procentelor de masa
franata n vederea mentinerii pe loc a trenurilor.

Recomandari de siguranta:
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.46.Incidentul feroviar produs produs la data de 23.04.2017 si constatat la data de 11.05.2017,
la ora 15:00, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Bucuresti, sectia de circulatie
Bucuresti — Videle (linie dubla electrificatd), pe distanta fir I Gradinari — Chiajna, conform
avizarii DB Cargo Romania SA, privind nerespectarea restrictiei de vitezd de 30km/h
cuprinsd intre km.21+900 la km. 20+400, conforma cu prevederile din BAR, de catre
mecanicul trenului nr.30602, apartindnd operatorului de transport feroviar DB Cargo
Romania SA.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 08.06.2017.

Cauza directa:
Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie eroarea umana manifestata prin
lipsa de atentie a personalului de conducere/deservire a trenului, fapt care a condus la depasirea

vitezei maxime peste restrictia de viteza de 30 km/h cuprinsd in Buletinul de Avizare a
Restrictiilor (B.A.R).

Factori care au contribuit:
Nu au fost identificati factori care au contribuit la producerea incidentului.

Cauze subiacente:

Personalul de locomotiva nu a respectat prevederile din Instructiunile pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar nr. 201, art. 125, alin. (3), respectiv (4) privind
respectarea dispozitiilor inscrise Tn B.A.R. si reglarea vitezei trenului astfel incat aceasta sa fie
mai mica decat cea ordonata.

Personalul de locomotiva nu a respectat prevederile din Instructiunile pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar nr. 201, art. 127, alin (1), lit.a) privind
urmarirea cu atentie a indicatiei indicatoarelor.

Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare.

Alte constatari
Personalul de locomotiva care a condus/deservit trenul de marfa dupa scoaterea din functie
a instalatiei INDUSI si DSV nu a respectat urmatoarele prevederi:
= fInscrierea in carnetul de bord a locomotivei conform art.9, lit.h din Instructiunile
pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr. 201/2007;
= intocmirea raportului de eveniment pentru aducerea la cunostiintd conducerii unitatii
conform art.9, lit.i din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr. 201/2007;
= Intocmirea notei de avizare pentru aducerea la cunostiintd IDM conform Anexa 2,
art.6.(2) din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul
feroviar nr. 201/2007.

Recomandari de siguranta:
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.47.Incidentul feroviar produs produs la data 16.06.2017, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF lasi, in statia CF Dornesti pe linia de acces spre LFI EGGER, prin deraierea
unui numar de 6 vagoane la manevra de impingere a unui convoi pe cale larga.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 15.11.2017.
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Dosarul de investigare a fost returnat partilor implicate deaoarece in urma studierii acestui
dosar, inaintat catre AGIFER in vederea solutionarii divergentei, S-a constatat ca nu contine
documente care sa evidentieze caracteristicile fizico-mecanice si structura materialului,
determinate in urma unei expertize tehnice ce trebuia efectuatd pe esantioanele prelevate din
sinele care s-au rupt in timpul producerii acestui incident feroviar.

Cauza directa:
Nu a fost identificatd cauza directa.

Factori care au contribuit:
Nu au fost identificati factori care au contribuit.

Cauze subiacente:
Nu au fost identificate cauze subiacente.

Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare.

Recomandari de siguranta:
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.48.Incidentului feroviar produs la data de 03.11.2017, la ora 05:24, pe raza de activitate a SC
METROREX SA Bucuresti, sectia de circulatie Preciziei—~Anghel Saligny M3 (linie dubla
electrificatd), intre statiile Politehnica si Eroilor, prin lovirea trenului 39 REM 1110-2110
de catre o constructie metalica de colectarea apei de infiltrare.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 13.11.2017.

Cauza directa:
Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie circulatia trenului de calétori
nr.3901 cu pantograful semiridicat.

Factori care au contribuit:
Nu au fost identificati factori care au contribuit.

Cauze subiacente:

Nerespectarea prevederilor “Ghidului de interventie operativa la trenurile tip BM”, cap II,
punct 4, referitor la modul de a procedare la aparitia mesajului “Pozitie pantograf coborat
neconfirmat” la TEM 2110 din compunerea trenului.

Nerespectarea prevederilor Instructiunilor pentru personalul de tractiune la metrou nr.
201M/2011, art. 16, lit. h, referitor la obligatia de a informa operatorul de circulatie / miscare
prin instalatia de radiocomunicatii la aparitia unui defect in circulatie.

Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare.

Recomandari de siguranta:
Nu au fost emise recomandari de siguranta intrucat in ,,Ghidul pentru interventie operativa
la trenurile tip BM ” este procedurat modul de actionare n astfel de cazuri.
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3.5

Accidente si incidente care au fost investigate in timpul ultimilor 5 ani

Investigatii feroviare in perioada 2013-2017:

Raport anual

Accidente investigate

2013

2014

2015

2016

2017

TOTAL

Accidente (Art.19, 1 + 2)

Coliziuni intre trenuri

1

1

1

Coliziuni de trenuri cu
obstacole

Deraieri de trenuri

18

16

16

17

26

93

Accidente la trecerile la
nivel

Accidentarea persoanelor
cauzata de materialul rulant
in miscare

Incendii la materialul rulant

18

Accidente implicand marfuri
periculoase

Alte accidente (Art.21.6)

Coliziuni intre trenuri

Coliziuni de trenuri cu
obstacole

Deraieri de trenuri

Accidente la trecerile la
nivel

Accidentarea persoanelor
cauzata de materialul rulant
in miscare

Incendii la materialul rulant

Accidente implicand marfuri
periculoase

Incidente

17

20

26

14

17

94

TOTAL

39

39

47

37

48

210

@) a fost luat in considerare anul finalizirii investigatiei;
@) a fost finalizatd si 0 defectiune a unui constituent de interoperabilitate, care nu se regiseste in numarul total
de incidente finalizate in anul 2012.
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4

accidentelor.

RECOMANDARI

4.1. Scurta prezentare si analizd a recomandarilor de siguranta emise in anul 2017
Prin recomandarile emise, AGIFER a urmarit imbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea

Trenul/ Localizarea
Nr. materialul rulant implicat evenimentului feroviar Da}te} .. Tipul evenimentului
finalizarii .
crt. . - feroviar
Nr. tren Tip tren Locul Data 0 raportului
producerii producerii a
deraierea
de un
AT o= _ . boghiu a
marfa Galgau 15.04.2016 | 05:09 | 16.01.2017 | accident UnUi
vagon de
marfa
In circulatia trenului trenului de marfa nr.42619 (apartinand operatorului de transport feroviar
de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” SA), pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Cluj,
sectia de circulatie Dej Calatori - Jibou (linie dubla neelectrificatd), la trecerea prin statia CFR
1 49619 Galgau, s-a produs deraierea de prima osie in sensul de mers a celui de-al 25-lea vagon din
‘ compunere, vagon incdrcat cu containere in stare goala.
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana va solicita SNTFM
g ,,CFR Marfa” SA, in calitatea sa de operator de transport feroviar de
recomandari n .. . . .
emise marfa, isi va feevalua masqule Qe prevenire proprii pentru tinerea
sub control si reducerea riscurilor asociate activitatii de revizie
tehnica si Intretinere a vagoanelor de marfa in exploatare.
recomandare 1n Péna la data intocmirii prezentului raport nu s-a primit raspuns din
curs de partea Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romana referitor la stadiul
implementare si modul de implementare al recomandarii de sigurantd emisa in
(deschisa) urma investigarii acestui accident feroviar.
deraierea
de prima
marfa Sintereag 18.02.2016 | 13:12 | 09.02.2017 | accident | osie a unui
vagon de
marfa
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Cluj, pe sectia de circulatie Magherus
Sieu— Beclean pe Somes (linie simpla electrificatd), intre semnalul de iesire X1 si schimbatorul
de cale nr.4 din statia CF Sintereag, in circulatia trenului de calatori regio nr.4206-1 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), s-a produs deraierea de prima
osie, in sensul de mers, a locomotivei EA 670 aflata in remorcarea trenului.

2. | 4206-1 . - ~ — — —
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana va solicita
administratorului infrastructurii feroviare publice CNCF ”"CFR” SA

recomandari ca in activitatea de mentenantd a infrastructurii feroviare, sa
emise identifice si sd tinda permanent sub control riscurile asociate
pericolului generat de neasigurarea bazei materiale necesara

realizarii mentenantei infrastructurii feroviare.
recomandare in Pana la data intocmirii prezentului raport nu s-a primit raspuns din
curs de partea Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana referitor la stadiul
implementare si modul de implementare al recomandarii de sigurantd emisa in

(deschisa) urma investigarii acestui accident feroviar.
. incendiu lag
3. | 33304 Mmarfa Timisude 1 45 05 2016 | 22:48 | 03.05.2017 | accident | locomotiva
Sus-Predeal tip EA
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Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Brasov, sectia de circulatie Brasov - Ploiesti
Vest (linie dubli electrificata), intre statiile CF Predeal si Timisu de Sus, la km.148+125, pe
firul T de circulatie, in circulatia trenului de marfd nr.33304, apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA, s-a produs producerea unui incendiu la
locomotiva EA 852 aflata in remorcarea trenului.

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana - ASFR va solicita
operatorului de transport feroviar de marfa revizuirea sistemului de
management al sigurantei, prin intocmirea unor proceduri sau
instructiuni in conformitate cu normele nationale si europene in
vigoare pentru tinerea sub control a riscurilor asociate operatiunilor
feroviare si respectarea acestora.

recomandari

J— 2 Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana - ASFR, in conformitate

cu atributiile ce ii revin conform Legii privind siguranta feroviara
respectiv ,,monitorizarea, promovarea si, daca este cazul, aplicarea
si dezvoltarea cadrului de reglementare in domeniul sigurantei,
inclusiv sistemul de norme nationale de siguranta”, sa procedeze la
actualizarea cadrului de reglementare in ceea ce priveste activitatea
de prevenire a incendiilor la locomotive.

recomandari n Péna la data intocmirii prezentului raport nu s-a primit raspuns din

curs de partea Autoritatii de Siguranta Feroviard Romana referitor la stadiul

implementare si modul de implementare al celor doua recomandarii de siguranta
(deschise) emise in urma investigarii acestui accident feroviar.

9401-2

lovirea
instalatiilo
r de catre
02.10.2016 | 09:40 | 23.05.2017 | incident | subansam-
bluri ale
materialul
ui rulant

Harsesti-

calatori
Recea

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, intre statiile CF Harsesti si Recea, S-
a produs lovirea a 14 inductori de cale de catre locomotiva DA 1191, apartinand operatorului
de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA, care a remorcat trenul de calatori Regio
nr.9401-2.

Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana va solicita SNTFC
“CFR Calatori” SA ca, in calitatea sa de operator de transport
feroviar, in cadrul procesului de management al sigurantei, sa-si
recomandari reanalizeze procesul de intretinere a locomotivelor si sa 1si

emise stabileasca masurile de siguranta ce trebuiesc implementate pentru
a se asigura cd, in cadrul acestui proces sunt respectate toate normele
nationale de siguranta, inclusiv normativul feroviar NF 67-006:2011
"Vehicule de cale ferata.

recomandare in Péna la data intocmirii prezentului raport nu s-a primit raspuns din

curs de partea Autoritatii de Siguranta Feroviarda Romana referitor la stadiul

implementare si modul de implementare al recomandarii de sigurantd emisa in
(deschisa) urma investigarii acestui incident feroviar.

97559

lovirea
instalatiilo
r de catre
marfa Balota 06.10.2016 | 09:07 | 23.05.2017 | incident | subansam-
bluri ale
materialul
ui rulant

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, in statia CF Balota, s-a produs lovirea
a unui inductor de cale de catre locomotiva EA 566, apartinidnd operatorului de transport
feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA , care era aflati la roata trenului de marfa nr.97559.
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recomandari
emise

Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Roménd va solicita SNTFM
“CFR Marfa” SA impreuni cu Societatii de Intretinere si Reparatii
Locomotive si Utilaje — C.F.R. IRLU S.A., completarea
documentatiei privind reviziile si reparatiile efectuate la
locomotivele electrice de 5100 KW cu prevederi clare referitoare la
modul de verificare si apoi remedierii locasurilor filetate atunci cand
acestea nu corespund de la suportii suspensiei primare cu ocazia
reparatiilor mari tip RR si RG..

recomandare 1n

Péna la data intocmirii prezentului raport nu s-a primit raspuns din

curs de partea Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romana referitor la stadiul
implementare si modul de implementare al recomandarii de sigurantd emisa in
(deschisa) urma investigarii acestui incident feroviar.
incendiu la o
calatori Cata-Rupea | 14.06.2016 | 16:45 | 25.05.2017 | accident [locomoti-va
tip EA

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Brasov, sectia de circulatie Brasov - Sighisoara
(linie dubla electrificata), intre statiile CF Cata si Rupea, s-a produs un incendiu la locomotiva
EA 557, aflata la roatd in compunerea trenului de calatori Regio nr.3536 (apartinand
operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romanda — ASFR s solicite
operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR

recomandari
emise

6. 3536 Calatori” SA revizuirea procedurilor operationale ,,Managementul
<. Riscurilor asociate sigurantei feroviare” si ,,Planificarea reviziilor si
recomandari " . . ) A
emise reparatiilor la locomotlvq, automotoare si rame electrice apartindnd
SNTFC ,CFR Calatori””, astfel incat acestea sd garanteze
identificarea riscurilor asociate sigurantei feroviare precum si faptul
cd intretinerea si exploatarea locomotivelor este efectuatd in
conformitate cu legislatia in domeniu.
recomandare 1n Péna la data intocmirii prezentului raport nu s-a primit raspuns din
curs de partea Autoritatii de Sigurantd Feroviard Romana referitor la stadiul
implementare si modul de implementare al recomandarii de sigurantd emisa in
(deschisa) urma investigarii acestui accident feroviar.

incendiu la
calatori Buzau-Boboc | 05.08.2016 | 17:22 | 14.07.2017 | accident | o locomoti-
va tip EA
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Galati, sectia de circulatie Buzau - Marasesti
(linie dubla electrificatd), intre statiile CF Buzau si Boboc, pe firul Il de circulatie, la km
135+680, in circulatia trenului de célatori nr.5110 (apartindind SNTFC ,,CFR Calatori” SA), s-

a produs un incendiu la locomotiva EA 818, aflatd in remorcarea trenului.
1.Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roméanda — ASFR in cadrul
7 actiunilor de control si inspectii de stat ASFR sa se asigure cd

operatorii de transport feroviar tin sub control riscurile privind
aparitia incendiilor la materialul rulant, generate de neefectuarea
lucrarilor de mentenanta planificate.

2.Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana — ASFR si solicite
operatorului de transport feroviar de cdalatori SNTFC ,,CFR
Calatori” SA revizuirea Fisei de identificare pericole/evaluare
riscuri generate Cod: F-PO-0-8.5.3-05-03 , astfel incat la pericolul
»Nerespectarea ciclului de revizii si reparatii material rulant ” sé se
identifice riscul generat ,,Incendii la material rulant .
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3.Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR sa solicite
operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR
Cilatori” SA revizuirea procedurii operationale PO-07.1-14
»Planificarea reviziilor si reparatiilor pentru locomotive,
automotoare si rame electrice apartindind SNTFC “CFR Calatori”
SA” in vederea completarii acesteia cu prevederi concrete
referitoare la masurile ce trebuie luate in cazul in care materialul
rulat atinge norma de timp/kilometri pentru efectuarea reparatiilor
planificate.

4.Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR sa analizeze
impreund cu operatorii de transport feroviar oportunitatea montarii
pe materialul rulant motor a unor instalatii de detectare a emisiilor
de fum in zonele critice cu potential de aparitie a incendiului.

5.Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romana — ASFR sa analizeze
impreund cu operatorii de transport feroviar oportunitatea inlocuirii
conductelor de legatura (iesire si aspiratie) a cuvei transformatorului
principal cu racitorul de ulei, confectionate din materiale
inflamabile cu conducte confectionate din materiale neinflamabile,
pentru evitarea curgerii unei cantititi mari de ulei in cutia
locomotivei in cazul deteriorarii acestora.

6.Autoritatea de Siguranta Feroviarda Roména — ASFR sa analizeze
impreund cu operatorii de transport feroviar si cu conducerea
Inspectoratului General pentru Situatii de Urgentd, modul de
interventie al pompierilor 1n cazul incediilor produse la materialul
rulant motor astfel incat, pentru limitarea urmarilor, s nu mai fie
folositd apa ca agent de stingere.

recomandari in
curs de
implementare
(deschise)

Péna la data intocmirii prezentului raport nu s-a primit raspuns din
partea Autoritatii de Sigurantd Feroviard Romana referitor la stadiul
si modul de implementare al celor sase recomandarii de siguranta
emise in urma investigarii acestui accident feroviar.

17986

calatori

Suceava

deraierea
de toate
osiile a
21.07.2017 | accident unei
locomotiv
e de
calatori

08.02.2017 | 17:15

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Tasi, in statia CF Suceava, s-a produs depasirea
semnalului de manevra M 20, fara respectarea reglementarilor specifice de catre locomotiva
EA 650, apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA, urmata de
deraierea acesteia de toate osiile peste macazul conjugat 36/48.

recomandari
emise

Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana — ASFR sa se asigure ca
atat operatorul de transport feroviar cat si administratorul de
infrastructurd dispun masurile necesare pentru tinerea sub control a
riscurilor generate de nerespectarea prevederilor privind modul de
circulatie a trenurilor.

recomandare in
curs de
implementare
(deschisa)

Péna la data intocmirii prezentului raport nu s-a primit raspuns din
partea Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana referitor la stadiul
si modul de implementare al recomandarii de sigurantd emisa in
urma investigarii acestui accident feroviar.

87232

marfa

Tarnavele-
Rédulesti

incendiu la
0

locomoti-

va tip DA

26.08.2016 | 15:45 | 24.07.2017 | accident
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Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Bucuresti, sectia de circulatie Videle — Giurgiu
Nord (linie simpla neelectrificata), la km 54+400, intre statiile CF Tarnavele si Radulesti, s-a
produs un incendiu la locomotiva DA614 care circula ca tren nr.87232 (apartinand operatorului
de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA).

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roméand — ASFR si solicite
operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa”
1 SA revizuirea sistemului de management al sigurantei, astfel incat
acesta sa asigure identificare si tinerea sub control a riscurilor
asociate sigurantei feroviare.

recomandari
emise

recomandare 1n

Péna la data intocmirii prezentului raport nu s-a primit raspuns din

curs de partea Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romana referitor la stadiul
implementare si modul de implementare al recomandarii de sigurantd emisa in
(deschisa) Urma investigarii acestui accident feroviar.
deraierea
marfa Valea Alba [ 02.08.2016 | 06:50 | 28.07.2017 [ accident | "
ocomotiv
e tip ED

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF sectia de circulatie Strehaia — Drobeta Turnu
Severin (linie simpla, electrificatd), in statia CF Valea Alba, la km 349+770, in circulatia
trenului de marfa nr.92310, apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa”
SA, s-a produs deraierea de osia numarul 6 (osia de atac) a locomotivei ED 047 (multipla
tractiune).

10.1 92310 Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romanda — ASFR sid solicite
- . operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa”
recomandari - . . . . oA
emise 1 SA revizuirea SIStemulu_l de management al sigurantei, astfel incét
acesta sa asigure identificare si tinerea sub control a riscurilor
asociate sigurantei feroviare.
recomandare 1n Péna la data intocmirii prezentului raport nu s-a primit raspuns din
curs de 1 partea Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romana referitor la stadiul
implementare si modul de implementare al recomandarii de sigurantd emisa in
(deschis:) urma investigarii acestui accident feroviar.
deraierea
marfa Gura 55 09.2016 | 09:22 | 31.08.2017 | accident | UM
Motrului locomotiv
e tip EA
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Gura Motrului —
Turceni, linie simpla electrificata, pe linia de racordare R3 la km 0+141,93, s-a produs deraierea
locomotivei EA 130 de osia nr.6, prima in sensul de mers, aflatd in remorcarea trenului de
marfa nr.93756-1, apartinand operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa”
SA.
11. ] 93756-1 Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana — ASFR si se asigure
o ca atat operatorul de transport feroviar cat si administratorul de
recomandari ) . 1 . .
emise 1 1r.1frasFructura dispun masurile necesare pentru tinerea sub contr(-)} a
riscurilor generate de nerespectarea prevederilor privind reparatiile
la vehiculele feroviare, respectiv mentenanta caii.
Autoritatea de Siguranta Feroviard Roméana, prin raspunsul formulat
recomandari in actul nr.2310/1297/13.09.2017 a comunicat, referitor la
neimplementate 1 recomandarea de sigurantd emisda in urma investigarii acestui
(inchise) accident feroviar, ca a analizat-o si nu poate fi luata in considerare
in vederea implementarii.
Bicsadu deraierea
12. 1642 calatori Oltului - 02.10.2016 | 02:45 | 28.09.2017 | accident unet
Malnas Bai IOC(.)mOtIV
’ etip EA
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Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Brasov, sectia de circulatie Brasov — Siculeni
(linie simplé electrificatd), la km 544100, intre statiile CF Bicsadu Oltului si Malnag Bai, in
circulatia trenului de cilatori nr.1642, apartindnd operatorului de transport feroviar de calatori
SNTFC ,,CFR Calatori” SA, s-a produs deraierea primei osii in sensul de mers a locomotivei
de remorcarea a trenului, EA nr.91530400014-3.

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roména-ASFR, impreuna cu
<. operatorii de transport feroviar detindtori de locomotive de tipul
recomandari C. . . o . <
. 1 celei implicate in accident, va analiza oportunitatea ca, dupa un
emise .. . . . S
anumit interval de timp sau de rulaj, la acest tip de osii sa fie efectuat
un control ultrasonic al axei osiei in stare dezmembrata.
Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul formulat
recomandare in actul nr.2310/1456/17.10.2017 a comunicat, referitor la
implementata 1 recomandarea de sigurantd emisd In urma investigarii acestui
(inchisa) accident feroviar, ca a fost analizata, au fost identificate masurile ce
trebuie luate si acestea au fost implementate.
deraierea
- . unui
marfa Medgidia 19.10.2016 | 22:25 | 09.10.2017 | accident
vagon de
marfa

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Constanta, sectia de circulatie Romcim -
Medgidia, in statia CF Madgidia, s-a produs deraierea de primul boghiu, in sensul de mers, a
celui de-al 6-lea vagon din compunerea trenului de marfa nr.80394, apartindnd operatorului de
transport feroviar de marfi SC GRUP FEROVIAR ROMAN SA.

13. | 80394
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana sa dispuna agentilor
recomandari 1 economici, care produc si utilizeaza traverse de lemn impregnate o
emise reevaluare a tinerii sub control a riscurilor generate de impregnarea
a traverselor de lemn.
recomandare 1n Péna la data intocmirii prezentului raport nu s-a primit raspuns din
curs de partea Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana referitor la stadiul
implementare si modul de implementare al recomandarii de siguranta emisa in
(deschisa) urma investigarii acestui accident feroviar.
deraierea a
. , . patru
marfa Ditrau 17.11.2016 | 13:25 | 09.11.2017 | accident
vagoane
de marfa
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Brasov, sectia de circulatie Siculeni — Deda
(linie simpla electrificata), la km 162+600, in statia CF Ditrau, in circulatia trenului de marfa
nr.51720 apartinand operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” SA, s-
a produs deraierea a patru vagoane din compunerea trenului (vagoanele 17+20 de la locomotiva
in sensul de mers al trenului).
Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roméana sd solicite
administratorului de infrastructura feroviara publica revizuirea
14. | 51720 sistemului de management al sigurantei si efectuarea unei analize de

risc pentru cazurile in care pe infrastructura feroviara publica se
executd lucrari de mentenantd cu societati autorizate AFER si cu

recomandari .
ecomandd 2 personal autorizat SC.

emise , - v — — —
Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roméana sd solicite

administratorului de infrastructurd feroviard publica analizarea
oportunitatii actualizarii reglementarilor proprii aplicabile privind
aprobarea Inchiderilor de linie, astfel Incat sa nu existe ambiguitati
in stabilirea responsabilului SC pentru fiecare etapa a lucrarii.

recomandari in
curs de
implementare
(deschise)

Pana la data intocmirii prezentului raport nu s-a primit raspuns din
partea Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romana referitor la stadiul
si modul de implementare al recomandarilor de sigurantda emise in
urma investigarii acestui accident feroviar.
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incendiu la
oun
automotor

calatori Neptun 29.11.2016 | 18:05 | 21.11.2017 | accident

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Constanta, sectia de circulatie Constanta —
Mangalia (linie simpla neelectrificatd), pe parcursul de intrare in statia CF Neptun, la km
263+170, in circulatia trenului de calatori regio nr.8389 (apartinand SNTFC ,,CFR Cailatori”
SA), format din automotorul AM753, s-a produs un incendiu la automotor.

Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana — ASFR sa intreprinda
actiunile necesare pentru, ca in procesul de realizare a modificarilor
constructive (modernizari) ale unor subsisteme structurale ale

15. 8389 materialul rulant motor, astfel de situatii sa fie eliminate prin:
<. - Insusirea de catre beneficiar si AFER a modificarilor tehnice
recomandari N S ;
J— 1 reallgate de furnizor; o o '
- verificarea de catre beneficiar si AFER a conformitéatii produsului
realizat in raport cu documentatia de executie;
- masuri specifice identificate de beneficiar pentru tinerea sub
control a eventualelor riscuri generate in exploatarea materialului
rulant, ca urmare a modificarilor constructive aduse materialului.
recomandare in Pana la data intocmirii prezentului raport nu s-a primit raspuns din
curs de partea Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romana referitor la stadiul
implementare si modul de implementare al recomandarii de sigurantd emise 1n
(deschisa) urma investigarii acestui incident feroviar.
tamponarea
violenta a
R . ] . doua
marfa Barsesti 29.11.2016 | 13:40 | 27.11.2017 | accident .
> locomotive,
in activitatea
de manevra
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, in halta de miscare Barsesti,
la manevra de regarare a locomotivei izolate EA 515 1n vederea cuplarii cu locomotiva EC 104
(ambele apartindind SNTFM ,,CFR Marfa” SA), ce se afla legata la trenul de marfa nr.81708-
1, garat la linia 5, s-a produs tamponarea violenta a celor 2 locomotive, in urma impactului
mecanicul locomotivei EA 515 a fost accidentat mortal, mecanicul locomotivei EC 104 a fost
accidentat grav si s-au produs urmatoarele pagube:
e distrugerea cutiei primului vagon, din compunerea trenului de marfa nr.81708-1;
e avarierea grava a celor doua locomotive si deraierea de primul boghiu a locomotivei EC
104.
16. | manevrs Autoritatea de Sigurantad Feroviard Romana — ASFR sa se asigure ca
' produsele feroviare critice din circuitul de comanda al graduatorului
locomotivelor electrice, vor fi incadrate la clasa de risc 1A - produse
feroviare a caror defectare antreneaza o pierdere a sigurantei si
securitatii transporturilor.
Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana — ASFR sa se asigure ca
pand la indeplinirea recomandarii nr.1, locomotivele electrice
< produse de catre SC ELECTROPUTERE SA la care s-au efectuat
recomandari e . N e
emise 4 modificari ale circuitului de comandad a graduatorului fatd de cel

omologat la fabricatie, nu vor fi admise in exploatare decat dupa
dispunerea de masuri asiguratorii necesare sigurantei feroviare.

Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana — ASFR sa se asigure ca
legislatia privind omologarea produselor si serviciilor de reparatii a
vehiculelor feroviare va fi revizuita astfel incat aceasta sa nu intre in
conflict cu prevederile europene in ceea ce priveste certificarea
entitatilor responsabile cu intretinerea altele decét vagoanele de
marfa.
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Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR sa se asigure ca
instruirea teoretica pentru situatiile neobignuite si periculoase este
dublata de o instruire practicd, intr-un simulator, pentru ca
operatorul uman sa fie expus unor situatii neobisnuite pentru a-gi
forma deprinderi si scheme de actiune adecvate acestora.

recomandari in

Péna la data intocmirii prezentului raport nu s-a primit raspuns din

curs de partea Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romana referitor la stadiul
implementare si modul de implementare al recomandarilor de siguranta emise in
(deschise) urma investigarii acestui accident feroviar.
deraierea
. . . unui
marfa Ciolpani 28.03.2016 | 21:05 | 13.12.2017 | accident vagon de
marfa

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, pe linia 4 din statia CF Ciolpani, pe
sectia de circulatie Videle- Rosiori Nord (linie dubla, electrificatd), in circulatia trenului de
marfa nr.30559-2, apartindnd operatorului de transport feroviar de marfa Deutsche Bahn Cargo
Romania SRL, s-a produs deraierea de al doilea boghiu a unui vagon, incarcat cu cereale, situat
al 3-lea in compunerea trenului.

Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romanda — ASFR sid solicite
administratorului infrastructurii feroviare publice:

17. | 30559-2 - revizuirea "Registrului propriu de pericole™;
- gestionarea eficace a riscurilor generate de nerealizarea
recomandari mentenantei liniilor CF, prin reevaluarea masurilor de tinere sub
emise control a acestor riscuri.
Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Roméand — ASFR si solicite
operatorului de transport revizuirea sistemului de management al
sigurantei prin identificarea si gestionarea tuturor riscurilor
relevante generate 1n activitatea de exploatare.
recomandari in Péna la data intocmirii prezentului raport nu s-a primit raspuns din
curs de partea Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romana referitor la stadiul
implementare si modul de implementare al recomandarilor de siguranta emise in
(deschise) urma investigarii acestui accident feroviar.
deraierea
Izvoru unei
caltori Oltului-— 1 31 12 2016 | 05:45 | 19.12.2017 | accident | €M
Izvoru dintr-
Muresului rama
electrica
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Brasov, sectia de circulatie Siculeni — Deda
(linie simpla electrificatd), intre statiile CF Izvoru Oltului si Izvoru Muresului, la km.121+600,
s-a produs deraierea de primul boghiu in sensul de mers al remorci RE 012 de la trenul de
calatori Regio nr.4504 format din ramele electrice RE 011 si RE 012 (apartindnd operatorului
de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA).
Pentru reducerea riscului de mentinere in serviciu a vehiculelor
18. 4504 feroviare dupa atingerea normelor de timp (zile, luni, ani) sau a

recomandari
emise

normelor de kilometri parcursi pentru efectuarea reparatiilor
planificate, comisia de investigare recomandda Autoritatii de
Sigurantd Feroviara — ASFR sa solicite operatorului de transport
feroviar revizuirea sistemului propriu de management al sigurantei,
prin intocmirea unor proceduri a caror prevederi sa fie puse in acord
Cu normele nationale si europene in vigoare.

Pentru reducerea riscului ca zona pivotului central cutie vagon -
boghiu purtator sd nu fie uns o perioada mare de timp, comisia de
investigare recomanda Autoritdtii de Siguranta Feroviard — ASFR sa
solicite operatorului economic Societatea de Reparatii Locomotive
,»CFR-SCRL Brasov” SA revizuirea specificatiei tehnice pentru
intretinerea ramelor electrice de tip Z 6100.
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recomandari in

Péna la data intocmirii prezentului raport nu s-a primit raspuns din

curs de 5 partea Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana referitor la stadiul
implementare si modul de implementare al recomandarilor de siguranta emise in
(deschise) urma investigarii acestui accident feroviar.
deraierea
. ) . unei
marfa Brasov Triaj | 01.01.2017 | 02:55 | 28.12.2017 | accident locomotiv
e tip EA

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Brasov, in statia CF Brasov Triaj, la gararea
trenului de marfa nr.50480-1 (apartindnd operatorului de transport feroviar SC UNICOM
TRANZIT SA), remorcat cu locomotivele EA 212 si EA 223 (impingatoare), la linia nr.9, s-a
produs deraierea de prima osie in sensul de mers a locomotivei EA 223 peste schimbatorul de

cale nr.47.
19. | 50480-1 Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana sa solicite operatorului
de transport feroviar de marfa revizuirea sistemului de management
recomandari 1 al sigurantei, prin Intocmirea unor proceduri si prin efectuarea unei
emise analize de risc In conformitate cu normele nationale si europene in
vigoare pentru tinerea sub control a riscurilor asociate operatiunilor
feroviare.
recomandare in Pana la data intocmirii prezentului raport nu s-a primit raspuns din
curs de 1 partea Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romana referitor la stadiul
implementare si modul de implementare al recomandarii de sigurantd emise in
(deschis:) urma investigarii acestui incident feroviar.
4.2. Situatia implementirii recomandarilor de siguranta emise in ultimi 5 ani
e e Numar Numar Numar recomandari Numar Numar
Investigatii . . . . A o 8
finalizate in recomandiri | recomandari in curs de recomandari recomandari
anul emise implementate implementare neimplementate | fara raspuns
2013 2 0 1 1 0
2014 17 6 6 4 1
2015 32 7 10 8 7
2016 27 0 0 19 8
2017 31 1 0 1 29
TOTAL 109 14 17 33 45

Director General
Dr. ing. Vasile BELIBOU
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