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Preambul

Acest raport prezinta activitatea desfasurata de Organismul de Investigare Feroviar Roman
in anul 2011.

Organismul de Investigare Feroviar Roman a fost infiintat, organizat si funcfioneaza in
conformitate cu prevederile Legii nr. 55/16.03.2006 privind siguranta feroviard (prin care s-a
transpus Directiva 2004/49/CE a Parlamentului European) si a Hotararii Guvernului nr.
1561/01.11.2006 pentru modificarea si completarea Hotararii Guvernului nr.626/1998 privind
organizarea si functionarea Autoritatii Feroviare Romane-AFER, fiind un organism permanent si
independent in cadrul Autoritatii Feroviare Romane - AFER.

Organismul de Investigare Feroviar Roméan a fost infiintat pentru investigarea accidentelor
feroviare grave avand ca obiectiv imbunatatirea sigurantei feroviare.

Organismul de Investigare Feroviar Roman are obligatia de a investiga accidentele grave din
sistemul feroviar si poate investiga, in plus fata de accidentele grave, acele accidente si incidente
care in conditii usor diferite ar fi putut duce la accidente grave, inclusiv defectiuni tehnice ale
subsistemelor structurale sau ale constituentilor de interoperabilitate ai sistemelor feroviare de mare
viteza ori conventionale europene, {indnd cont in decizia sa de urmatoarele:

e gravitatea accidentului sau incidentului;

e daca face parte dintr-o serie de accidente sau incidente relevante pentru intreg sistemul;

e impactul sdu asupra sigurantei feroviare la nivel comunitar;

e cereri ale administratorilor de infrastructura, operatorilor de transport feroviar, Autoritatii de

Sigurantd Feroviard Romanad sau ale statelor membre ale Uniunii Europene.

Avand in vedere necesitatea reglementarii modului de desfasurare a activitatii de
investigare a accidentelor si incidentelor feroviare pe cdile ferate din Romania, respectiv pentru
dezvoltarea si imbunadtdfirea sigurantei feroviare si reglementarea supravegherii investigarii
accidentelor feroviare, in concordanta cu prevederile Legii 55/2006 privind siguranta feroviara s-a
impus elaborarea unui Regulament de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si
imbunatatire a sigurantei feroviare pe caile ferate si pe refeaua de transport cu metroul din Romania.

La data de 02.03.2010 prin adoptarea Hotararii Guvernului nr.117 a fost aprobat
Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si Tmbunitatire a
sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania si au fost
abrogate Ordinul ministrului transporturilor nr. 210 din 14.03.2000 privind aprobarea Instructiunilor
pentru prevenirea si cercetarea accidentelor si evenimentelor feroviare — 003 si Ordinul ministrului
transporturilor, lucrarilor publice si locuintei nr. 1852 din 11.01.2002 pentru aprobarea
Instructiunilor pentru prevenirea si cercetarea accidentelor si evenimentelor feroviare la metrou —
003 M.

Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatétire a
sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Roménia se adreseaza
intregului spectru de operatori economici care desfasoard operatiuni de transport feroviar pe cdile
ferate din Romania, respectiv administratorului de infrastructura feroviara publica, gestionarilor de
infrastructurd feroviara neinteroperabila, operatorilor de transport feroviar licentiafi si privati,
operatorilor economici care defin linii ferate industriale sau vehicule feroviare, precum si
operatorilor economici care desfasoara activitati conexe si adiacente transportului feroviar.
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1. PREZENTAREA ORGANISMULUI DE INVESTIGARE FEROVIAR ROMAN

Organismul de Investigare Feroviar Roman a fost infiintat pentru investigarea accidentelor
feroviare grave, obiectivul acestuia fiind imbunatatirea sigurantei feroviare §i prevenirea
accidentelor.

Organismul de Investigare Feroviar Roman este organizat si functioneaza in conformitate cu
prevederile Legii nr. 55/16.03.2006 privind siguranta feroviara (prin care s-a transpus Directiva
2004/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului) si a Hotéararii Guvernului nr.
1561/01.11.2006 pentru modificarea si completarea Hotararii Guvernului nr.626/1998 privind
organizarea $i functionarea Autoritatii Feroviare Romane-AFER, fiind un organism permanent si
independent in cadrul Autoritatii Feroviare Romane — AFER.

Organismul de Investigare Feroviar Roman este independent din punct de vedere functional de
Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana si de orice autoritate de reglementare a sistemului
feroviar. De asemenea Organismul de Investigare Feroviar Roman este independent, in organizarea,
structura juridica si luarea deciziilor, de orice administrator de infrastructurd, operator de transport
feroviar, organism de tarifare, organism de repartizare §i organism notificat, precum si de orice
parte ale carei interese ar putea intra in conflict cu sarcinile incredintate Organismului de
Investigare Feroviar Roman.

Organismul de Investigare Feroviar Roman are obligatia de a investiga accidentele grave din
sistemul feroviar, dar poate investiga, in plus fata de accidentele grave, acele accidente si incidente
care in conditii usor diferite ar fi putut duce la accidente grave, inclusiv defectiuni tehnice ale
subsistemelor structurale sau ale constituentilor de interoperabilitate ai sistemelor feroviare de mare
viteza ori conventionale europene.

Organismul de Investigare Feroviar Roman isi indeplineste sarcinile in mod independent de
orice administrator de infrastructurd, operator de transport feroviar, organism de tarifare, organism
de repartizare si organism notificat, si dispune de resursele necesare pentru aceasta, in realizarea
investigatiel investigatorii se bucurd de totala independenta in indeplinirea sarcinilor de investigare
care le revin.

Organismul de Investigare Feroviar Roman poate desfasura si alte sarcini stabilite prin hotarare
a Guvernului in legatura cu investigarea altor evenimente decat accidentele s1 incidentele feroviare,
in masura in care aceste investigatii nu 1i pericliteaza independenta.

1.1 Legislatia nationala si stadiul implementarii Directivei de Siguranta.

Directiva 2004/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului a fost transpusd in Romania
prin Legea nr.55/16.03.2006 privind siguranta feroviara, care a intrat in vigoare la data de
13.04.2006.

Implementarea Directivei de Sigurantd s-a realizat prin adoptarea Hotédrarii Guvernului
nr.117/02.03.2010 prin care a fost aprobat Regulamentul de investigare a accidentelor si a
incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de
transport cu metroul din Romania si au fost abrogate Ordinul ministrului transporturilor nr. 210 din
14.03.2000 privind aprobarea Instructiunilor pentru prevenirea si cercetarea accidentelor si
evenimentelor feroviare — 003 si1 Ordinul ministrului transporturilor, lucrarilor publice si locuintei
nr. 1852 din 11.01.2002 pentru aprobarea Instructiunilor pentru prevenirea si cercetarea
accidentelor si evenimentelor feroviare la metrou — 003 M.
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1.2 Rolul si scopul

Organismul de Investigare Feroviar Roman (OIFR) a devenit operational la data de 01.03.2007
cand structura organizatorica a acestuia, a fost aprobatad prin Ordinul Ministrului Transporturilor nr.
373/01.03.2007.

Rolul Organismului de Investigare Feroviar Romdn

Rolul Organismul de Investigare Feroviar Roman este de a desfasura actiuni de investigare a
accidentelor/incidentelor si de a face analize si studii asupra cauzelor si circumstantelor care au
condus la producerea acestora. De asemenea OIFR poate desfdasura si alte sarcini stabilite prin
hotarare de Guvern in legdtura cu investigarea altor evenimente decédt accidentele si incidentele
feroviare.

In conformitate cu prevederile Directivei de Siguranti, a prevderilor Legii nr. 55/2006 privind
siguranta feroviara si a Hotdrarii Guvernului nr.117/02.03.2010 prin care a fost aprobat
Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si Tmbunatatire a
sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, in luarea
deciziei privind deschiderea unei actiuni de investigare, Organismul de Investigare Feroviar Roman
tine seama de:

e gravitatea accidentului sau incidentului;

e dacad face parte dintr-o serie de accidente sau incidente relevante pentru intreg sistemul;

e impactul sdu asupra sigurantei feroviare la nivel comunitar;

e cereri ale administratorilor de infrastructura, operatorilor de transport feroviar, Autoritatii de

Sigurantd Feroviard Romana sau ale statelor membre ale Uniunii Europene

Organismul de Investigare Feroviar Roman nu investigheaza :

e accidentele/incidentele feroviare care nu sunt relevante pentru sistemul de transport feroviar;

e cazurile de suicid.

Scopul
Scopul urmarit de Organismul de Investigare Feroviar Roman prin actiunile de investigare a

accidentelor si a incidentelor feroviare este acela de a Tmbunatati siguranta feroviara si de a preveni
producerea unor accidente sau incidente similare.

Acest lucru se realizeazd prin recomandarile de sigurantd formulate in cadrul investigatiei si
care fac obiectul unui capitol din structura raportului de investigare.

Organismul de Investigare Feroviar Roman nu investigheaza acele accidentele care se
incadreaza in afara copului urmarit.

1.3  Organizarea

in luna martie 2009 Comitetul Director al Organismului de Investigare si Consiliul de
Conducere al Autoritatii Feroviare Romane — AFER au avizat favorabil actuala structura
organizatoricd a Organismului de Investigare Feroviar Roméan, care a fost aprobata prin Ordinul
Ministrului Transporturilor si Infrastructurii nr.562/27.04.2009.

In anul 2011 in structura Organismului de Investigare Feroviar Roman au fost un numir de
21 investigatori si 2 psihologi.

Structura organizatoricd a Organismului de Investigare Feroviar Romén in anul 2011 a fost
urmadtoarea :
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Responsabilitagile servicii din subordinea investigatorului sef derivd din prevederile art.
19(1) st art. 19(2) din Legea nr. 55/2006 privind siguranta feroviarda, respectiv investigarea
accidentelor grave in sistemul feroviar si respectiv investigarea acelor accidente si incidente care in
conditii usor diferite ar fi putut duce la accidente grave, inclusiv defectiuni tehnice ale
subsistemelor structurale sau ale constituentilor de interoperabilitate ai sistemelor feroviare de mare
viteza ori conventionale europene.

In realizarea actiunilor de investigare pot apare situatii care presupun o prezentd rapidi a
investigatorilor In locatii indepartate, pentru a furniza primele informatii de la fata locului in timp
cat mai scurt si de a lua masurile necesare pentru identificare, pastrarea si prelevarea probelor.

In acest sens, pentru realizarea celor prezentate anterior, pe lingd structura centrald
Organismul de Investigare Feroviar Roman a infiinfat un compartiment, in directa subordonare a
investigatorului sef, In care isi desfasoara activitatea un numar de 8 investigatori responsabili de
structura teritoriala.

Avand in vedere faptul ca activitatea de investigare a accidentelor si a incidentelor feroviare
presupune activitate de studii, cercetari, analize si expertize tehnice, a fost necesara infiinfarea unui
compartiment in directa subordonare a secretarului stiintific, pentru asigurarea interfetei cu alte
organisme tehnice care pot asigura suport tehnic in ceea ce priveste cercetarea stiintifica, efectuarea
de studii, analize sau expertize tehnice necesare gasirii cauzelor care au generat accidente sau
incidente feroviare.
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14 Grafic organizational
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2 PROCESUL INVESTIGARII

Investigatia este un proces desfasurat in scopul prevenirii accidentelor si incidentelor, care
include strangerea si analizarea informatiilor, stabilirea conditiilor, inclusiv determinarea cauzelor
si, daca este cazul, emiterea unor recomandari de siguranta.

Investigatia are statutul juridic de act administrativ, permitand investigatorilor principali sa
isi Indeplineasca sarcinile in modul cel mai eficient si in timpul cel mai scurt cu putintd. Investigatia
este realizata independent de orice anchetd judiciard. Investigatia nu se ocupa in niciun caz cu
stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

Rezultatul actiunii de investigare a unui accident sau incident, face obiectul raportului de
investigare intocmit in functie de gravitatea accidentului sau incidentului.

Raportul descrie obiectivele investigatiei si cuprinde, daca este cazul, recomandari de
siguranta.

Premergétor intocmirii raportului de investigare (a raportului de investigare final) se
intocmeste un proiect de raport, care in conformitate cu prevederile art. 22(3) din Legea nr. 55/2006
se inainteaza administratorului de infrastructurd, operatorilor de transport feroviar implicati,
Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romana, victimelor si rudelor acestora, proprietarilor bunurilor

7



2011 Raimrt anual

deteriorate, producatorilor, serviciilor de urgentda implicate si reprezentantilor personalului si
utilizatorii pentru a-i informa cu privire la investigatie si mersul acesteia si pentru a le acorda
posibilitatea de a-si prezenta opiniile si punctele de vedere referitoare la investigatie si de a face
comentarii cu privire la informatiile din proiectul de raport.

In cazul in care Organismul de Investigare Feroviar Roman considera ci punctele de vedere
si comentariile sunt relevante pentru investigare, raportul de investigare se modifica in consecinta.

Dupa finalizare raportul de investigare este Tnaintat conducerii Organismului de Investigare
Feroviar Roman pentru avizare si publicare pe site-ul OIFR.

2.1 Cazurile care au fost investigate

In cursul anului 2011 Organismul de Investigare Feroviar Roman, tinind seama de
gravitatea accidentelor/incidentelor feroviare, inclusiv a defectiunilor tehnice ale subsitemelor
structurale produse caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania si de impactul pe
care acestea l-au avut asupra sigurantei feroviare, in conformitate cu prevederile art. 19 alin.(1) si
alin.(2) din Legea nr. 55/2006 privind siguranta feroviara, a considerat necesar a fi deschise un
numar de 57 de actiuni de investigare.
Dintre acestea in cursul anului 2011 au fost finalizate 49 de investigatii, restul de 8 investigatii fiind
finalizate in cursul anului 2011.
in anul 2011 au mai fost finalizate un numir de 17 investigatii care au fost deschise in perioada
august - decembrie 2010, astfel cd numarul total de investigatii finalizate in anul 2011 a fost 74.

- 1investigatii deschise in anul 2010 - finalizate in anul 2011 =17
- 1investigatii deschise in anul 2011 - finalizate in anul 2011 =49
- investigatii deschise in anul 2011 - finalizate in anul 2012 = 8
Total investigatii efectuate in anul 2011 =174
Investigatii finalizate in anul 2011 =66
- accidente grave =1
- accidente =35
e coliziuni =1
o deraieri =19
e incendii =15
- incidente =29
- defectiuni tehnice ale subsitemelor structurale
sau ale constituientilor de Interoperabilitate =1

Durata de publicare a investigatiilor nu a depasit termenul de 12 luni impus de Legea nr. 55/2006
privind siguranta feroviard si de prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a
incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe caile ferate si pe refeaua de
transport cu metroul din Roménia.

2.2 Institutiile implicate in investigare (in mod curent sau exceptional)

In realizarea investigatiilor Organismul de Investigare Feroviar Roman a cooperat cu autorititile
responsabile cu ancheta judiciard, precum si cu alte autoritati cu atributii de interventie la locul
accidentului/incidentului.

In conformitate cu prevederile art. 20 alin. 4 din Legea nr. 55/2006 privind siguranta feroviara,
in realizarea investigatiilor Organismul de Investigare Feroviar Roman poate apela in caz de nevoie
la specialisti din domenii conexe.

In cursul anului 2011 nu a fost necesar a fi aplicate prevederile acestui articol, in actiunile de
investigare desfasurate de nefind necesar a se apela la specialisti din domenii conexe.
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3 Procesul de investigare.
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3 INVESTIGATII

3.1 Privire de ansamblu a investigatiilor finalizate in anul 2011 comparativ cu anul 2010,
identificare principalelor tendinte.
arul
Tipul Numru Tendinta
. < victimelor .
accidentelor Numarul comparativ
investigate in | accidentelor | Grav Pagl.lbe Pagube cu anul
anul 2011 Morti | < niti (lei) © 2010
Coliziuni intre 2 - 8 25.085,88 5.93545€ -33%
trenuri
Deraieri de
. 19 - - 2.080.226,55 505.152,01 € +211%
trenuri
Incendii la 15 1 - | 1.796.060,61 | 415.801,21€ | +750%
materialul rulant
TOTAL 36 - - 3.901.373,04 926.888,67 € +257%
Total paglfbe 11.1 euro 926.888,67 €
(aproximativ)

3.2. Investigatii finalizate si incepute in 2011

In anul 2011 Organismul de Investigare Feroviar Roman a finalizat si a publicat un numar de 66
rapoarte de investigare (17 au fost investigatii deschise in perioada august-decembrie 2010) si a
inifiat procedura de investigare pentru un numar de 7 cazuri pentru care actiunile de investigare
intreprinse in anul 2011 au fost finalizate in anul 2012.

In tabelul de mai jos prezentim investigatiile si temeiul legal in care au fost efectuate acestea
tinand seama de cerintele Directivei europene privind siguranta feroviara si legislatia nagionala.

Investigatii finalizate in 2011

Baza
legala a
investigatiei

Data
finalizarii

Nr.
crt.

Data

. Descriere
producerii

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” Constanta in circulatia trenului de marfa
1 ]23.08.2010|nr.83972, s-a produs un incendiu la locomotiva i
DA 60-0945-0, in linie curentd intre h.m.
Targusor Dobrogea si statia CFR Nicolae
Bilcescu la km 31+000.

In statia CFR Livezeni de pe raza de activitate
a Sucursalei “Centrul Regional de Exploatare,
Intretinere si Reparatii CF” Timisoara, s-a
produs deraierea vagoanelor nr. 31538762206-3
si nr. 31538762192-5 din compunerea trenului
de marfa nr.30471-2 (aparfinand operatorului
de transport feroviar SC SERVTRANS
INVEST SA).

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii

10

19.01.2011

2 130.08.2010 i 14.01.2011

3 108.09.2010 i 24.02.2011
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CF”  Timisoara, sectia de circulatie
neinteroperabila Oravita - Berzovia apartinand
SC RC-CF TRANS SRL Brasov, intre statia
CFR Oravita si h.m. Gradinari Caras (linie
simpla neelectrificatd), la km 45+700, s-a
produs un incendiu la locomotiva DHC 80-
0172-9 aflatd in remorcarea trenului nr. 17360
apartinand SNTFC ,,CFR Cilatori” SA
Bucuresti.

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” Brasov, sectia de circulatie Brasov - Deda,
intre statia CF Miercurea Ciuc si h.m.
Sancraieni, la km 90+530, s-a produs
4 127.09.2010|coliziunea dintre locomotiva EA 40-0919-7 i 04.02.2011
(locomotivd izolatd care circula ca tren de
ajutor nr. 2 pe linie curentd inchisd) si ultimul
vagon din compunerea trenului de calatori nr.
4504 care era oprit in linie curentd (locomotiva
trenului de calatori nr. 4504 era la km 90+300).
Pe raza de activitate a Sucursalei Sucursalei
“Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si
Reparatii CF” Constanta, in circulatia trenului
nr. 53598 apartinand SNTFM ,,CFR Marfa”, pe
5 130.09.2010(sectia de circulatie Fetesti-Ovidiu, linia curenta i 02.02.2011
fir I (linie dubld electrificatd) intre h.m.
Ramificatia Borcea si statia CFR Ovidiu, la
km 1534000, s-a produs un incendiu Ia
locomotiva Tmpingatoare DA 60-1361-9.
Defectiune tehnica a subsistemului structural
infrastructura produs pe raza de activitate a
Sucursalei “Centrul Regional de Exploatare,
Intretinere si Reparatii CF” Craiova, sectia de
circulagie Babeni - Alunu, intre h.m. Popesti
Vilcea - Copaceni, la km 18+890 si km
214900 care a avut drept consecintd defecte la
linie care au condus la deraierea de primul
6 |[15.10.2010|boghiu in sensul de mers al celui de al 10-lea i 28.03.2011
vagon (nr. 825366536571) din compunerea
trenului de marfa nr. 23748 apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM
,CFR Marfa” SA, respectiv deraierea de prima
osie a locomotivei DHC 514 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA) aflata in remorcarea trenului de
calatori nr. 2835.

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
lasi, in statia CFR Bacau, s-a produs
tamponarea la manevra a unui grup de 8
vagoane cisterna incarcate de catre un alt grup
de 19 vagoane incarcate, toate apartinind SC
Grup Feroviar Roméan SA.

8 102.11.2010|Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul i 20.01.2011
11

7 117.10.2010 i 22.02.2011
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Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” Iasi intre h.m. Bucecea si statia CFR
Veresti, la km. 13+500 s-a declansat un
incendiu 1n sala motorului locomotivei DA 60-
0965-8 aflata in remorcarea trenului de calatori
nr.1555-2

06.11.2010

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” Brasov, sectia de circulatie Brasov-Sibiu
(linie simpld neelectrificatd), intre statia CFR
Fagaras si h.m. Sercaia, in circulatia trenului
de marfa nr. 21800 (apartinand SNTFM “CFR
Marfa” SA) s-a produs depasirea vitezei
maxime stabilite pentru categoria de tren in
livretul de mers de 60 km/h.

28.01.2011

10

15.11.2010

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” Craiova, in h.m. Galateni, s-a produs
deraierea de cel de-al doilea boghiu in sensul de
mers a vagonului nr. 31835300065-2 (aflat al 3-
lea de la locomotivd) din compunerea trenului
de marfa nr. 60182-1 (apartindnd operatorului
de transport feroviar SC Grup Transport
Feroviar SA), pe zona schimbdtorului de cale
nr. 7 din capatul X al haltei de miscare.

04.04.2011

11

17.11.2010

Pe reteaua de transport apartinand SC
METROREX SA, magistrala I de metrou
intre statiile Piata Unirii — Timpuri Noi, pe
firul 1 de circulatie, la km 5+860 s-a produs
deraierea osiei nr. 8 de la REM 175.

03.02.2011

12

25.11.2010

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” Brasov, linia Voslabeni - Chileni s-a
produs deraierea de o osie a vagonului nr.
845359347521 aflat in compunerea trenului de
marfa nr. 39462 (apartinind SC SERVTRANS
INVEST SA).

14.03.2011

13

07.12.2010

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” lasi s-a produs deraierea primului boghiu a
vagonului nr. 50532047251-5 in statia CFR
Bacau, la manevra de regarare a unui convoi
din grupa de calatori de la linia 3C in grupa
tehnica.

07.03.2011

14

09.12.2010

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” lasi, sectia de circulatie Adjud - Bacau,
intre statiile Valea Seacd si Bacau, la km
296+750, pe firul I de circulatie, s-a produs
coliziunea (prin ajungerea din urmad) dintre
trenul local de marfa nr. 55101 (apartinand
SNTFM ,,CFR Marfa” SA) oprit in linie
curenta si trenul de serviciu nr. 58911

18.04.2011

12
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(apartinand sectiei L4 din cadrul Sucursalei
Regionale CF Iasi — CNCF ,,CFR” SA) aflat in
circulatie.

15

21.12.2010

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” Timisoara, in statia CFR Curtici s-a
produs plecarea  trenului international de
calatori IC 376-1 de la linia 1P cu semnalul de
parcurs XP1 cu indicatia ,,opreste fard a depasi
semnalul”’, neindrumat de impiegatul de
miscare §i timpuriu cu 22'.

27.01.2011

16

24.12.2010

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” Bucuresti, la Km 2+100, pe sectia de
circulatie Chitila - Bucuresti Nord, s-a produs
un incendiu la locomotiva DHC 80-0152-1,
aflatd in compunerea trenului nr. 3008
aparfindnd SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

21.02.2011

17

31.12.2010

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” Bucuresti, sectia de circulatie Ploiesti
Vest-Brasov (linie dubla electrificatd), in statia
CFR Sinaia s-a produs deraierea de prima osie
a locomotivei EA  40-0622-7aflatd 1n
remorcarea trenului de marfa nr. 60760,
apartinand operatorului de transport feroviar de
marfd S.C. TRANSFEROVIAR GRUP SA.

22.02.2011

18

01.01.2011

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” Craiova, in Remiza de locomotive Piatra
Olt (apartinand SNTFM ,CFR Marfa” SA
Bucuresti), In timpul activitatii de manevra cu
locomotiva tip DHE nr. 82-0141-0 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori”SA Bucuresti), la deplasarea izolata de
la linia 1 a statiei CFR Piatra Olt cu parcurs de
intrare in incinta remizei de locomotive s-a
produs deraierea locomotivei de ambele
boghiuri prin caderea acesteia in cuva placii de
intoarcere a locomotivelor din incinta remizei.

07.03.2011

19

06.01.2011

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” Bucuresti, in h.m. Adanca, in circulatia
trenului de marfa nr. 97153 (locomotiva izolata
— DA 60-0298-4, apartinand SNTFM ,,CFR
Marfa” SA — Centrul Intermodal de Marfa
Bucuresti), s-a produs depasirea semaforului de
iesire cu indicatie “opreste fara a depasii
semnalul”, si continuarea mersului acesteia
panad la statia CFR Targoviste, fara a avea ,,cale
liberd”.

27.01.2011

20

07.01.2011

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, Intrefinere si Reparatii

11.04.2011

13
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CF” Bucuresti, in h.m. Pajura, in circulatia
trenului nr. 87222-1 (locomotiva izolata DHC
81-0392-1 apartinand SNTFM ,,CFR Marfa”
SA) s-a produs deraierea celei de-a doua osii de
la al doilea boghiu al locomotivei (ultima
raportat la sensul de mers al locomotivei) in
zona schimbatorului de cale nr. 12.

21

13.01.2011

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” Cluy, in statia CFR Dej Triaj, in circulatia
trenului de marfa nr. 31185-2 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM
,CFR Marfa”-SA), la gararea acestuia la linia
nr.6 A din statie s-a produs deraierea de toate
osiile a locomotivei ED nr. 91530474024-3 si a
vagonului nr. 21531502445-9 (primul 1in
compunerea trenului - incdrcat cu azotat de
amoniu),

02.03.2011

22

19.01.2011

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” Bucuresti, in statia CFR Bucuresti Triaj,
s-a produs deraierea pe zona macazului nr. 45
din statie a primului boghiu in sensul de mers a
locomotivei EA nr. 474-027-4 (apartinand
SNTFM ,CFR Marfa” SA), aflatd 1in
remorcarea trenului de marfa nr. 24794-1.

01.03.2011

23

27.01.2011

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” Timisoara, in h.m. Vulcan, prin deraierea
de toate osiile a locomotivei ED-474030-0 care
remorca trenul de marfa nr. 23815 (apartinand
operatorului de transport SNTFM ,,CFR Marfa”
SA) pe linia de evitare din capatul X al haltei de
miscare.

28.02.2011

24

02.02.2011

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” Galati, in statia CFR Adjud, personalul
de exploatare a constatat ca trenul de marfa nr.
51352 (apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA) a circulat
cu procentul de masa franata neasigurat.

28.02.2011

25

06.02.2011

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” Craiova, la intrarea in h.m. Pirvu s-a
produs depasirea semnalului de intrare XBF
avand indicatia luminoasda pe “rosu” de trenul
de calatori nr. 1893 format din automotorul
SIEMENS DESIRO AM 2084.

28.02.2011

26

08.02.2011

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF”  Constanta, sectia de  circulatie
neinteroperabila P1 Capu Midia — Capu Midia,

12.09.2011

14
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la intrarea in statia Capu Midia, s-a produs
deraierea vagoanelor nr. 33877919348-5,
37807923043-9 si 33807920395-0 (aflate al 19-
lea, al 20-lea si al 21-lea In compunerea
trenului) din compunerea trenului de marfa nr.
82961 (apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFM “CFR Marfa” SA).

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” Craiova, in h.m. Barbatesti s-a produs
27 115.02.2011|depasirea semnalului de iesire XII cu indicatia 08.03.2011
,opreste farda a depasi semnalul!” si talonarea
schimbatorului de cale nr. 4 pe la calcai de
catre trenul de marfa nr. 46676-1 .

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” Craiova, sectia de circulatie Stehaia -
Drobeta  Turnu Severin  (linie  simpla
electrificatd), iIn h.m. Valea Alba, la km
349+000, pe linia II directad, s-a produs
deraierea unui vagon din compunerea trenului
de marfa nr. 91797 (apartindnd operatorului de
transport feroviar S.N.T.F.M. ,,CFR Marfa”
S.A))

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” Galati, pe relatia Buzau — Marasesti, intre
h.m. Putna Seaca — statia CFR Marasesti s-a
produs lovirea inductorului 1000/2000 Hz
29 118.02.2011|aferent semnalului BL 14 F 1 Putna Seaca — 02.03.2011
Marasesti de catre locomotiva EA 41-0724-9
aflatd in remorcarea trenului de calatori nr.
5101 (apartindnd operatorului de transport
feroviar SNTFC CFR CALATORI SA -
Depoul Galati ).

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” Craiova, in statia CFR Corabia, s-a
produs deraierea in zona macazului nr. 19 a
30 [21.02.2011|boghiului motor (primul in sensul de mers) si a 26.04.2011
primei osii de la boghiul nr.2 de la automotorul
nr. AMX nr. 4580 care circula ca tren de
calatori nr. 15812  apartinand »SC
REGIOTRANS SRL Brasov”

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” Timisoara, in statia CFR Simeria Triaj s-
a produs lovirea inductorului de cale de 500 Hz
31 [27.02.2011|s1 avarierea celui de 1000/2000 Hz al 16.03.2011
semnalului de parcurs X1P din statie de catre
legatura de garda de la osia 5-6 a vagonului nr.
87 53 7960 756-2 din compunerea trenului de
marfa nr. 70871 (apartindnd SC Grup Feroviar

15
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Roman SA Bucuresti).

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” Craiova, sectia de circulatie Filiasi -
Strehaia (linie dubla electrificatd), in circulagia
32 101.03.2011|trenului de calatori nr. 9191 (aparfinand 26.05.2011
SNTFC “CFR Calatori” SA) s-a produs
depasirea vitezei maxime impusa de limitarea
de viteza de 30 km/h de la km. 290+550 la km.
290+750.

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” Timisoara, sectia de circulatie Nadab -
Ciumeghiu, s-a produs deraierea si rasturnarea
a 9 vagoane din compunerea trenului de marfa
nr. 50505 (apartinand operatorului de transport
feroviar SC UNIFERTRANS SA) la trecerea
prin statia CFR Chisineu Cris pe linia III
directa pe zona schimbatorului de cale nr. 3 din
capatul X al statiei.

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” Bucuresti, sectia de circulatie Predeal —
Ploiesti Vest, pe fir I de circulatie intre halta de
miscare Valea Larga si statia CFR Comarnic,
la km. 115+980, s-a produs lovirea de catre
trenul de calatori nr. 1930 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA) a elementelor de antrenare a
traversei orizontale ale unui utilaj apartinand
S.C.PORR TECHNOBAU UNWERT A.G.
VIENA care stationa pe firul II al liniei.

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” Craiova, sectia de circulatie Rosiori Nord —
Craiova (linie dubla electrificatd), in statia
CFR Jianca, s-a produs deraierea boghiului
35 18.04.2011nr.1 al locomotivei‘ EA 4?-9374-4 aflatd in 15.12.2011
remorcarea trenului de calatori nr. 360-1,
apartinand operatorului de transport feroviar de
calatori SNTFC ,,CFR Calatori’” SA Bucuresti
in zona schimbatorului de cale nr. 7 din
compunerea diagonalei 5-7 din capatul X al
statiei.

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” Craiova, sectia de circulatie Babeni -
Alunu (linie simpla nelectrificatd), in circulatia
36 [24.04.2011|trenurilor de marfa nr. 39235/39236 (apartinand 27.06.2011
SC SERVTRANS INVEST SA) s-a produs
depasirea vitezei maxime prevazutd in livretul
de mers si buletinul de avizare a restrictiilor de
viteza intre statiile CFR Babeni - Alunu.
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Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” Bucuresti, trenul nr. 98916 (compus din
drezina UAM 215 — P — 062 si 2 vagoneti RDC
37 106.05.2011]148 si RDC 007) a depasit semnalul de intrare 26.05.2011
YKIII, al statiei CFR Bucuresti Nord avand
indicatia luminoasda pe ‘“rosu”, a talonat
schimbatorul de cale nr. 1M si a oprit pe
sectiunea 038.

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” Timisoara, in linie curentd fir II (linie
dubla electrificatd), intre h.m. Merisor si statia
CFR Banita la km 66+500, s-a produs un
incendiu la locomotiva electrica EA 40-0791-0
aflatd in remorcarea trenului de marfa nr.
20936.

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” Craiova la manevra de primire in statia
CFR Plopsoru a convoiului de manevra CM 6,
s-a produs depasirea semnalului de manevra
M10, urmata de deraierea locomotivei DA 1619
de osiile 2,3,4,5 peste macazul nr. 12, din
parcursul de primire.

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” Brasov, sectia de circulatie Brasov-Deda
(linie simpla electrificatd), in statia CFR
Gheorghieni, la trecerea peste schimbatorul de
cale nr.6, pe zona inimii de incrucisare s-a
produs deraierea de prima osie a primului
boghiu in sensul de mers al locomotivei EA 179
aflatd in remorcarea trenului de marfa nr.
50562-1, apartinand operatorului de transport
feroviar de marfa SC UNIFERTRANS SA
Bucuresti.

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” Constanta, sectia de circulatie Capu Midia
— Palas, intre statiile CFR Navodari -
41 25.05.2011|Constanta Marfuri, la km 16+500, 1in 11.10.2011
circulatia trenului de marfa nr.79156 apartinand
SC Grup Feroviar Roman SA, s-a produs un
mcendiu la locomotiva DA 60-1528, care
remorca trenul.

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” Bucuresti intre statiile CFR Brazi si
42 131.05.2011|Ploiesti Sud s-a produs depasirea semnalului 21.06.2011
de ramificagie X al PM Ramificatie Ploiesti
Triaj de catre trenul de calatori nr. 5021, desi
indicatia acestuia era de rosu (,, OPRESTE fara
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a depasi semnalul!”) si a semnalului prevestitor
al statiei Ploiesti Sud Pr XB (stins).

43

02.06.2011

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” Craiova, in h.m. Maildiieni, s-a produs
depasirea semnalului YIII care indica oprirea.

20.06.2011

44

02.06.2011

Pe raza Sucursalei “Centrul Regional de
Exploatare, Intretinere si Reparatii CF” Galati
s-a  produs Indrumarea  trenului 90720
apartinand operatorului de transport feroviar SC
VEST TRANS RAIL SRL Ploiesti ,,cu procent
de masd franata neasigurat in conformitate cu
livretul de mers”, constatare efectuata in statia
CFR Buzau.

22.06.2011

45

06.06.2011

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” Timisoara, sectia de circulatie Brad-Arad
(linie simpld neelectrificatd), intre statia CFR
Ineu si h.m. Bocsig, la km 44+350, s-a produs
un incendiu la locomotiva DA 60-0930-2 aflata
in remorcarea trenului de calatori nr.3134
(apartinand SNTFC ,,CFR Cilator1”).

28.07.2011

46

19.06.2011

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” Brasov, sectia de circulatiec Brasov —
Bucuresti (linie dubla electrificatd), intre
statiile CFR Timisul de Sus - Predeal, pe firul
I de circulatie la km 150+825 s-a produs
deraierea primului boghiu in sensul de mers al
vagonului nr.81536656119-0 aflat in
compunerea trenului de marfa nr.83568,
apartinand operatorului de transport feroviar de
marfd SNTFM “CFR — Marfa” SA.

05.09.2011

47

24.06.2011

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” Constanta, sectia de circulatie Lehliu —
Ciulnita, intre statia CFR Lehliu si h.m. Dor
Marunt, pe firul I de circulatie, la km 71+100,
s-a produs lovirea trenului de célatori nr. 8033
de catre un utilaj (apartinand apartinand SC
Astaldi SpA Italia) care a intrat in gabaritul de
libera trecere.

12.07.2011

48

09.07.2011

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” lasi, intre statia CFR Podu Iloaie si h.m.
Sarca, la km 42+620, s-a produs deraierea de
ambele osii a ultimului boghiu, in sensul de
mers de la vagonul de marfa Eaos nr. 335
35301 979-7 aflat in compunerea trenului de de
marfa nr. 70923, apartinand SC Grup Feroviar
Roman.

05.09.2011

49

16.07.2011

Pe raza de activitate a Sucursalei Sucursaleil
“Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si

08.08.2011
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Reparatii CF” Bucuresti, sectia de circulatie
Videle — Giurgiu Nord (linie simpla
neelectrificatd), intre statia Toporu si h.m.
Chiriacu, 1n circulatia trenului de marfa
nr.91950-1 (apartinaind SNTFM “CFR Marfa”
SA), care a circulat in conditiile trenului de
marfa nr.93632-1, s-a produs depasirea vitezei
maxime stabilite pentru categoria de tren in
livretul de mers de 50 km/h.

50

21.07.2011

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” Bucuresti in circulatia trenului de marfa
nr.70852 (apartinand SC Grup Feroviar Roman
SA Bucuresti), remorcat cu locomotiva 91 53 0
425-210-8, s-a produs un incendiu in sala
maginilor, in zona self-ului de aplatisare pentru
motorul de tractiune nr.1, pe sectia de circulatie
Ploiesti Triaj — Chitila, intre statiile CFR Peris
— Buftea, la km 26+700.

25.10.2011

51

27.07.2011

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” Cluj in circulatia trenului de marfa
nr.64702-1, s-a produs deraierea la indrumare a
2 vagoane de cate un boghiu, pe linia 4 din
statia CFR Campia Turzii.

15.09.2011

52

29.07.2011

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” Craiova, in statia CFR Craiova, s-a
produs neoprirea in spatiul destinat drumului de
franare aferent liniei de garare (linia 27) si
lovirea parapetului de protectie al acestei linii
de catre trenul de caldtori nr. 1891 apartinind
SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

19.08.2011

53

30.07.2011

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” Timisoara, intre statia CF Cavaran si
h.m.Zagujeni, s-a produs depdsirea vitezei
maxime stabilite pentru categoria de tren din
livretul de mers in circulatia trenului de marfa
nr.91900.

19.10.2011

54

16.08.2011

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” Craiova, intre statiile CFR Lainici - Meri,
s-a produs ruperea axei osiei nr. 2 (in sens de
mers) de la drezina pantograf DP 005 care
circula ca tren nr. 28902.

11.11.2011

55

17.08.2011

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” Cluj, in statia CFR Dej Calatori, in
circulatia trenului de marfa nr.50562-1
aparfinand SC UNIFERTRANS SA Bucuresti,
s-a produs depasirea de catre locomotiva de
remorcare (DA 1237)a semnalului YP (cu

13.09.2011
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indicatia ,rosu” - ,,OPRESTE farda a depasi
semnalul!”), urmatd de deraierea acesteia in
prisma de balast a liniei de evitare pe care era
efectuat parcursul.

56

20.08.2011

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” Cluj, pe sectia neinteroperabila Vascau —
Holod — Ciumeghiu, intre statia Beius si statia
Holod Vest, la km 69+500 s-a produs un
incendiu in sala masinilor locomotivei DA 60-
0966-1 aflata in remorcarea trenului de marfa
nr.91901.

27.10.2011

57

22.08.2011

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” Brasov, in circulatia trenului de marfa
nr.80090 apartinand SNTFM ,,CFR Marfa” SA
, pe sectia de circulatie Vintu de Jos-Coslariu,
(linie dubla electrificatd) in h.m. Barabant, s-a
produs un incendiu la locomotiva DHC 321
(care circula in stare remorcatd).

26.10.2011

58

02.09.2011

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” Brasov, sectia de circulatiec Brasov-
Coslariu (linie dubla electrificatd), intre h.m.
Micasasa si statia CFR Valea Lunga, in
circulatia  trenului de marfa nr.41719
(apartinand SNTFM “CFR Marfa” SA) s-a
produs depasirea vitezei maxime stabilite
pentru categoria de tren in livretul de mers de
50 km/h.

13.10.2011

59

15.09.2011

Pe raza de activitate a Sucursalei ,,Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” Brasov, sectia de circulatie Brasov-
Coslariu (linie dubla electrificatd), intre h.m.
Micasasa si statia CFR Valea Lunga, in
circulatia trenului de marfa nr. 20092-1
(apartinand SNTFM “CFR Marfa” SA) s-a
produs depasirea vitezei maxime stabilite
pentru categoria de tren in livretul de mers de
50 km/h.

16.11.2011

60

22.09.2011

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” Timisoara, sectia de circulatic Simeria-
Orastie (linie dubld electrificata), intre h.m.
Turdas si statia CFR Orastie, pe firul I, la km
457+003 s-a produs un incendiu la locomotiva
diesel hidraulica LDH 80-0600-9 aflata in
remorcarea trenului de calatori nr.347-2
(apartinand SNTFC ,,CFR Calatori”).

22.11.2011

61

29.09.2011

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, intretinere si Reparatii
CF” Timisoara, in linie curentd, pe firul I (linie
dubla electrificatd), la km 53+100, la intrare in

05.12.2011
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statia CFR Baru Mare s-a produs un incendiu
la locomotiva EA 40-0118-6 (apartinand
SNTFM ,,CFR Marfa” SA Bucuresti) aflata in
remorcarea trenului de marfa nr.27557.

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” Timisoara, in linie curentd fir II(linie
dubla electrificatd) intre statia CFR Baru
Mare si h.m. Crivadia, la km 55+350, in
circulatia  trenului de marfa nr.23814
(apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” SA Bucuresti), s-a
produs un incendiu la  locomotiva de
remorcare EA 40-0045-1.

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” Timisoara, in statia CFR Orsova s-a
produs depasirea semnalului de iesire X4, cu
indicatia nepermisivda (rosu) a acestuia,
talonarea macazului nr.10 si angajarea pe linia
15 evitare de catre trenul de célatori nr.9551.
Trenul era compus din locomotiva 461055-2
(EC 055) si 3 vagoane apartinand OTF SNTFC
,.CFR Calatori” S.A RTFC Timisoara.

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, intretinere si Reparatii
CF” Timisoara, sectia de circulatie Timisoara -
Caransebes, in statia CFR Recas, s-a produs
ocuparea liniei curente spre Topolovat - fard a
avea dreptul, de catre drezina CIRA nr. 069
(apartinand CNCF ,,CFR” SA), care circula ca
tren 98976.

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” Brasov s-a produs ,executarea eronatd a
parcursului de iesire” pentru trenul nr. 4501
apartinand SNTFC “CFR -Cilatori” SA si
talonarea schimbatorului de cale nr. 2 din h.m.
Prejmer de catre locomotiva de remorcare a
trenului.

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii
CF” Craiova, sectia de circulatie Babeni -
Alunu fintre statia CFR Alunu si h.m.
Copaceni (linie simpld nelectrificatd), 1in
circulatia trenurilor de marfa nr.23685/23806
66 [30.11.2011|(apartinand S.N.T.F.M. “CFR Marfa” S.A.), 20.12.2011
intre statiile CFR Babeni - Alunu, s-a produs
depasirea vitezelor maxime de circulatie
prevazute in livretul de mers si a vitezelor
maxime de circulatie prevazute in buletinul de
avizare a restrictiilor de viteza si semnalizate pe
teren

62 ]10.10.2011 07.12.2011

63 |17.10.2011 16.11.2011

64 ]26.10.2011 21.11.2011

65 |14.11.2011 08.12.2011
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Baza legald a investigatiei: i= In conformitate cu Directiva de Sigurants, ii= In temeiul juridic
national (care acopera posibilile domenii excluse prin art. 2, paragraful 2 al Directivei de Siguranta),
iii= Optional — alte criterii (Norme nationale/reglementari la care Directiva de Siguranta nu face
referire).

Investigatii incepute in anul 2011 si finalizate in anul 2012

Nr.
crt.

Data
producerii

Descriere

Baza
legala a
investigatiei

Data
finalizarii

10.03.2011

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul Regional
de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF” Iasi,
sectia de circulatie Adjud - Bacdu s-a declansat
investigarea a 2  defectiuni tehnice ale
constituientului de interoperabilitate ,,5ind de cale
feratd” inregistrate In perioada 01.01.2010 -
01.02.2011, manifestate prin ruperea sinelor - 61 de
cazuri si defecte de categoria I ale sinelor - 237 de
cazurl.

23.01.2012

17.05.2011

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul Regional
de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF” Bucuresti
pe sectia de circulatie Targoviste — Titu, intre
statiile CFR Titu — Nucet, la km 2+500, in
circulatia trenului de caldtori nr.9432 (apartinand
SNTFC ,,CFR Calatori” SA Bucuresti) s-a produs un
mcendiu la locomotiva DA 60-0793-4, in zona
motorului ventilatorului PC2.

18.01.2012

02.10.2011

pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul Regional
de Exploatare, intretinere si Reparatii CF” Craiova,
sectia de circulatie Strehaia - Drobeta Turnu Severin
(linie simpld electrificatd), in h.m. Valea Alba, la
km 349+060, pe linia 2, s-a produs deraierea unui
vagon din compunerea trenului de marfa nr.70838-1
(apartinand operatorului de transport feroviar SC
GRUP FEROVIAR ROMAN SA),

24.02.2012

20.10.2011

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul Regional
de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF”
Constanta, in h.m. Dragos Voda, in circulatia
trenului de marfa nr.93596, s-a produs deraierea
primului boghiu al vagonului nr. 84539305320-0 (al
2-lea vagon de la sigurantd), la darea inapoi a
trenului peste inima cu varfuri mobile a
schimbatorului de cale nr. 4 din cuprinsul diagonalei
2-4.

26.03.2012

15.11.2011

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul Regional
de Exploatare, intretinere si Reparatii CF” Craiova,
sectia de circulatie Strehaia - Drobeta Turnu Severin
(linie simpla electrificatd), in h.m. Valea Alba, la
km 349+541, pe linia 2, s-a produs deraierea unui
vagon din compunerea trenului de marfa nr.91795
(apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” SA).

03.02.2012

02.12.2011

Pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul Regional
de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF” Cluj in

21.03.2012
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circulatia trenului de marfa nr. 43632 apartinand
operatorul de transport feroviar de marfa SNTM
”CFR Marfa” SA, s-a produs deraierea unui vagon
de ambele boghiuri, pe linia Cosbuc - Salva la km
0+937.

Pe raza de activitate a Sucursalei Centrului Regional
de Exploatare si Intretinere CF Galati, pe sectia de
circulatie Adjud- Ghimes, intre statiile Dofteana —
7 105.12.2011|Targu Ocna s-a produs deraierea locomotivei EA 28.02.2012
41-0761-1 care a remorcat trenul 5211 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
CALATORI” SA)

Pe raza de activitate a Sucursalei Centrul Regional
de Exploatare, Intretinere si Reparatii Constanta,
sectia de circulatie Fetesti-Tandarei (linie dubla
electrificatd), 1n circulatia trenului de marfa
nr.43430 (apartinand operatorului de transport
feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” - SA), in
halta de miscare Movila la trecerea peste
schimbatorul de cale nr.1 (km 71+100), s-a produs
deraierea de  toate osille a  vagonului
nr.81530666697-6 aflat al 5-lea de la semnal.

Baza legala a investigatiei: i= In conformitate cu Directiva de Siguranta, ii= In temeiul juridic
national (care acopera posibilile domenii excluse prin art. 2, paragraful 2 al Directivei de Siguranta),
iii= Optional — alte criterii (Norme nationale/reglementari la care Directiva de Siguranta nu face
referire).

8 118.12.2011 03.02.2012

3.3.  Studii de cercetare (sau studii de siguranta) finalizate sau comandate in 2011

Studii comandate si finalizate in 2011

. c o B D
Data Denumirea Studiului az? ate
. A < e . legala a complementare
comenzii (tipul incadrarii, localizarea) . s e .
investigatiei
,,Raport de incercari nr. 3050-009 din 04.10.2011
referitor la Incercari mecanice, analize chimice si
24.03.2011-[metalografice pentru sina tip R65™. i -
Baza legala a investigatiei: i= In conformitate cu Directiva de Siguranta, ii= In temeiul juridic

national (care acopera posibilile domenii excluse prin art. 2, paragraful 2 al Directivei de Siguranta),
iii= Optional — alte criterii (Norme nationale/reglementari la care Directiva de Siguranta nu face
referire).

Raportul de incercari a fost realizat in cadrul actiunii de investigare intreprinse pentru cele 2
defectiuni tehnice ale constituentului de interoperabilitate ,,sine de cale feratd” inregistrate in
perioada 01.01.2010-01.02.2011 pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF lasi, sectia de
circulatie Adjud — Bacau, manifestate prin ruperea sinelor - 61 de cazuri si defecte de categoria I ale
sinelor - 237 cazuri si a avut ca sop determinarea caracteristicilor materialului din care au fost
confectionate sinele de cale ferata.

Deoarece OIFR nu dispune de dotarile tehnice si personal de specialitate pentru realizarea
acestei etape, in conformitate cu prevederile art. 20 alin. (4) din Legea nr.55/2006 privind siguranta
feroviara si ale art. 52 din Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si imbunatatire a siguranfei feroviare pe caile ferate si pe refeaua de transport cu metroul
din Romania, aprobat prin HG nr.117/2010, OIFR a apelat la serviciile Organismului Notificat
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Feroviar Roman, care dispune de personal autorizat si laboratoare cu dotarile necesare efectuarii
incercarilor mecanice, analizelor chimice si metalografice pe esantioane prelevate din sina tip R65.

Studii comandate in 2011

D D irea Studiului Baza Date
ata . . eAnumlrf, a.. tu 1u. u legala a complementare
comenzii (tipul incadrarii, localizarea) . e e
investigatiei
Baza legala a investigatiei: i= In conformitate cu Directiva de Siguranta, ii= In temeiul juridic national

(care acopera posibilile domenii excluse prin art. 2, paragraful 2 al Directivei de Siguranta), iii= Optional —
alte criterii (Norme nationale/reglementari la care Directiva de Siguranta nu face referire).

3.4 Prezentarea sumara a investigatiilor finalizate in 2011

In cursul anului 2011 au fost finalizate un numir de 66 de actiuni de investigare dintre care 17

au fost deschise in anul 2010, restul de 49 fiind deschise in cursul anului 2011.

In continuare este prezentati o situatie sinteticd privind cele 66 de rapoarte de investigare

finalizate in cursul anului 2011.

3.4.1. Accidentul feroviar produs la data de 23.08.2010, ora 18:30, pe raza de activitate a
Sucursalei “Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF” Constanta,
intre h.m. Tdrgusor Dobrogea si statia CFR Nicolae Balcescu, la km 31+000, in
circulatia trenului de marfa nr. 83972 (apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFM “CFR Marfa” SA), prin incendiul produs la locomotiva DA 60-0945-0, urmata
de decesul mecanicului ajutor.

Cauza directa

Cauza directd a constituit-o autoaprinderea vaporilor de motorind si ulei rezultafi ca
urmare a unei defectiuni tehnice produsa prin aparifia si propagarea rapida a doua fisuri
la gulerul pistonului, pornite de la partea superioard in planul vertical ce cuprinde axa
boltului, urmata de defretarea si deplasarea gulerului pistonului nr. 3, producand
succesiv: anularea ungerii si racirii pistonului in zona de pozitionare a segmentilor si
aparifia fenomenului de frecare uscata, cresterea temperaturii peste limitele normale de
functionare, erodarea rapidd a segmentilor de compresie si ungere, topirea stratului
periferic lateral al corpului pistonului si acumularea rapidd a vaporilor de motorind in
baia de ulei peste limita tehnologica de evacuare.

Factori care au contribuit

La amploarea incendiului a contribuit expulzarea gazelor si a circa 600 kg ulei incins din
motor 1n toata sala masinilor ca urmare a exploziei din carterul motorului cu deformarea
capacelor laterale, conducand la generalizarea incendiului prin arderea acestuia, a
uletului din instalagia hidrostatica (aprox.30 kg) si a elementelor constructive
combustibile (tuburi si garnituri de cauciuc, elementele filtrante de aer, izolatia cablajului
electric, elementele de izolatie si capitonaj posturi de conducere).

Cauzw subiacente

Ineficienta mijloacelor primare de intervenfie, in conditiile propagarii violente a
incendiului s1 imposibilitatea actiondrii de catre personalul de locomotiva din cauza
gazelor si fumului, coroboratd cu interventia personalului specializat din cadrul
Inspectoratului pentru Situatii de Urgenta, la circa 60 minute de la avizare.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare pentru acest caz.

Masuri luate in timpul investigatiei
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Imediat dupa producerea accidentului, conducerea operatorului de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” SA Bucuresti a dispus reprelucrarea cu intreg personalul de
locomotiva a materialului educativ din actul nr. E.1.6 / 26 /2008 referitor la modul de
interventie in parcurs a personalului de locomotivd in cazul aparitiei zgomotelor
anormale la MD, a exploziei in carterul MD, a degajarilor de fum sau inceputurilor de
incendiu prin care la pct.1 se prevede: ., In timpul parcursului este interzisi efectuarea
oricarei interventii la echipamentul termic sau electric al locomotivei, inainte de oprirea
trenului/locomotivei, asigurarea contra pornirii din loc si numai dupd ce mecanicul a
luat mdasuri de oprire a MD la locomotivele diesel si de deconectare a disjunctorului §i
coborarea pantografului la locomotivele electrice”

Recomandari de siguranta

Recomandarile sunt directionate pentru solutionarea urmatoarelor aspecte:

1. Cuprinderea lucrarii de verificare a serajului dintre guler si corpul pistonului, la
fiecare intervenfie tehnicd, reparatie accidentala, ce presupune demontarea si
scoaterea pistonului din motorul diesel in cadrul procesului de intretinere desfasurat
de operatorii economici autorizati ca furnizori feroviari §i care detin agremente
tehnice feroviare pentru tipurile respective de interventie.

2. Analizarea de catre operatorii de transport feroviar defindtori ai acestui tip de
locomotiva (LDE 2100 CP) a oportunitatii de a completa dotarile tehnice ale
locomotivei cu o instalatie care sa asigure pana la interventia personalului specializat
ISU, o diminuare a efectelor incendiului, utilizand resursa de circa 1400 litri de apa
din instalatia de racire, sau alte dotari care sa dea posibilitatea unei interventii
eficiente a personalului de locomotiva in conditiile prezentei gazelor sau fumului.

3. Initierea de catre operatorii de transport feroviar defindtori ai acestui tip de
locomotiva a unui studiu care sa stea la baza elaborarii prin serviciile de specialitate
din cadrul Organismului Notificat Feroviar Roman a unei metodologii pentru
realizarea verificarilor necesare care sd asigure prevenirea aparitiei fisurilor la
gulerul pistonului din componenta motorului diesel model 12 LDA 28.

3.4.2. Accidentul feroviar produs la data de 30.08.2010, la ora 05:30 pe raza de activitate a
Sucursalei “Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF” Timigoara,
sectia de circulatie Subcetate-Livezeni (linie dubla electrificata) la intrarea de pe firul 11
de circulatie in statia CFR Livezeni la linia 5 abatuta a trenului de marfa nr.30471-
2(apartinind operatorului de transport feroviar SC SERVTRANS INVEST SA4,) la
trecerea peste diagonala 10-18, prin deraierea vagoanelor nr.31538762206-3 si a
vagonului nr. 31538762192-5(primele doua dupa locomotiva), ambele in stare
incarcata.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 14.01.2011.

Cauza directa

Deplasarea punctului de contact roatd-sina dincolo de suprafata de rulare a rotii nr. 6 ca
urmare a diferentei1 existente intre punctul Ay de la roata nr. 5 si fata exterioara a roti
nr. 6 pe de o parte si distanta intre flancurile interioare ale sinelor.

Factorii care au contribuit

- uzura buzei rotii nr. 5 care avea grosimea de 20 mm, fata de 22 mm;

- uzurile elementelor constructive ale suprastructurii cdii, care au condus la o valoare a
ecartamentului de 1472 mm;
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Cauze subiacente

admiterea in circulatie a vagonului nr.31538762206-3 (primul vagon de la locomotiva)
avand grosimea buzei rotii nr. 5, masuratd la 10 mm deasupra cercului de rulare, de 20
mm fatd de valoarea de 22 mm admisa de Instructiunile privind revizia tehnica si
intretinerea vagoanelor in exploatare nr. 250/2005, tabelul 1, pozitia nr.8. Acest lucru a
fost posibil in conditiile neasigurarii de catre revizorul tehnic de vagoane a lucrarilor si
verificarilor obligatorii pe care acesta trebuia sa le asigure in cadrul reviziei tehnice la
compunere, ca urmare a unei erori umane aparuta in timpul procesului tehnologic de
pregatire sirevizie tehnica a trenului nr. 30471-2.

Cauze primare nu au fost identificate.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.3. Accidentul feroviar produs la data de 08 septembrie 2010, pe raza de activitate a
Sucursalei “Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF” Timisoara, pe
sectia de circulatie neinteroperabila Oravita — Berzovia apartinand SC RC-CF TRANS
SRL Brasov — Sectia Timisoara, intre statia CFR Oravita §i halta de miscare Gradinari
— Caras (linie simpla neelectrificata), la Km. 45+700, in circulatia trenului nr. 17360
apartinand SNTFC ,,CFR Calatori” SA Bucuresti, printr-un incendiu la locomotiva
DHC 80-0172-9. .

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 24.02.2011

Cauza directa

Incendiul s-a produs prin aprinderea depunerilor de produse petroliere existente in zona
amplasatd deasupra rotii din partea dreapta a osiei nr. 2 fatd de sensul de mers al
locomotivei (pe conductele de aer si combustibil, pe fetele interioare ale lonjeroanelor
principal exterior si longitudinal interior si pe suprafata inferioara a sasiului), de catre
particulele de material incandescent (scantei) desprinse de pe sabotul amplasat in partea
din spate a rotii dreapta de la osia nr. 2 in urma procesului de franare de serviciu din
timpul circulatiei locomotivei.

Factori care au contribuit

- existenta produselor petroliere in zonele de etansare constructivd a instalatiilor
amplasate la partea inferioara a locomotivei si depunerea acestora in spatii greu
accesibile;

- existenta uzurilor in articulatiile pieselor de transmisie a efortului de franare prin
timoneria de frana a locomotivei, care au condus la aplicarea sabotului in afara
suprafetei de rulare a rotii, precum si transmiterea inegald a eforturilor de franare la
cei doi saboti aferenti rotii din partea dreapta de la osia nr. 2.

Acesti factori au fost determinafi de starea de uzurd a instalatiilor s1 agregatelor

locomotivei, ca urmare a neefectuarii la termenul stabilit a lucrdrilor specifice tipului de

reparatie la care locomotiva era scadenta (scadenta la reparatie tip RG din luna mai

2008).

Cauze subiacente nu au fost identificate.
Cauze primare nu au fost identificate.
Recomandari de siguranta

1. Respectarea termenelor pentru introducerea in reparatii planificate a
locomotivelor;
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2. Curatarea periodicd a acumuldrilor de reziduuri combustibile din zonele
predispuse aprinderilor accidentale ale locomotivei, operatii care sd fie cuprinse
in procesele tehnologice ale reviziilor periodice;

3. Verificarea timoneriei de frand la locomotivele diesel hidraulice pentru
depistarea uzurilor in articulatii si luarea masurilor de reglare cu ocazia reviziilor
tehnice planificate.

3.4.4. Accidentul feroviar produs la data de 27.09.2010, in jurul orei 07:50, pe raza de
activitate a Sucursalei “Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF”
Brasov, pe sectia de circulatie Brasov — Deda, intre statia CF Miercurea Ciuc §i halta de
miscare Sancraieni, la km. 90+530, prin coliziunea dintre locomotiva EA 40-0919-7
(locomotiva izolata care circula ca tren de ajutor nr. 2 pe linie curenta inchisa) i ultimul
vagon din compunerea trenului de calatori nr. 4504 care era oprit in linie curentd
(locomotiva trenului de calatori nr. 4504 era la km. 90+300).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 04.02.2011

Cauza directa

Coliziunea s-a produs ca urmare a neopririi locomotivei de ajutor EA 40-0919-7 (care
circula izolatd ca tren de ajutor nr.2) la distanta reglementatd fatd de vagonul de semnal
al trenului de célatori nr.4505 (oprit in linie curenta).

Neoprirea locomotivei la distanta reglementatd s-a produs ca urmare a faptului ca
mecanicul de locomotiva nu a identificat pozitia reala a trenului oprit in linie curentd din
cauza valorilor eronate ale pozitiilor kilometrice care indicau treptele vitezei de circulatie
pe linie curenta inchisd inscrise de impiegatul de miscare in ordinul de circulatie,
coroborat si cu conditiile de vizibilitate redusa cauzata de ceata.

Cauze subiacente.

Mecanicul locomotivei de ajutor EA 40-0919-7, dupa primirea si nsusirea ordinului de
circulatie (conform prevederilor art. 90 alin (2) din Instructiunile pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007) desi nu cunostea pozitia
kilometrica reala a locului unde se gasea trenul oprit, nu a observat faptul ca datele
referitoare la pozitiile kilometrice sunt inscrise eronat fatd de pozitiile kilometrice
existente pe intervalul dintre statia CFR Miercurea Ciuc si halta de miscare Sancraieni.
Astfel locomotiva de ajutor EA 40-0919-7 ar fi trebuit sa circule din statia Miercurea
Ciuc (km 95+077) spre halta de miscare Sancraieni pand la km. 89+300 (pozitie
kilometricd mai micad decat pozitia kilometrica reald unde se afla trenul de calatori oprit)
cu viteza maxima de 40 km/h iar de acolo sa se deplaseze pana la km.90+025 ( pozitia
km. unde se afla oprit trenul de célatori 4504) Tnapoi spre statia CFR Miercurea Ciuc, cu
viteza de 20 km/h.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale acestui accident feroviar.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.5. Accidentul feroviar produs la data de la data de 30 septembrie 2010, ora 14:08, pe raza
de activitate a Sucursalei “Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF”
Constanta, pe linia curenta fir I Fetesti-Ovidiu, intre h.m. Ramificatia Borcea si statia
CFR Ovidiu, la km. 153+000, in circulatia trenului nr.53598, remorcat de locomotiva
electrica EA 533 avand si locomotiva impingatoare DA 1361, printr-un incendiu produs
in sala maginilor, zona motoarelor de tractiune 4 si 5.
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Raportul de investigare a fost finalizat la data de 02.02.2011

Cauza directa

Producerea unui incendiu datoritd descarcarilor electrice din zona de incrucisare a
conductorilor de alimentare aferente motoarelor electrice de tractiune nr. 4 si 5, pe fondul
unei izolatii insuficiente, a degradarii tuburilor de neopren, urmata de aprinderea
depunerilor combustibile acumulate in timp din exploatarea locomotivei si propagata la
cablajul de alimentare al motoarelor electrice de tractiune nr. 4, 5 si 6, care a condus la
extinderea incendiului in sala masinilor si a posturilor de conducere.

Factori care au contribuit

Aparitia supratensiunilor de autoinductie la comutarea motoarelor electrice de tractiune
care in conditiile neefectuarii la termenul stabilit a lucrarilor specifice tipului de reparatie
la care locomotiva era scadentad (scadentd la reparatie tip RG din luna august 2007), a
condus la Tmbatranirea izolatiei cablurilor de fortd si la o stare termotehnica
necorespunzatoare (pierderi de ulei, motorind, gaze) care au favorizat initierea i mai ales
propagarea incendiului.

Ineficienta mijloacelor primare de intervenfie, in conditiile propagarii violente a
incendiului s1 imposibilitatea actionarii de catre personalul de locomotiva din cauza
gazelor si fumului, coroboratd cu interventia personalului specializat din cadrul
Inspectoratului pentru Situatii de Urgenta, la circa 93 minute de la avizare.

Cauze subiacente

Nu a fost respectati Dispozitia D4.8/445/2004 a SNTFM CFR MARFA SA — Serviciul
Reparatii Locomotive privind lucrarile de prevenire a inceputurilor de incendiu la
locomotivele diesel — electrice 2100 CP, referitoare la protejarea cablajului de alimentare
aferent motoarelor electrice de tractiune, precum si pentru curatarea depunerilor de
produse petroliere (combustibil, lubrifian{i) din zona de intersectare si placa de conectare
a cablurilor de la motoarele nr. 4,5 si 6, unde acestea se pot acumula.

Nu s-a respectat ciclul de reparatii s1 revizii obligatorii la locomotivd, conform
prevederilor Normativului feroviar "Vehicule de cale ferata. Revizii si reparatii
planificate" nr. 67-005 din 2008 aprobat prin OMT nr. 364/2008, in sensul ca locomotiva
a efectuat reviziile planificate in functie de zilele efectiv prestate si nu dupa un ciclu
prevazut prin ordin.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare in cazul acestei investigatii.

Recomandari de siguranta

1. Respectarea OMT nr.364/2008 privind ciclurile obligatorii de revizii si reparagii
planificate la vehiculele feroviare motoare.

2. Respectarea dispozifiei D4.8/445/2004 a Serviciul Reparatii Locomotive din
SN.T.FM. CFR. MARFA S.A. privind modul in care se executi lucrarile de
prevenire a inceputurilor de incendiu la locomotivele diesel-electrice 2100 CP.

3. Suplimentarea actiunilor de verificarea tehnica periodica a capacitatii de izolare a
cablurilor si a solutiei de protectie prevazutd prin dispozifia D4.8/445/2004 la
locomotivele cu termenul de reparatie depasit si inlocuirea cablurilor care
prezintd caracteristici necorespunzatoare.

4. Analizarea de catre operatorii de transport feroviar detinatori ai acestui tip de
locomotiva (LDE 2100 CP) a oportunitatii de a completa dotarile tehnice ale
locomotivei cu o instalatie care sa asigure pana la interventia personalului
specializat ISU, o diminuare a efectelor incendiului, utilizdnd resursa de circa
1400 litr1 de apa din instalatia de ricire, sau alte dotari care sa dea posibilitatea
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unei interventii eficiente a personalului de locomotiva in conditiile prezentei
gazelor sau fumului.

3.4.6. Defectiunea tehnica a subsistemului structural infrastructura produsa pe raza de
activitate a Sucursalei “Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF”
Craiova, pe sectia de circulatie Babeni - Alunu (linie simpla neelectrificata), intre haltele
de migcare Popesti Vilcea - Copaceni, la km 18+890 si km 21+900 care a avut drept
consecinta defecte la linie care au condus la deraierea de primul boghiu in sensul de
mers al celui de al 10-lea vagonului (nr. 825366536571) din compunerea trenului de
marfa nr. 23748 apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa”
SA, respectiv deraierea de prima osie a locomotivei DHC 514 (apartinand operatorului
de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA) aflata in remorcarea trenului de
calatori nr. 2835,

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 28.03.2011

Cauza directa

Tasarea neuniforma a terasamentului sub sarcind, fapt care a produs o torsionare a caii §i
a condus la pierderea capacitdfii de ghidare a sinei din partea dreaptd a sensului de mers
urmata de escaladarea sinei din partea dreapta a sensului de mers de catre roata atacanta a
vehiculelor feroviare, caderea acesteia in exteriorul caii (in partea dreapta a sensului de
mers), urmata de caderea in interiorul caii a rotii din partea stanga.

Factorii favorizanti care au contribuit la tasarea terasamentului caii au fost:

- saturarea pamantului din corpul terasamentului in urma precipitatiilor abundente,
fapt care a determinat scaderea capacitdtii portante a pamantului din corpul
terasamentului prin aparitia si amplificarea deformatiilor remanente in corpul
acestuia. Acest fapt a fost posibil deoarece nu a fost asiguratd capacitatea drenantad a
prismei de piatra spartd prin executarea lucrdrilor de taiere a banchetelor pentru
evacuarea apelor pluviale de pe platforma terasamentului, contrar prevederilor Cap.II
pct. B.4, lit. b din Instructia pentru executarea lucrarilor de reparatie radicald a liniei
de cale ferata nr.302/1986 (retiparitd in anul 1997);

- existenta unei supraindltdri efective a liniei n curba, mai mare decat cea
corespunzatoare unei viteze maxime de circulatie 15 km/h, a dus la supraincarcarea
firului interior al curbei, fapt care a avut drept consecinta cresterea fortelor verticale
transmise de catre fiecare blochet al traverselor de pe firul interior al curbei. Acest
lucru a produs cresterea solicitarilor verticale transmise stratului de piatra sparta,
balast si pdmantului din corpul terasamentului avand ca efect cresterea deformatiilor
remanente ale acestui sistem stratificat, manifestate la nivelul suprafetei de rulare a
sinei prin defecte ale caii In profil transversal si longitudinal.

- neasigurarea elasticitatii corespunzatoare a prismei de piatrd spartd, fapt care a
condus la  transmiterea unor presiuni mai mari pe suprafata platformei
terasamentului, determinand aparitia deformatiilor in corpul terasamentului. Acest
lucru a fost posibil datorita faptului ca nu s-a putut realiza grosimea corespunzatoare
a stratului de piatrd sparta sub talpa traverselor, deoarece la executarea lucrarilor de
reparatie periodica cu ciuruirea integrald a prismei de piatra spartd nu a fost asigurata
intreaga cantitate de piatrd spartd necesara pentru aceasta lucrare, nerespectandu-se
in acest sens prevederile Cap.Il pct.B.2a din Instructia pentru executarea lucrarilor
de reparatie radicald a liniei de cale ferata nr.302/1986 (retiparita in anul 1997);

Cauze subiacente

- nerespectarea prevederilor art. 66 lit.b) si lit.d) din Instuctiunile pentru lucrarile de
reparatie capitald a liniilor de cale feratd nr. 303/2003 privind refactia terasamentelor
si lucrarilor de aparare-consolidare a acestora si a prevederilor Cap.2, pct. 2.10. din

29



2011 Raimrt anual

Norma Tehnicd Feroviara 72-003/2004 in legatura cu tipurile de interventie asupra
terasamentelor in functie de incadrarea defectelor in gradele de prioritate;

- nerespectarea prevederilor din Anexa nr.8 la Instructia de intretinere a liniilor ferate
nr. 300/1982 prin executarea partiala a lucrarilor din procesul tehnologic de
reparatie periodica cu ciuruirea integrald a pietrei sparta.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare.

Recomandari de siguranta

1. Compania Nationala de Cai Ferate “CFR” S.A va efectua un studiu geofizic
pentru identificarea grosimii reale a stratului de piatrd spartd sub talpa
traverselor, a pungilor de balast si a zonelor in care sunt formate planuri de
alunecare in corpul terasamentului liniei CF Babeni-Alunu. In functie de
rezultatele obtinute va stabili documentatiile tehnice in vederea executarii
lucrarilor pentru asigurarea grosimii stratului de piatrd spartd sub talpa
traverselor si de inlaturare a efectului de alunecare a terasamentului.

2. Compania Nationald de Cai Ferate “CFR” S.A va analiza modalitatile de
reducere a agresivitatii materialului rulant asupra suprastructurii si infrastructurii
caii pe linia CF Babeni-Alunu.

3.4.7. Incidentului feroviar produs in data de 17 octombrie 2010,0ora 16:02, pe raza de
activitate a Sucursalei “Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF”
lasi, in statia CFR Bacau, prin tamponarea la manevra a unui grup de 8 vagoane
cisterna incarcate de catre un alt grup de 19 vagoane incarcate, toate apartinind SC
Grup Feroviar Roman SA.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 22.02.2011

Cauza directa

Cauza incidentului o reprezintd punerea in miscare necomandatd a unui grup de 19
vagoane aflate in stationare la linia SM si ajungerea din urma si tamponarea violenta de
catre acesta a unui convoi de manevrd format din locomotiva si 8 vagoane aflate in
stationare pe sectiunea 023.

Factori care au contribuit

- verificarea necorespunzatoare a modului de legare la tren si frand a vagoanelor din
convoi, astfel incit intre vagoanele al 8-lea si al 9-lea de la locomotivd conducta
generald de aer a convoiului era intrerupta datorita faptului cd robinetul Akermann
de la al 8-lea wvagon, capatul opus locomotivei era pe pozitia ,,inchis",iar ambele
cuple de legare dintre cele doua vagoane, inactive ;

- linia 5M avea panta de 5,1% spre capatul X al statiei Bacau, fapt care a determinat ca
sub actiunea propriei greutdti, grupul de 19 vagoane sd se pund in miscare
necomandat .

Cauze subiacente

- organizarea necorespunzdtoare a activitatii de manevra in statia Bacau contrar
prevederilor fise1 18 din PTE-ul statiei Bacdu si articolelor nr.43,44 si 45 din
Regulamentul pentru circulagia trenurilor §i manevra vehiculelor feroviare
nr.005/2005;

- necunoasterea prevederilor din PTE-ul statiei Bacau de cétre personalul de manevra
apartinand operatorului de transport feroviar implicat si nerespectarea de catre acesta
a prevederilor instructionale referitoare la modul de conducere §i executare a
manevrei.
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Cauze primare
Nu au fost identificate.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate.

3.4.8.  Accidentul feroviar produs la data de 02 noiembrie 2010 pe raza de activitate a
Sucursalei “Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF” lasi intre hm.
Bucecea si statia CFR Veresti, la km. 13+500 prin declansarea unui incendiu in sala
motorului locomotivei DA 60-0965-8 aflata in remorcarea trenului de calatori nr.1555-2.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 20.01.2011

Cauza directa

Incendiul a fost provocat de un scurtcircuit din infagurarea rotoricd a motorului electric de
ventilatie aferent boghiului nr.2, avand ca urmare expulzarea de material supraincdlzit
prin orificiile de ventilatie ale motorului electric si aprinderea produselor petroliere din
vecinatate.

Factori care au contribuit
- Existenta produselor petroliere in zonele de etansare constructiva a instalatiilor si a
motorului diesel si depunerea acestora in spatii greu accesibile;
- Scaderea rezistentei de izolajie a materialului electroizolant dintre spirele
bobinajului rotoric al motorului electric de ventilatie aferent boghiului nr.2 ;
Acesti factori au fost determinati de starea avansatd de uzurd a instalatiilor si agregatelor
locomotivei, ca urmare a neefectudrii la termenul stabilit a lucrarilor specifice tipului de
reparatiec la care locomotiva era scadentd (scadentd la reparatie tip RG din luna
septembrie 20006).

Cauza subiacenta

Neefectuarea unor lucrari in activitatea de intretinere a locomotivelor cu termenul de
introducere in reparatie depasit, pentru curdtarea depunerilor de produse petroliere
(combustibil, lubrifianti) din zonele constructive ale locomotivelor unde acestea se pot
acumula.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare referitoare la acest accident.

Recomandari de siguranta
1. Respectarea termenelor pentru introducerea in reparatii planificate a
locomotivelor;
2. Curatarea periodicd a scurgerilor de combustibil si lubrefian{i din zonele
predispuse aprinderilor accidentale ale locomotivei, operatii care sa fie cuprinse
in procesele tehnologice ale reviziilor periodice.

3.4.9. Incidentul feroviar produs la data de 06.11.2010, pe raza de activitate a Sucursalei
“Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF” Brasov, sectia de circulatie
Brasov-Sibiu (linie simpla neelectrificata), intre statia CFR Fagaras si halta de miscare
Sercaia, in circulatia trenului de marfa nr. 21800 (apartinand SNTFM “CFR Marfa” SA)
prin depasirea vitezei maxime stabilite pentru categoria de tren in livretul de mers de 60
km/h

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 28.01.2011
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Cauza directa

Incidentul produs prin depasirea vitezei maxime de circulatie din livret stabilitd pentru trenul
remorcat, a avut drept cauza o eroare umana concretizata in lipsa de atentie a personalului de
conducere/deservire a trenului.

Factori care au contribuit

Personalul de conducere si deservire a locomotivei nu a respectat prevederile din
Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr. 201,
Art. 119 alin. (1) si Art. 125 alin. (1) privind la consultarea livretului de mers nainte de
plecarea trenului din statia Fagaras si comunicarea vitezei maxime de circulatie cu care
trebuia sd circule trenul pand la Hm Sercaia, cét si obligatiile personalului de locomotiva in
parcurs.

Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente ale producerii acestui incident.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.10.Accidentul feroviar produs la data de 15.11.2010, la ora 04:25, pe raza de activitate a
Sucursalei “Centrul Regional de Exploatare, Intrefinere si Reparatii CF” Craiova, in
halta de miscare Galdateni, prin deraierea de cel de-al doilea boghiu in sensul de mers a
vagonului nr. 31835300065-2 (aflat al 3-lea de la locomotiva) din compunerea trenului
de marfa nr. 60182-1 (apartindnd operatorului de transport feroviar SC Grup Transport
Feroviar SA.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 04.04.2011

Cauza directa
Deplasarea axiala a bandajului rotii nr. 6 pe obada rotii fapt ce a condus la deraierea osiei
montate corespunzdtoare rotilor nr. 5-6 a vagonului nr. 318353000065-2.

Factorii care au contribuit la producerea acestui accident au fost urmatorii:

- slabirea bandajului rotii nr. 6 de la vagonul nr. 318353000065-2, avand ca urmare
rotirea acestuia pe obada rotii si polizarea inelului de fixare (agrafare), fapt determinat
de:

o scaderea in timp a fortelor de strangere exercitate intre bandaj si obada rotii in
urma solicitarilor termice si mecanice aparute in exploatarea osiei (osia
montata are o vechime de 40 de ani);

o grosimea bandajului in planul cercului de rulare apropiata de limita admisa in
exploatare.

Cauze subiacente.

- Avizarea cu intarziere a revizorului tehnic de vagoane de serviciu la data de
14/15.11.2010, de catre operatorul de serviciu asupra faptului ca trebuie sa se prezinte
la statia CFR Ploiesti Triaj pentru efectuarea reviziei tehnice in tranzit la trenul de
marfa nr. 60182/60182-1.

- Neefectuarea de catre revizorul tehnic de vagoane de serviciu la data de
14/15.11.2010 a reviziei tehnice in tranzit la trenul de marfa nr. 60182/60182-1, asa
cum era prevazut in dispozitia de programare in circulatie a trenului.
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Cauza primara.

existenta la SC Grup Transport Feroviar SA a unui sistem de management al sigurantei
implementat si acceptat de catre Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana, care nu a
fost adaptat la noile caracteristici ale activitatii de transport feroviar asa cum este stipulat
la art. 9, alin. (2) din Legea nr. 55/2006 privind siguranta feroviara.

Astfel, desi incepand cu luna septembrie 2010 reviziile tehnice ale trenurilor operate de
catre SC Grup Transport Feroviar SA nu au mai fost efectuate de catre personalul
furnizorului feroviar (SC Compania Transport Feroviar SA), ci de catre personal propriu,
operatorul de transport feroviar nu a adaptat sistemul de management al sigurantei la
noile caracteristici ale activitatii de transport feroviar.

Recomandari de siguranta

1. Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana va efectua o inspectie la SC Grup
Transport Feroviar SA, prin care va verifica implementarea si aplicarea
sistemului de management al sigurantei de catre operatorul de transport feroviar.

2. Daca, in urma acestei inspectii, se va constata cd sistemul de management al
sigurantei implementat de catre operatorul de transport feroviar nu este adaptat la
caracterul, intinderea si celelalte caracteristici ale activitatii desfasurate, precum
si daca acesta nu asigura controlul tuturor riscurilor asociate cu activitatea
operatorului de transport Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romand va retrage
certificatului de siguranta parte A detinut de catre SC Grup Transport Feroviar
SA.

3. Modificarea de catre Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romand a Ghidului
pentru elaborarea Sistemului de Management al Sigurantei, astfel incat acesta sa
ofere operatorilor de transport feroviar si administratorilor/gestionarilor de
infrastructura feroviard neinteroperabila un instrument pentru elaborarea
procedurilor prin care este detaliat modul in care sunt implicati personalul si
reprezentantii sai la toate nivelurile in sistemul de management al sigurantei.

4. Actualizarea Ordinului MT nr. 290/2000 in sensul coreldrii acestuia cu
prevederile altor reglementdri specifice privind activitatea de revizie tehnica a
trenurilor, astfel Incat serviciul feroviar critic ,revizia tehnicd a trenurilor de
marfa in statiile c.f. (la compunere, in tranzit, la sosire)” sa fie agrementat la
nivelul subunitatilor (punctelor de lucru) din structura operatorilor de transport
feroviar.

3.4.11.Accidentul produs la data de 17.11.2010, la ora 20:21 , pe reteaua de transport
apartinand SC METROREX SA pe firul I de circulatie intre statiile Piata Unirii —
Timpuri Noi, la km 5+860 prin deraierea osiei nr. 8 de la REM 175.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 03.02.2011

Cauza directa

Pierderea capacitatii de ghidare a rofii din partea stdngd (cap X) a osiei nr.8 (roata
atacantd) de la REM 175, fapt care a condus la escaladarea sinei din partea stanga caii de
rulare la Inscrierea pe curba ,,V8” si deraierea rotii in dreptul pozitiei kilometrice 5+858.

Factorii care au contribuit:

- Dislocarea de material de pe suprafata de rulare a rotii din partea stanga a osiei nr.8,
in zona punctului A2 de pe flancului activ al buzei rotii, urmatda de smulgerea
materialului de pe aceastd suprafata si formarea unor brocuri,

- Rularea, in conditiile existentei defectelor mentionate mai sus, pe o curba cu raza de
190 m si suprainaltare de 130 mm.
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Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente.

Cauza primara.
Nu au fost identificate cauze primare.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.12. Accidentul produs la data de 25 noiembrie 2010 in circulatia trenului de marfa nr. 39462,
pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF”
Brasov, linia Voslabeni - Chileni, prin deraierea unui vagon de o osie.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 14.03.2011

Cauza directa

Un cumul de conditii care a condus la cdderea rotii din dreapta a primei osii al celui de-al
doilea boghiu, in sensul de mers, intre firele caii, care dupa ce a circulat 4, 68 m cu buza
bandajului pe suruburile verticale de prindere a sinei din dreapta caii (firul interior al
curbei) a produs escaladarea sinei din stanga caii (firul exterior al curbei) de catre roata
din stanga a primei osii al celui de-al doilea boghiu in sensul de mers si cdderea acesteia
in afara caii .

Factori care au contribuit

- Cresterea valorii fortei verticale pe suprafata de rulare a sinei din interiorul curbei
(dreapta in sensul de mers) favorizatd de existenta unei suprainaltari in exces
corespunzatoare vitezei de circulatie limitata la 30 km/h, care a avut drept consecinta
uzura traverselor de lemn sub plicile metalice de prindere (ingroparea placilor in
traverse).

- Cresterea valorii fortei orizontale care actioneaza in planul de rulare a sinei din
interiorul curbei (dreapta in sensul de mers) favorizata de existenta unei suprainaltari
in exces corespunzatoare vitezei de circulatie limitatd la 30 km/h, care a avut drept
consecintd uzura accelerata a sistemului de prindere a placilor metalice de sub sina,
de traversele de lemn .(fotol)

- Existenta unei traverse defecte a carei capacitate de a asigura prinderea sinei de
traversa era diminuatd si care sub efectul unei solicitdri suplimentare datorat
excesului de supraandltare a produs marirea largimii caii (ecartamentului) sub
sarcina.

- Existenta unor abateri de la ecartament care nu se intind uniform cu o variatie de cel
mult 2mm/m.

- Jocul la pietrele de frecare Insumat, necorespunzator la boghiul cu osiile 5-6 si 7-8 (
nederaiat) de 3 mm fatda de minim 6 mm prevazut in Instructiuni privind revizia
tehnica si intretinerea vagoanelor in exploatare nr. 250 tabel 6 nr. 20, a condus la
rigidizarea ansamblului sasiu — boghiu care a influentat modul de inscriere a
vagonului in curba.

- Valorile cotelor qr ale bandajului osiei nr. 3 in sensul de mers (osia deraiatd), la limita
minimd de 6,5 mm la roata nr. 4 si de 6,6 mm la roata nr. 3, care a favorizat
escaladarea sinei de pe firul exterior curbei si a influentat modul de inscriere a
boghiului in curba (foto 2).

- Valorile cotelor grale bandajului osiei nr. 1 in sensul de mers, la limita minima de 6,5
mm la roata nr. 8§ si de 6,6 mm la roata nr. 7, care a influentat modul de inscriere a
vagonului in curba.

- O incarcare suplimentara a rotii nr. 3, din dreapta sensului de mers ( care a cazut intre
firele caii), fata de roata nr. 4, din stanga sensului de mers, cu un raport al sarcinilor
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pe osii de aproximativ 1,13 la 1 (calculatd ca medie a celor trei verificari ale
sarcinilor pe osie efectuate pe linia de cota ,,0”, pe dispozitivul electronic al SC ,,CFR
SIRV” SA Brasov — dispozitiv specializat pentru verificarea sarcinilor pe osie la
vagoanele de caldtori — o verificare, respectiv pe dispozitivul electronic al SC ,,CFR
SCRL” SA Brasov — dispozitiv specializat pentru verificarea sarcinilor pe osie a
locomotivelor — doud verificari), fard ca centrul de greutate al incarcaturii sa fie
deplasat .

- Valoarea distantei intre fetele interioare ale osiei deraiate masuratd in doua puncte, de
1357 mm, la limita minima instructionald, si intr-un punct, de 1356,5 mm sub limita
minima instructionald, valori obtinute in urma masuratorilor efectuate in 3 puncte
situate la 120° unul fatd de altul, cat mai aproape de ciuperca sinei, masuratori
efectuate dupa deraiere.

- Valoarea distantei intre fetele exterioare ale osiei deraiate de 1410,5 mm, aproape de
limita minima instructionala, diametrele rotilor fiind de 890 mm

Deraierea osiei s-a produs prin cumularea tuturor factorilor prezentati, niciunul dintre acestia
neputand provoca singur deraierea osiei vagonului.

Cauze primare
- Depasirea termenului instructional privind periodicitatea de executie a lucrarilor de
reparatii periodice la linii.
- Utilizarea in exploatare a materialului rulant cu valori ale bandajelor la limita
minima instructionald admisa si cu defecte la sasiul vagonului ( joc necorespunzator
la pietrele de frecare).

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.13.Incidentul feroviar produs la data de 07.12.2010, ora 17:45, pe raza de activitate a
Sucursalei “Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF” in statia CFR
Bacau, la manevra de regarare a unui convoi din grupa de calatori de la linia 3C in
grupa tehnica, prin deraierea primului boghiu a vagonului nr. 50532047251-5, primul in
sensul de impingere peste macazul nr. 42.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 07.03.2011

Cauza directa.

Incidentul feroviar s-a produs ca urmare a depasirii semnalului XIII care indica ,,rosu-opreste fard a
depasi semnalul”, fara respectarea reglementarilor specifice, in conditiile indrumarii pe un parcurs
eronat peste schimbatorul de tip TJD (traversare jonctiune dubld) nr. 32/42 scos din cale.

Cauze subiacente.
Nu au fost identificate cauze subiacente ale acestui incident.

Cauza primara
Cauza primara a incidentului feroviar este intocmirea prescriptiilor de lucru fara respectarea
intocmai a prevederilor Dispozitiei nr. 25/2002 a Directorului general al CN CF ,,CFR” SA.

Recomandari de siguranta
Nu s-au identificat recomandari de siguranta.

3.4.14. Accidentul grav produs la data de 09.12.2010, in jurul orei 17:20, pe raza de activitate a
Sucursalei “Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF” lasi, pe sectia
de circulatie Adjud - Bacau, intre statiile Valea Seaca si Bacau, la km 296+750, pe firul
I de circulatie, prin coliziunea dintre trenul local de marfa nr. 55101 (apartinand
SNTFM ,,CFR Marfa” SA) oprit in linie curenta §i trenul de serviciu nr. 58911
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(apartindand sectiei L4 din cadrul Sucursalei Regionale CF lasi — CNCF ,,CFR” SA) aflat
in circulatie, prin ajungerea din urma.

Cauza directa

Accidentul s-a produs ca urmare a depasirii de cétre drezina de mica capacitate DC nr. 1350
-73 a semnalului luminos de trecere al blocului de linie automat BL 13 cu indicatia ,,rosu”
(OPRESTE fara a depasi semnalul! - primul sector de bloc din fatd este ocupat) si
continuarea mersului fard respectarea prevederilor instructionale, fapt care a condus la
ajungerea din urma a trenului de marfa nr. 55101, stationat in linie curentd, si tamponarea de
catre aceasta a ultimului vagon din compunerea trenului de marfa.

Cauze subiacente.
Nu au fost identificate cauze subiacente ale acestui accident.

Cauze subiacente.
Nu au fost identificate cauze primare ale acestui accident.

Recomandari de siguranta

La data de 10.12.2010 a fost intocmit Raportul nr.4000/917/2010 privind accidentul produs
la data de 09.12.2010, la km 296+750, intre statiile Valea Seacd si Bacau, pe firul I de
circulagie, care contine si recomanddrile Organismului de Investigare Feroviar Roman
aprobate de conducerea Ministerului Transporturilor si Infrastructurii.

3.4.15. Incidentul feroviar produs la data de 21.12.2010 la ora 11:58 pe raza de activitate a
Sucursalei “Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF” Timigoara,
sectia de circulatie Curtici(CFR) — Lokdshaza (MAV), in statia CF Curtici prin plecarea
trenului international de calatori IC 376-1 de la linia 1P cu semnalul de parcurs XPI cu
indicatia ,opreste fard a depasi semnalul”, neindrumat de impiegatul de migcare si
timpuriu cu 22",

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 27.01.2011

Cauza directa

Incidentul feroviar s-a produs ca urmare a punerii timpurii in miscare a trenului IC 376-1,
(cu 22 minute fatd de ora prevazuta de graficul de circulatie) si a depasirii semnalului de
parcurs XP 1 cu indicatia ,,opreste fara a depasi semnalul”, in conditiile in care nu a fost
dat semnalul ,,pornirea trenului”.

Factori care au contribuit

- Imposibilitatea comunicarii directe intre impiegatul de miscare din stagia CFR
Curtici si mecanicul de locomotiva intrucat locomotiva V 43-1214 nu avea statie
radiotelefon acordatd pe frecventa pentru circulagie a statiei CFR Curtici iar
mecanicul de locomotiva apartinand operatorului de transport feroviar MAV-
TRAKCIO nu avea cunostintele necesare de limba romana, in conformitate cu art. 5
alin. (1) din ,,Acordul” dintre Guvernul Romaniei si Guvernul Republici Ungare
privind defasurarea traficului feroviar realizat prin frontiera de stat — acord incheiat
la 12.03.1997.

- Locomotiva V 43-1214(MAV) nu avea instalatie de control punctual al vitezei
(INDUSI) compatibila cu instalaia din cale din statia CF Curtici, fapt care, in
conditiile existentei influentei inductorului de 2000 Hz al semnalului XP1 activ la
indicatia rosu ,,opreste fard a depasi semnalul”, a condus la inactiunea instalatiei
autostop si implicit la neasigurarea franarii de urgenta a trenului.

- Conducerea locomotivei numai de catre mecanicul de locomotiva, fiara deservirea
acesteia de incad un agent autorizat, n conditiile in care locomotiva V 43-
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1214(MAV) nu era dotata cu instalatie de control punctual al vitezei (INDUSI)
compatibild cu instalatia din cale din statia CF Curtici.

Cauze subiacente

- Cadrul de reglementare existent intre administratiile CFR si MAV nu este pus de
acord cu prevederile din legislatia nationala si directivele comunitare in vigoare.

- Lipsa certificatului de siguranta partea B eliberat de catre Autoritatea de Siguranta
Feroviara Romana prin care sa se confirme ca operatorul de transport MAV-START,
indeplineste cerintele specifice necesare pentru functionarea sigura a retelei feroviare
pe care 1si desfasoara activitatea, respectiv pe caile ferate din Romania.

Cauze primare
Cadrul de reglementare existent intre administratiile CFR si MAV nu este pus de acord
cu prevederile din legislatia nationald si directivele comunitare in vigoare.

Recomandari de siguranta

Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

In scopul imbunitatirii sigurantei feroviare si prevenirii incidentelor de acest fel, comisia
de investigare considerad necesara aplicarea urmatoarelor masuri:

- pentru indeplinirea cerinfelor specifice necesare functiondrii in sigurantd accesul la
retelele feroviare corespunzatoare desfasurarii serviciilor transfrontaliere pentru
operatorii de transport feroviari licentiai In una din tarile membre UE alta decat
Romania se va face numai in baza certificatului de sigurantd parte B emis de
Autoritatea de Siguranta Feroviard din Romania.

- pentru indeplinirea cerintelor referitoare la cunostintele profesionale specifice
infrastructurii feroviare romane si lingvistice mecanicul de locomotivd al unui
operator de transport feroviar licentiat in una din tarile membre UE alta decat
Romania va fi certificat in conformitate cu legislatia actuala.

- Intocmirea unui nou regulament de desfisurare a activitdfii care sa puna de acord
reglementarile celor doud administratii feroviare, CFR si MAV.

3.4.16. Accidentul feroviar produs la data de 24 decembrie 2010, pe raza de activitate a
Sucursalei “Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF” Bucuresti, pe
linia curenta fir Il Ploiesti Sud — Bucuresti Nord Gr. B, intre statiile Chitila-Bucuresti
Nord Gr. B, la km. 2+100, in circulatia trenului nr. 3008, printr-un incendiu in cabina
locomotivei DHC 80-0152-1, care circula la urma trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 21.01.2011

Cauza directa

Incendiul a fost initiat de autoaprinderea izolatiei cablajului din circuitul electric dintre
dynastarter si bateriile de acumulatori in conditiile functionarii in suprasarcind, propagarea
acestuia fiind realizata prin arderea depunerilor combustibile reziduale .

Factori care au contribuit

Sulfatarea avansata si elementii scurtcircuitati la setul de baterii acumulatori (tip Magma),
montat Tn compunere neomogend dupd cum urmeaza (cutia nr.1 — 515/2005, cutia nr.2 —
51572005, cutia nr.3 — 515/2005, cutia nr.4 — 515/ 2005, cutia nr.5 — 415/2005, cutia nr.6 —
077/2008S, cutia nr.7 — 445/2003, cutia nr.8 — 167/2003).

Cauze subiacente
Nu s-a respectat ciclul de reparatii si revizii obligatorii la locomotiva, conform prevederilor
Normativului feroviar "Vehicule de cale ferata. Revizii si reparatii planificate" nr. 67-005
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din 2008 aprobat prin OMT nr. 364/2008, (locomotiva era scadentd la reparatie tip RG din
luna mai 2004), ocazie cu care se inlocuia cablajul necorespunzator, se efectua curatirea si
revopsirea partilor ascunse, inclusiv montarea unui set de baterii acumulatori noi .

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare referitoare la acest accident.

Recomandare de siguranta
4. Cuprinderea in Normativul de Lucrari a verificarii periodice a capacitatii de
izolare a cablurilor de incarcare si a conexelor dintre cutiile de acumulatori, dupa
executarea operatiilor prevazute in procesele tehnologice de intretinere si
exploatare a bateriilor de acumulatori, pentru locomotivele cu termenele de
reparatie depasit.

3.4.17.Accidentul feroviar produs la data de 31.12.2010, la ora 05:25, pe raza de activitate a
Sucursalei “Centrul Regional de Exploatare, Intrefinere si Reparatii CF” Bucuresti,
sectia de circulatie Ploiesti Vest-Brasov (linie dubla electrificata), in statia CFR Sinaia,
pe schimbatorul de cale nr.7, prin deraierea de prima osie a locomotivei EA 40-0622-7
aflata in remorcarea trenului de marfa nr. 60760, apartindnd operatorului de transport
feroviar de marfa S.C. TRANSFEROVIAR GRUP SA Bucuresti urmatd de repunerea pe
sine a acesteia

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 22.02.2011

Cauza directa

Pierderea capacitatii de ghidare a primei osii in sensul de mers al locomotivei (osia
conducdtoare) datoritd cabrajului produs in conditiile trecerii Icomotivei din regim de
franare de serviciu in regim de remorcare, la circulatia pe o portiune de linie in curba-
contracurba si in panta de 24,53 %o.

Factorii care au contribuit

amplificarea fenomenului de cabraj al locomotivei prin suprapunerea acestuia peste efectul
de rotire al locomotivei produs de sistemul fortelor orizontale de ghidare al sinelor asupra
celor doua boghiuri, la Inscrierea in curba a primei osii de la primul boghiu in sensul de
mers;

traseul sinuos in zona producerii accidentului costituit de doua curbe de sens contrar, fara
aliniament si cu raze diferite, primul boghiu al locomotivei aflandu-se pe o curba, iar cel de
al doilea boghiu pe cealalta curba;

valoarea torsiunii cdii de 13 mm (fatd de 12,5 mm admisa la intretinerea caii) masurata la
baza de 2,5 m;

schimbatorul de cale nr. 7 pe care s-a produs deraierea locomotivei avea panta de 24,53%o
spre capdtul X al statiei CFR Sinaia;

Cauza subiacenta.
Nu au fost identificate cauze subiacente

Cauza primara.
Nu au fost identificate cauze primare.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.18. Incidentul feroviar produs la data de 01.01.2011, in jurul orei 18:00, pe raza de
activitate a Sucursalei “Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF”
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Craiova, in Remiza de locomotive Piatra Olt (apartinand SNTFM ,,CFR Marfa” SA
Bucuresti), in timpul activitatii de manevra cu locomotiva tip DHE nr. 82-0141-0
(apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC , CFR Calatori”SA), la
deplasarea izolata de la linia 1 a statiei CFR Piatra Olt spre incinta remizei de
locomotive prin deraierea locomotivei de ambele boghiuri prin cdaderea acesteia in cuva
placii de intoarcere a locomotivelor.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 07.03.2011

Cauza directa

neoprirea locomotivei inaintea indicatorului placii de intoarcere a locomotivelor care
indica ,Intrarea pe placa de intoarcere a locomotivelor sau iesirea de pe placa este
oprita’, in conditiile nerespectarii vitezei de 5 km/h stabilitd pentru efectuarea manevrei pe
liniile din incinta remizei si neactiondrii butonului pentru oprirea de urgenta S.20 din
dotarea locomotivei.

Factorii care au contribuit

Depasirea indicatorului ,,Asteapta” amplasat la limita dintre statie si incinta remizei de
locomotive, fara ca acest lucru sa fie permis prin darea semnalelor cu instrumentele
portative de catre acarul de la postul 3 al remizei.

Modul eronat de actionare a comenzilor locomotivei de catre mecanicul de locomotiva la
momentul in care a fost atentionat de cdtre mecanicul ajutor privind necesitatea ludrii
masurilor de franare de urgenta, acesta procedand la sporirea tractiunii si cresterea vitezei
locomotivei de la 16 km/h la 27 km/h in loc de a comanda franarea locomotivei in vederea
opririi.

Cauza subiacenta.

Neactualizarea reglementarilor de lucru comune intocmite intre Regionala de Transport
Feroviar de Calatori Craiova, Sucursala Marfa Banat-Oltenia si Sucursala Regionala CF
Craiova referitoare la luarea masurilor operative de modificare a programelor
locomotivelor si personalului de locomotiva stabilite prin turnusuri, precum si transmiterea
acestor modificdri catre cei implicati in activitatea de exploatare, fapt care a permis ca
modificarea programului locomotivei DHE nr. 82-0141-0, sd nu fie comunicat de catre
personalul de tractiune apartinand Regionalei de Transport Feroviar de Calatori Craiova si
Sucursalei Marfa Banat-Oltenia (operator, sef tura tractiune), catre operatorul RC de la
Regulatorul de Circulatie Piatra Olt si impiegatul de miscare de serviciu din statia CFR
Piatra Olt.

Cauze primare.

Neconcordanta prevederilor reglementarilor specifice in vigoare referitoare la activitatea
de manevra desfasurata cu locomotiva izolata in statiile inzestrate cu CED:

- in Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.
005/2005, la art.48 se prevede ca L n statiile inzestrate cu instalatii CED sau CE se admit
miscari de manevra cu locomotiva izolata, cu vagon de serviciu, cu vagon WIT, cu vagon
posta sau de bagaje fara conducator si partida de manevra, pe baza indicatiilor permisive
ale semnalelor luminoase si a comunicdarilor prin radiotelefon dintre IDM si mecanic.”’

- in Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul
feroviar nr. 201/2007, la art. 181, alin. (4), se prevede ci , In statiile inzestrate cu
instalatii CED sau CE se admit miscari de manevra cu locomotiva izolata, cu vagon de
serviciu, cu vagon WIT, cu vagon posta sau de bagaje fara conducator si partida de
manevra, pe baza indicatiilor permisive ale semnalelor luminoase”.
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Recomandari de siguranta

1. Analizarea de cétre Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana a confinutului
Art. 48 din Regulamentul 005 respectiv Art. 181, alin. (4) din Instructiunile
Nr. 201 si armonizarea celor prevazute.

2. Revizuirea de catre operatorul de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori”SA si administratorul infrastructurii publice CNCF ,,CFR” SA a
reglementarilor privind modul de transmitere a modificarilor la programele
cadru de activitate ale locomotivelor si personalului de locomotiva.

3. Reanalizarea de catre operatorul de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori”SA — Regionala de Transport Feroviar de Calatori Craiova a fiselor
de post ale operatorilor proprii din cadrul RTFC si a celor din cadrul
Regulatoarelor de Circulatie din punct de vedere al subordonarii si relatiilor
de colaborare.

3.4.19. Incidentul feroviar produs la data de 06.01.2011, in jurul orei 16:40, pe raza de
activitate a Sucursalei “Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF”
Bucuresti, in halta de miscare Addnca, in circulatia trenului de marfa nr. 97153
(locomotiva izolata — DA 60-0298-4, apartinand SNTFM ,,CFR Marfa” SA — Centrul
Intermodal de Marfa Bucuresti), prin depasirea semaforului de iesire cu indicatie
“opreste fara a depagii semnalul”, si continuarea mersului acesteia pana la statia CFR
Targoviste, fara a avea ,,cale libera”.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 27.01.2011

Cauza directa

Incidentul feroviar s-a produs ca urmare a depasirii semaforului de iesire din halta de
miscare Adanca de catre trenul de marfa nr. 97153 (locomotiva izolata — DA 60-0298-4),
fard respectarea indicatiilor date de acesta (,,Opreste fard a depasii semnalul!”) si
continuarea mersului spre statia Targoviste fara a avea obtinuta ,,calea libera”.

Factori care au favorizat

Folosirea neinstructionala a unor semne in locul semnalelor prevazute in Regulamentul de
Semnalizare nr. 004/2006 ,semnale date de agenti cu instrumente portative” si
interpretarea eronata de catre personalul de exploatare al haltei de migscare Adanca precum
si de personalul de deservire al locomotivei DA 60-0298-4, referitoare la informatiile
privind circulatia trenului 97153, pe fondul nefunctiondrii instalatiei de radiotelefon din
halta de miscare Adanca.

Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente ale acestui incident.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale acestui incident.

Recomandari de siguranta

Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

Comisia de investigare a considerat necesara, in scopul imbunatatirii sigurantei feroviare si
prevenirii accidentelor si incidentelor, aplicarea urmatoarei masuri corective:

- reinstruirea intregului personal de exploatare interesat cu prevederile Regulamentului de
Semnalizare nr. 004/2006 aprobat prin Ordinul Ministrului nr. 1482 din 04.08.2006, cap
VI, ,,Semnale date de agenti cu instrumente portative”, respectiv cap. V, ,, Defectarea
semnalelor fixe” sectiunea a 19 a (Semnale neiluminate sau cu indicatii dubioase).
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- identificarea unor solutii tehnice in vederea alimentarii cu energie electrica a instalatiilor
de comunicatii (radiotelefon) din unitdtile in care acestea nu functioneaza ca urmare a
lipsei de alimentare cu energie electricd in vederea respectarii prevederilor
., Regulamentului pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare,, aprobate
prin Ordinul Ministrului nr. 1816 din 26.10.2005, partea a III — a circulatia trenurilor,
sectiunea a 9-a, Reguli generale privind circulatia trenurilor, art. 189.

3.4.20. Accidentul feroviar produs la data de de 07.01.2011, in jurul orei 06:20, pe raza de
activitate a Sucursalei “Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF”
Bucuresti, in halta de miscare Pajura, in circulatia trenului nr. 87222-1 (locomotiva
izolata DHC 81-0392-1 apartinand SNTFM ,,CFR Marfa” SA) prin deraierea celei de-a
doua osii de la al doilea boghiu al locomotivei (ultima raportat la sensul de mers al
locomotivei) in zona schimbatorului de cale nr. 12.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 11.04.2011

Cauza directa.

Deraierea ultimei osii a locomotivei DHC 81-0392-1 (care circula izolata ca tren nr.
87222-1) s-a produs ca urmare a manipuldrii schimbatorului de cale nr. 12 din pozitia ,,+”
corespunzatoare parcursului de iesire executat pentru trenul nr. 87222-1, in pozitia ,,-”
corespunzatoare parcursului de intrare a trenului de cdldtori nr. 7032, cu sectiunea de
macaz ocupata pe teren.

Desfasurarea activitatii de exploatare a instalatiei de centralizare electronica tip ESTW
L90RO din halta de miscare Pajura in conditiile existentei unor deranjamente produse ca
urmare a sustragerii mai multor componente (transformatori tip L) din instalatie, conduce
la afigsarea pe monitorul aferent instalatiei a informatiilor referitoare la starea de ,,ocupat” a
sectiunilor izolate 024, 4-12, 1IC, indiferent de starea de fapt de ,liber” sau ,,ocupat”
existentd pe teren, situatie in care manipularea macazului era permisa numai dupa primirea
confirmarii scrise privind verificarea eliberarii parcursului de iesire efectuat pentru trenul
nr. 87222-1 (locomotiva izolata DHC 81-0392-1).

Cauze subiacente.
Nu au fost identificate cauze subiacente ale acestui accident.

Cauza primara
Nu au fost identificate cauze primare ale acestui accident.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.21. Accidentul feroviar produs la data de 13.01.2011, la ora 17:45 pe raza de activitate a
Sucursalei “Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF” Cluj, in statia
CFR Dej Triaj, in circulatia trenului de marfa nr. 31185-2 (apartindnd operatorului de
transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa-SA), la gararea acestuia la linia nr.6 A din
Statie, prin deraierea de toate osiile a locomotivei ED nr. 91530474024-3 si a vagonului
nr. 21531502445-9 (primul in compunerea trenului - incarcat cu azotat de amoniu).
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 02.03.2011

Cauza directa

Pierderea capacitatii de ghidare a primei osii in sensul de mers a locomotivei ED nr.
91530474024-3, care remorca trenul de marfa nr. 31185-2, datorita aparifiei unei
deformatii locale in corpul terasamentului ca urmare a fenomenului de inghet/dezghet si a
precipitatiilor abundente sub forma de ploi.
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Factorii care au contribuit la producerea acestui accident au fost :
- stagnarea apelor pluviale ca urmare a nefunctionarii corespunzatoare a sistemului de
drenare.

Cauze subiacente

- neefectuarea lucrarilor de scurgere a apelor din terasamentul liniei de cale ferata care
a favorizat degradarea infrastructurii si suprastructurii caii in urma fenomenului de inghet-
dezghet, in conformitate cu prevederile din normativul ,,Norme de timp pentru intrefinerea
curentd si reparatia periodicd a liniilor de cale feratd normald” —cod 173 Ciuruirea
balastului pamantos la joantele noroioase.

- neinlocuirea traverselor normale de lemn recenzate ca necorespunzatoare in
conformitate cu prevederile din ,Instructia de norme si tolerante pentru constructii si
intretinerea caii-linii cu ecartament normal nr. 314/1989”.

Cauze primare
Nu au fost identificate.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.22. Accidentul feroviar produs la data de 19.01.2011, in jurul orei 00:25, pe raza de
activitate a Sucursalei “Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF”
Bucuresti, in statia CFR Bucuresti Triaj — grupa A2, prin deraierea pe zona macazului
nr. 45 din statie a primului boghiu in sensul de mers a locomotivei EA nr. 474-027-4
(apartinand SNTFM ,,CFR Marfa” SA), aflata in remorcarea trenului de marfa nr.
24794-1.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 01.03.2011

Cauza directa

Deraierea locomotivei EA nr. 474-027-4 s-a produs ca urmare a nemanipularii de catre
impiegatul de miscare dispozitor din grupa A2 a statiei CFR Bucuresti Triaj a
schimbatoarelor de cale nr. 45/53 in pozitie corespunzdtoare pentru trecerea trenului
24794-1 spre statia CFR Bucurestii Noi — grupa C, coroborat cu lipsa ecliselor metalice de
la joanta de calcai a inimii de incrucigare a schimbatorului de cale nr. 45 manipulat cu
acces spre liniile din grupa A2 a statiei.

Cauze subiacente.
Nu au fost identificate cauze subiacente ale acestui incident.

Cauza primara.
Nu au fost identificate cauze primare ale acestui incident.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.23. Accidentul feroviar produs la data de 27.01.2011, la ora 18:43, pe raza de activitate a
Sucursalei “Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF” Timisoara, in
halta de miscare Vulcan, prin deraierea de toate osiile a locomotivei ED-474030-0 care
remorca trenul de marfa nr. 23815 (apartindnd operatorului de transport SNTFM ,, CFR
Marfa” SA) pe linia de evitare din capatul X al haltei de migcare
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 28.02.2011
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Cauza directa

Executarea eronata a parcursului de iesire si expedierea trenului 23815 pe linia de evitare
cap X inchisd(cu cupoane de sina lipsa).

Aceste abateri au la baza un cumul de erori umane in activitatea de exploatare si
intretinere a instalatiei SCB, astfel;

- Manipularea necorespunzatoare a macazului nr.7 ce facea parte din parcursul de
iesire;

- Neverificarea pozifiei macazelor din parcursul de iesire prin actionarea butonului
,pozitie control macazuri’pe pupitrul de comanda din biroul de miscare;

- Nefunctionarea celulelor luminoase ale macazului nr.7 pe pupitrul de comanda;

Cauze subiacente

- Neevidentierea inchiderii liniei de evitare cap X prin folosirea de capacele vopsite in
rosu pe butoanele macazelor de acces si a tablifei cu inscriptionarea liniei inchise pe
aparatul de comanda din biroul de miscare conform art.325 lit.b din ,,Regulamentul pentru
circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005”;

- Neavizarea organului SCB privind functionarea defectuoasa a instalatiei SCB din
biroul de miscare conform art.107 din ,Instructia de manipulare a instalatiilor de
centralizare electrodinamica de tipul CR-2”;

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale acestui accident.

Recomandari de siguranta

Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

In scopul imbunatatirii sigurantei feroviare si prevenirii accidentelor de acest fel, comisia
de investigare, considera necesara aplicarea urmatoarelor masuri :

- Sucursala Regionala CF Timisoara prin Divizia Trafic-Serviciul RAI va efectua
suplimentar reinstruirea tuturor salariatilor care manipuleaza instalatii SC din prevederile
instructiei de manipulare(cazuri de deranjamente), in functie de specificul statiilor.

- Conducerea Sucursalei Regionala CF Timisoara va analiza posibilitatea repunerii in
functie a instalatiilor SCB, a liniilor de evitare din statii 1 BLA de pe sectia de circulatie
Livezeni-Lupeni scoase din functie datoritd furturilor produse in ultimii ani.

3.4.24. Incidentul feroviar produs la data 02.02.2011, constatat pe raza de activitate a
Sucursalei “Centrul Regional de Exploatare, Intrefinere si Reparatii CF” Galati, de
catre personalul de exploatare al statiei CFR Adjud, referitor la circulatia trenului de
marfa nr. 51352 (apartindand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa”
SA) cu procentul de masa franata neasigurat.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 28.02.2011

Cauza directa

Incidentul feroviar s-a produs ca urmare a utilizarii, pentru punerea in circulatie a trenului
de marfa nr. 51352/51352-1 pe distanta de circulagie Ciumesti — Dornesti, procentului de
masa franata real mai mic decat procentul de masa franata prevazut in Livretul cu mersul
trenurilor de marfa, fiind astfel folosit un procent de masa franata de 45% (necesar pentru
trenurile prevazute pentru circulatia vagoanelor transpuse si vagoane de ecartament
normal) §i nu un procent de masa franata de 50% (cand trasele acestor trenuri sunt
folosite pentru trenuri formate din vagoane de ecartament normal).
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Factorii care au favorizat producerea incidentului au fost :

- Utilizarea , In mod eronat de catre magazinerul de serviciu din Statia CF
Ciumesti care a intocmit formularul Aratarea vagoanelor , a procentului de
masa franatd automat de 45%;

- neverificarea , de catre impiegatul de miscare din Statia CF Ciumesti care a
expediat trenul 51352 , a conditiilor prevazute in Livretul cu mersul trenurilor
de marfa pe Sucursala Regionala de Cai Ferate Craiova (editia 2010/2011),
Capitolul Dispozitii generale, pct. 15, referitoare la procentul de masa franata
necesara de asigurat pentru trenul 51352 .

- utilizarea , In mod eronat de catre magazinerul de serviciu din Statia CF
Chitila care a intocmit formularul Ardtarea vagoanelor, a procentului de masa
franata automat de 45%;

- neverificarea , de catre impiegatul de miscare din Statia CF Chitila care a
expediat trenul 51352/51352-1, a conditiilor prevazute in Livretul cu mersul
trenurilor de marfa pe Sucursala Regionald de Cai Ferate Bucuresti (editia
2010/2011) , Capitolul Dispozitii generale , pct. 15 , referitoare la procentul
de masa franata necesara de asigurat pentru trenul 51352/51352-1 .

- neefectuarea probei partiale la vagonul nr. 215344320860 atasat in statia CF
Chitila .

Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze primare ale acestui incident.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale acestui incident.

Recomandari de siguranta

AUTORITATEA DE SIGURANTA FEROVIARA ROMANA -ASFR va analiza
punerea in concordantd a obligatiilor IDM privind verificarea datelor din formularul
Aratarea trenului prevazute in Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevrarea
vehiculelor feroviare nr.005/2005 art.40 pct.8 cu cele prevazute la art.70 pct. 11 din
Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005.

Comisia de investigare a considerat necesard, in scopul imbunatatirii sigurantei feroviare
si prevenirii accidentelor si incidentelor, aplicarea urmatoarei masuri corective:

Instruirea personalului interesat apartinand CN CF ,,CFR” SA , Sucursala Regionald CF
Craiova si Sucursala Regionald CF Bucuresti si SNTFM ,,CFR Marfa” SA, Sucursala
Marfa Banat — Oltenia s1 Centrului Intermodal Marfa Bucuresti privind utilizarea
procentului de masa franata corespunzator categoriei de tren compus si expediat.

3.4.25. Incidentul feroviar produs la data de 06.02.2011,pe raya de activitate a Sucursalei
“Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF” Craiova, in halta de
miscare Parvu prin depasirea semnalului de intrare XBF (avand indicatia luminoasa pe
“rosu”) al haltei de miscare Parvu de catre trenul de calatori nr. 1893 (format din
automotorul SIEMENS DESIRO AM 2084) apartindand SNTFC “CFR Calatori” SA.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 28.02.2011

Cauza directa

Neoprirea trenului de calatori nr. 1893 Tnaintea semnalului de intrare XBF al haltei de
miscare Parvu desi indicatia acestuia era ,,opreste fard a depasi semnalul!”. Acest lucru a
fost posibil ca urmare a unei erori umane aparutd in cadrul procesului de conducere a
automotorului manifestatd prin neperceperea si neurmarirea cu atentie de catre mecanicul
de locomotiva a indicatiei semnalului prevestitor PrXBF si a celui de intrare XBF de la
halta de miscare Parvu.

La producerea acestui incident a contribuit si faptul cd inductorul de cale de 1000 Hz de
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la semnalul prevestitor PrXBF al haltei de miscare Parvu nu a functionat corect, in sensul
ca, la trecerea trenului nr. 1893 peste acesta si acfionarea butonului “Atentie”, nu a existat
o influenta a acestui inductor.

Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente ale acestui incident.

Cauzele primare
Nu au fost identificate cauze primare ale acestui incident.

Recomanadari de siguranta

Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

Comisia de investigare considerd necesar a fi luate mdsuri corective in scopul
imbunatatirii sigurantei feroviare si prevenirii accidentelor si incidentelor directionate
pentru solutionarea urmatorului aspect:

- administratorul infrastructurii feroviare publice va analiza oportunitatea reducerii
intervalului dintre doua revizii ale instalatiilor la care se executa si masurarea eficientei
instalatiilor de autostop aferenta semnalelor.

3.4.26. Accidentul feroviar produs la data de 08.02.2011, pe raza de activitate a Sucursalei
“Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF” Constanta, sectia de
circulatie neinteroperabila Pl Capu Midia — Capu Midia, la intrarea in statia Capu
Midia, prin deraierea vagoanelor nr. 33877919348-5, 37807923043-9 si 33807920395-0
(aflate al 19-lea, al 20-lea si al 21-lea in compunerea trenului) din compunerea trenului
de marfa nr. 82961 (apartindand operatorului de transport feroviar SNTFM “CFR
Marfa” SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 12.09.2011

Cauza directa

Depasirea capacitatii de ghidare a osiei conducatoare de la primul boghiu al vagonului nr.
37807923043-9 (aflat al 20-lea in compunerea trenului) de cétre forta de ghidare cu care
aceasta osie a atacat sina corespunzdtoare firului exterior al curbei (partea stanga in sensul
de mers al trenului), urmatd de catararea buzei rotii atacante pe sina si apoi de caderea
acesteia 1n exteriorul caii.

Cresterea fortei de ghidare a osiei conducatoare s-a produs in conditiile:

- cresterii socurilor dinamice transmise de cale catre rotile vagonului, in conditiile in
care valorile sdgetilor curbei masurate In zona deraierii depaseau tolerantele admise
stabilite in Instructia de norme si toleranfe pentru constructia si Intrefinerea caii, nr.
314/1989;

- neegalizarea aparatului de legare dintre vagoanele nr. 37807923043-9 si nr.
33807920395-0.

Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare.

Recomandari de siguranta
Nu au fost emise recomandari de siguranta.

3.4.27. Incidentul feroviar produs la data de 15.02.2011, pe raza de activitate a Sucursalei
“Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF” Craiova, in halta de
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miscare Barbatesti, prin depdsirea semnalului de iesire XII cu indicatia ,,opreste fara a
depasi semnalul!” si talonarea schimbatorului de cale nr. 4 pe la calcdi de trenul de
marfa nr. 46676.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 08.03.2011

Cauza directa

Neoprirea trenului de marfa nr. 46676-1 naintea semnalului de iesire XII al haltei de
miscare Barbatesti desi indicatia acestuia era ,,opreste fara a depdsi semnalul!”. Acest
lucru a fost posibil ca urmare a unei erori umane aparuta in cadrul procesului de
conducere a locomotivei manifestata prin neperceperea si neurmarirea cu atentie de catre
mecanicul de locomotiva a indicatiei semnalului de iesire XII de la halta de miscare
Barbatesti.

Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente ale acestui incident.

Cauzele primare
Nu au fost identificate cauze primare ale acestui incident.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.28. Accidentul feroviar produs la data de 15.02.2011 pe raza de activitate a Sucursalei
“Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF” Craiova, sectia de
circulatie Stehaia - Drobeta Turnu Severin (linie simpla electrificata), in halta de
miscare Valea Alba, la km 349+000, pe linia Il directa, prin deraierea unui vagon din
compunerea trenului de marfa nr. 91797 (apartinand operatorului de transport feroviar
S.N.T.FM., CFR Marfa” S.A.).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 23.05.201 1.

Cauza directa

Escaladarea firului din partea stanga, a sensului de mers, de catre roata atacanta a osiei nr.
4 de la boghiul nr. 2 (primul in sens de mers) al vagonului nr. 31535481610-2 (aflat al
17-lea iIn compunerea trenului de marfa nr. 91797), ca urmare a depasirii limitei de
sigurantd la deraiere in urma cresterii fortei de ghidare in timpul ruldrii pe curba circulara
(cu deviatie dreapta) a liniei II directe din H.m. Valea Alba la contactul dintre aceasta
roatd si firul stang al liniei nr. II directe aflat pe o zond in curba. Cresterea fortei de
ghidare a aparut ca urmare a cresterii fortelor de frecare dintre cele doud parfi ale
ansamblului crapodind de la primul boghiu in sensul de mers al vagonului nr.
31535481610-2 (fapt provocat de lipsa unor bucdfi de la placa de uzurd aflatd intre
crapodina superioara si cea inferioard) precum si de lipsa jocului la pietrele de frecare
masurat pe diagonala vagonului.

Cauze subiacente.
Nu au fost identificate cauze subiacente ale producerii acestui accident.

Cauze primare.
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui accident.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.
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3.4.29. Incidentul feroviar produs la data de 18.02.2011, pe raza de activitate a Sucursalei
“Centrul Regional de Exploatare, Intrefinere si Reparatii CF” Galati, intre halta de
miscare Putna Seaca si statia CFR Maragesti, la km 215+235, prin caderea ansamblului
dintre inductorul locomotivei si legatura de garda din postul Il al locomotivei EA 41-
0724-9 (opus celui de conducere), care remorca trenul de calatori nr.5101.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 02.03.201 1.

Cauza directa.

Incidentul s-a produs ca urmare a slabirii dispozitivelor de prindere (suruburi) a
ansamblului legatura de garda (interstada) si inductor a celei de a sasea osii de la al doilea
boghiu al locomotivei.Acest lucru a dus la desprinderea ansamblului legaturii de garda
(interstada) si inductor ale locomotivei si iesirea in gabaritul de liberd trecere a trenului
fapt ce a condus la lovirea inductorului de cale aferent semnalului BL 14.

Cauze subiacente.
Nu au fost identificate cauze subiacente ale acestui incident.

Cauza primara
Nu au fost identificate cauze primare ale acestui incident.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.30. Accidentul feroviar produs la data de 21.02.2011 pe raza de activitate a Sucursalei
“Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF” Craiova, in statia CFR
Corabia, in circulatia trenului de calatori nr. 15812, , prin deraierea in zona macazului
nr. 19 a boghiului motor (primul in sensul de mers) §i a primei osii de la boghiul nr.2 de
la automotorul nr. AMX nr. 4580.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 26.04.201 1.

Cauza directa

Nelipirea acului de contraac pe pozifia directd, fapt ce a permis rotii din partea dreapta a
osiei nr.1 de la boghiul nr. 1 (raporta la sensul de mers), sd se angajeze pe alt parcurs
decat cel comandat. Acest lucru a fost posibil prin manipularea incompletd a macazului
nr.19, neverificarea manipularii complete a macazului nr.19 si neasigurarea acestuia cu
incuietoarea de macaz.

Cauza subiacenta

Neincuierea macazului nr. 19 care facea parte din parcursul de expediere a trenului
nr.15812 contravenind astfel prevederilor art.125 punctul 2 din Regulamentul pentru
circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr. 005, aprobat prin MTCT
nr.1816/2005, referitoare la primirea /expedierea/trecerea unui tren in/din/prin statie.

Cauza primara
Nu au fost identificate cauze primare.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.31. Incidentul feroviar produs la data de 27.02.2011, pe raza de activitate a Sucursalei
“Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF” Timisoara, in statia CFR
Simeria Triaj prin lovirea inductorului de cale de 500 Hz si avarierea celui de 1000/2000
Hz al semnalului de parcurs XIP din statia Simeria Triaj de catre legatura de garda de
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la osia 5-6 a vagonului nr. 87 53 7960 756-2 din compunerea trenului de marfa nr.
70871 apartinand SC Grup Feroviar Romdn SA Bucuresti.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 16.03.201 1.

Cauza directa

Incidentul s-a produs ca urmare a lovirii inductorilor de cale de 500 Hz, respectiv de
1000/2000 Hz, aferenti semnalului luminos de parcurs X1P de catre legatura de garda
(interstada) de la fusul 5 al osiei 5-6 de la al 9-lea vagon de la locomotiva, iesitd din
gabaritul de libera trecere a trenului.

Factorul favorizant a fost slabirea sistemului de prindere a legaturii de garda (interstada),
produs prin slabirea dispozitivului de prindere (surubului) interior si a forfecarii acestuia,
precum si a inexistentei a 3 dispozitive de prindere (2 suruburi exterioare s$i un surub
interior).

Pe parcursul investigatiei nu au putut fi identificate elemente pentru stabilirea cu precizie
a aspectelor referitoare la circumstantele s1 momentul in care s-a produs iesirea legdturii
de garda in afara gabaritului de libera trecere a trenului.

Cauze subiacente
Nu a fost cazul.

Cauze primare
Nu a fost cazul.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.32. Incidentul feroviar produs la data de de 01.03.2011, pe raza de activitate a Sucursalei
“Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF” Craiova, sectia de
circulatie Filiasi — Strehaia (linie dubla electrificata), in circulatia trenului de calatori
nr. 9191 (apartindnd SNTFC “CFR Calatori” SA) prin depdsirea vitezei maxime impusa
de limitarea de viteza de 30 km/h de la km. 290+550 la km. 290+750.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 26.05.201 1.

Cauza directa

Incidentul s-a produs ca urmare a erorii umane manifestata prin depasirea vitezei maxime
de circulatie, impusda de limitarea de viteza consemnatd in Buletinului de avizare a
restrictiilor de viteza si semnalizata pe teren.

Factori care au contribuit

Nerespectarea vitezei maxime de circulatie impusd de limitarea de viteza, precum si
neurmdrirea indicatoarelor de limitare de vitezd contravenind astfel prevederilor din
Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.
201, art. 125 alin. (1), (3), (4), si Regulamentul de Semnalizare nr.004, Capitolul VIII,
Sectiunea 16, art.141 alin. (2) s1(3).

Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente ale producerii acestui incident.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.
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3.4.33. Accidentul feroviar produs la data de 01.04.2011, in jurul orei 01:55, pe raza de
activitate a Sucursalei “Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF”
Timisoara, sectia de circulatie Nadab - Ciumeghiu, prin deraierea si rasturnarea a 9
vagoane din compunerea trenului de marfa nr. 50505 (apartinand operatorului de
transport feroviar SC UNIFERTRANS SA) la trecerea prin statia CFR Chisineu Crig pe
linia 111 directa pe zona schimbatorului de cale nr. 3 din capatul X al statiei.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 02.11.201 1.

Cauza directa

Rularea osiilor de la cel de al 2-lea boghiu al vagonului nr.88536656453-6 (al cincilea din
compunerea trenului) Impreuna cu osiile primului boghiu de la vagonul nr.88536656616-
8 (al saselea din compunerea trenului), cu rotile din partea stangd in sensul de mers pe
contracul drept al schimbatorului de cale nr. 3 si cu cele din partea dreaptd pe contracul
curb al aceluiasi schimbator, urmata de caderea rotilor din partea dreapta intre contraacul
curb si acul drept si apoi a celor din partea stdngd intre contraacul drept si acul curb, la
circa 11 m de varful acelor.

Acest lucru a fost posibil in condifiile in care, in momentul trecerii trenului nr. 50505
peste schimbatorul de cale nr. 3, macazul acestuia s-a intredeschis, deoarece acesta nu era
inzavorat.

Factori care au contribuit la intredeschiderea macazului nr.3:

- pozitia incorectd a capatului clemei de fixare a macazul nr. 3 - In momentul trecerii
celui de-al 5-lea vagon din compunerea trenului aceasta se afla in locasul de pe bara de
actionare a fixatorului de varf;

- vibratiile transmise de catre piesele componente ale schimbatorului de cale nr.1 catre
piesele componente ale schimbatorului de cale nr.3 in conditiile circulatiei materialului
rulant peste aceste schimbatoare de cale, coroborat cu faptul cd distanta dintre capatul
contrasginei inimii schimbatorului nr.1 si varful acelor schimbatorului nr.3 era de circa
Im, intre cele doud schimbatoare de cale neexistand un panou intermediar care sa
atenueze aceste vibratii (ultima joantd a schimbatorului nr.1 este joanta de varf pentru
schimbatorul nr.3);

- tendinta de dezlipire a varfului acului drept flexibil iIn momentul trecerii rotilor
materialului rulant peste zona protapilor, datoratd fortelor de ghidare generate de
materialul rulant in miscare.

Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare.

Recomandari de siguranta

Recomandarile de sigurantd se adreseaza Autoritatii de Sigurantda Feroviara Romana in
calitate de organism independent desemnat sd monitorizeze, promoveze $i armonizeze
cadrul de reglementare in domeniul sigurantei feroviare, inclusiv sistemul de norme
nationale de siguranta feroviara.

Recomandarile de sigurantd sunt directionate pentru solutionarea urmatoarelor aspecte:

1. Identificarea si implementarea unei solutii tehnice prin care, la instalatia de asigurare
cu incuietori cu chei pentru controlul pozifiei macazurilor, incuierea macazului si
scoaterea cheil din incuietoare sa poatd fi facutd numai dupa realizarea inzavorarii
macazului.
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2. Identificarea si implementarea unei solugii tehnice prin care sa se inlature tendinta de
dezlipire a varfului acelor flexibile ale schimbatoarelor de cale cu fixator de varf cu
cleme din statiile dotate cu instalatii de asigurare cu incuietori cu chei pentru controlul
pozitiei macazurilor.

3. Eliminarea ambiguitatii din cadrul de reglementare referitor la modul de verificare a
starii macazurilor asigurate cu Incuietori cu chei cu sau fara bloc, creata prin folosirea a
doua exprimari diferite folosite pentru a defini aceiasi starea a unui macaz, respectiv
,macaz asigurat” si,,macaz zavorat”.

3.4.34. Incidentul feroviar produs la data de 01.04.2011, la ora 17:30, pe raza de activitate a
Sucursalei “Centrul Regional de Exploatare, Intrefinere si Reparatii CF” Bucuresti,
sectia de circulatie Predeal — Ploiesti Vest, pe fir I de circulatie intre halta de miscare
Valea Larga si statia CF Comarnic, la km. 115+980, prin lovirea de catre trenul de
calatori nr. 1930 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori”
SA) a elementelor de antrenare a traversei orizontale ale unui utilaj apartinand
S.C.PORR TECHNOBAU UNWERT A.G. VIENA care stationa pe firul Il al liniei.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 22.04.201 1.

Cauza directa

Intrarea elementelor de antrenare a traversei orizontale a utilajului macara Robel tip PK
150 nr.4043 care efectua lucrdri de reabilitarea a liniei de cale feratda Campina — Predeal,
componentd a Coridorului IV paneuropean pe firul Il de circulatie in gabaritul de libera
trecere al firului I de circulatie al trenului de cdldtori 1930 datorita lipsei elementelor
limitatoare.

Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente ale producerii acestui incident.

Cauza primara
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.35. Accidentul feroviar produs la data de 18.04.2011, ora 23:27, pe raza de activitate a
Sucursalei “Centrul Regional de Exploatare, Intrefinere si Reparatii CF” Craiova, sectia
de circulatie Rogsiori Nord — Craiova (linie dubla electrificata), in statia CFR Jianca, in
zona schimbatorului de cale nr. 7 din compunerea diagonalei 5-7 din capatul X al
statiei, prin deraierea boghiului nr.1 al locomotivei EA 45-0374-4 aflata in remorcarea
trenului de calatori nr. 360-1, apartindnd operatorului de transport feroviar de calatori
SNTFC ,,CFR Calatori’” SA Bucuresti.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 15.12.2011.

Cauza directa

Pierderea capacitatii de ghidare a osiei atacante pe curba schimbatorului de cale nr.7
datoritd descarcarii sarcinii pe roata stangd determinata de diferenta de diametrele dintre
rotile aceleasi osii, urmata de escaladarea sinei din partea stanga a cdii de rulare.

Factori care au contribuit

- diferenta de 2,29 mm dintre diametrele rotilor ( stinga- dreapta) de la osia nr.1;

- depasirea limitei maxime admise a cotei qg prevazuta in fisa UIC-510-2 la roata din
partea dreapta a osiei nr.1 (atacanta)

- existenta rizurilor pe flacul buzei si pe suprafata de rulare urmare a procesului de
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strunjire

Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze primare.

Cauza primara

Inexistenta unei proceduri privind modul de verificare a pozitionarii rolelor pentru
mdsurat diametrele cercurilor de rulare ale rotilor dupd strunjire cu strungul tip
Hegenscheidt 102

Recomandari de siguranta

Completarea specificatiei tehnice — Reprofilarea bandajelor la osiile vehiculelor
feroviare pe strungul subteran tip Hegenscheidt 102 — cu:

1. capitol referitor la intretinerea rolelor, verificarea diametrelor si modului de
pozitionare a rolelor pentru masurat diametrele cercurilor de rulare ale rotilor dupa
strunjire;

2. completarea fisei de masuratori intocmita dupa reprofilarea bandajelor cu valoarea
medie a rugozitatii masurate .

3.4.36. Incidentul feroviar produs la data de 20.04.2011, pe raza de activitate a Sucursalei
“Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF” Craiova, intre statiile
CFR Babeni - Alunu (linie simpld nelectrificata), in circulatia trenurilor de marfd
nr.39235/39236 (apartindnd SC SERVTRANS INVEST SA) remorcate de locomotiva DA
1643 condusa de mecanic de locomotiva si deservita de mecanic ajutor, ambi angajati ai
SC SERVTRANS INVEST SA - Punctul de lucru Rdureni, cdnd a fost depasita viteza
maxima stabilita de 15km/h si 30 km/h prevazuta in livretul de mers si buletinul de
avizare a restrictilor de viteza pe diverse portiuni de linie, intre statiile CFR Babeni -
Alunu si retur.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 27.06.201 1.

Cauza directa

Incidentul s-a produs ca urmare a unor erori umane produse in procesul de conducere a
trenului manifestate prin neperceperea si neurmarirea indicatoarelor de limitare de viteza,
fapt ce a condus la depasirea vitezei maxime de circulatie, impusad de limitarile de viteza
consemnate in livretul de mers si buletinul de avizare a restrictiilor de vitezd (BAR)
limitari ce erau semnalizate pe teren.

Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente ale producerii acestui incident.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.37. Incidentul feroviar produs la data de 06.05.2011, pe raza de activitate a Sucursalei
“Centrul Regional de Exploatare, Intrefinere si Reparatii CF” Bucuresti, intre staiile
CFR Chitila §i Bucuresti Nord, produs prin depasirea semnalului de intrare YIIIK al
statiei Bucuresti Nord (aflat in pozitie pe oprire cu indicatia rosu) de catre trenul nr.
98916 (compus din drezina UAM 215 — P — 0062 si 2 vagoneti RDC 148 si RDC 007) si
talonarea schimbatorului de cale nr. IM.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 26.05.201 1.
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Cauza directa

Neoprirea trenului nr. 98916 inaintea semnalului de intrare YIIIK al statiei Bucuresti
Nord desi indicatia acestuia era de rosu ,,OPRESTE fara a depasi semnalul!”. Acest lucru
a fost posibil ca urmare a unei erori umane aparuta in cadrul procesului de conducere al
trenului nr. 98916, manifestatd prin neperceperea §i neurmdrirea cu atentie de catre
mecanicul trenului a indicatiei semnalului de intrare YIIIK al statiei Bucuresti Nord.

Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente ale acestui incident.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale acestui incident.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.38. Accidentul feroviar produs la data de 11.05.2011, ora 22.30, pe raza de activitate a
Sucursalei “Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF” Timigoara, in
linie curenta fir Il (linie dubla electrificata), intre h.m. Merisor si statia Banita la
km.66+500, printr-un incendiu la locomotiva electrica EA 40-0791-0 aflata in
remorcarea trenului de marfa nr. 20936.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 16.12.201 1.

Cauza directa

Scurtcircuit intre cablurile electrice de alimentare ale motorului electric de antrenare a
compresorului elicoidal , provocat prin punerea in contact a miezului conductor al
cablurilor datorita supraincalzirii si topirii invelisului izolator .

Factori care au contribuit

- Necorelarea sectiunii de cupru a cablului de alimentare a motorului electric de
antrenare a compresorului (DA General Cable 750VF/1x16 mm2 ) cu conditiile de curent,
montaj , temperatura si ventilatie ale cablului ;

- Neintrarea 1n actiune a protectiilor convertorului static deoarece valoarea curentului
de intrare in actiune a protectiei interne la supracurent si scurtcircuit era mai mare decat
valoarea curentului maxim suportat de cablul General Cable 750VF/1x16 mm2 ;

- Lipsa dispozitivelor de protectie la supracurent si scurtcircuit ale circuitului electric
de alimentare al motorului electric de actionare al compresorului .

Cauze subiacente

Nerespectarea standardului SR EN 50343:2006 Aplicatii feroviare. Material rulant.
Reguli pentru instalarea cablurilor.

Cauze primare
Nu au fost identificate

Recomandari de siguranta

1. Verificarea temperaturii de incalzire a circuitelor electrice ale locomotivelor prin
procedeul termoviziunii, la probele finale dupa reparatiile planificate ;

2. Verificarea functiondrii protectiilor pentru circuitele electrice ale locomotivelor la
probele finale dupa reparatiile planificate;

3. In specificatiile tehnice privind constructia sau modernizarea materialului rulant sa
fie cuprins standardul SR EN 50343:2006 Aplicatii feroviare. Material rulant.
Reguli pentru instalarea cablurilor.
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3.4.39. Incidentul feroviar produs la data de 17.05.2011 pe raza de activitate a Sucursalei
“Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF” Craiova, in statia CF
Plopsoru, prin deraierea locomotivei DA 1619 de osiile 2,3,4,5 peste macazul nr. 12 la
manevra de primire in statie a convoiului de manevra CM 6.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 13.12.2011

Cauza directa.

Incidentul feroviar s-a produs ca urmare a depasirii semnalului de manevra M10 fara
respectarea prevederilor instructionale si In conditiile manipuldrii macazului 12/18 sub
locomotiva. Semnalul de manevra avea focul albastru aprins, indicatia datd de acesta
fiind ,,manevra interzisa dincolo de semnal”.

Factori favorizanti

- defectarea comunicatiilor telefonice dintre statia CFR Plopsoru si CFU Motru-Sectia
Cocorent;

- modul gresit de lucru in cazul in care comunicatiile telefonice dintre statia CFR
Plopsoru si Exploatarea Livrari CFU Motru - Sectia Cocoreni sunt intrerupte
contravenind prevederilor Regulamentului pentru circulatia trenurilor §i manevra
vehiculelor feroviare nr. 005/2005 art.191 si cap. nr. 11 din PTE-ul statiei CF Plopsoru.

- permiterea accesului pe infrastructura publicd a locomotivelor apartinand CFU
Motru- Sectia Cocoreni fard a fi echipate cu radiotelefoane functionale pe frecventa
proprie CFR contravenind prevederilor din Regulamentul de exploatare tehnica feroviara
nr. 002/2001 si a prevederile din Instructia nr. 322/1975, cap. 2 pct.2.6 privind utilizarea
eficienta a instalatiilor de radiotelefoane, intretinerea, depanarea operativa si repararea
acestora .

- manipularea instalatiei SCB tip CR3 fara respectarea prevederilor instructionale
contravenind prevederilor Regulamentului pentru circulatia trenurilor $i manevra
vehiculelor feroviare Nr. 005/2005 art. 64 s1 P.V nr.37 din 17.02.2011.

Cauze subiacente.

Introducerea in cale a unei Joante izolante lipite (JI1), cu lungime de 0,8m de la varful
macazului contravenind prevederilor Ordinului nr. 402/224 col.1970 al Directiei Generale
de Linii si Instalatii din data de 10.08.1970, Reglementéri pentru introducerea in cale a
joantelor izolante lipite (JIL ) .

Cauza primara
Nu au fost identificate cauze primare.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.40. Accidentul feroviar produs la data de 20.05.2011, la ora 13:30, pe raza de activitate a
Sucursalei “Centrul Regional de Exploatare, Intrefinere si Reparatii CF” Brasov, sectia
de circulatie Brasov - Deda (linie simpla electrificata), in statia CFR Gheorghieni, la
trecerea peste schimbatorul de cale nr.6, pe zona inimii de incrucisare prin deraierea de
prima osie a primului boghiu in sensul de mers al locomotivei EA 179 aflata in
remorcarea trenului de marfa nr. 50562-1, apartinand operatorului de transport feroviar
de marfa SC UNIFERTRANS SA Bucuresti.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 08.06.2011

Cauza directa
Pragul lateral creat la joanta izolanta (de ploaritate) in dreptul rostului de dilatatie dintre
capatul sinei din partea dreapta a panoului de tranzitie 49/60 si capatul sinei de pe directa
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de la cdlcaiul inimii de incrucisare a schimbatorului de cale nr.6, care a permis
escaladarea suprafetei de rulare a sinei altoi a inimii de catre buza bandajului rotii din
partea dreapta a primei osii a primului boghiu al locomotivei, rularea buzei bandajului
acestei rofii pe ciuperca sinei pana la varful inimii de Incrucisare, urmata de caderea rotii
in partea dreaptd a sinei cot.

Factorii care au contribuit la formarea pragului lateral au fost:

- uzura mecanicd a fetei superioare a traversei din dreptul rostului joantei izolante si a
urmatoarei traverse de pe cuponul de tranzifie 60/49 dinspre schimbatorul de cale nr.10;

- tirfoanele nestranse la placa metalici de pe partea dreaptd de la traversa aflata
inaintea joantei de polaritate;

- suruburile orizontale de la joanta de polaritate, care aveau capetele ingropate in
corpul eclisei din partea dreapta a joantei;

- staril tehnice degradate a ecliselor de lignofoliu de la joanta izolanta de pe partea
dreapta de la calcaiul inmii de incrucisare a schimbdatorului de cale nr.6.

Cauze subiacente.
Nu au fost identificate cauze subiacente

Cauza primara.
Nu au fost identificate cauze primare.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.41. Accidentul feroviar produs la data de 25 mai 2011, ora 03:40, pe raza de activitate a
Sucursalei “Centrul Regional de Exploatare, Intrefinere si Reparatii CF” Constanta,
sectia de circulatie Capu Midia — Palas, intre statiile CFR Navodari - Constanta Marfuri
la km 16+500 in circulatia locomotivei DA 1528 (apartindand SC Grup Feroviar Romdn
SA Bucuresti) care circula in compunerea trenului nr.79156 (format din locomotiva DA
1528 in cap si DA 1562 remorcata), printr-un incendiu in sala maginilor, in zona
aferenta motoarelor electrice de tractiune nr. 2 i nr. 3,.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 11.10.2011

Cauza directa

Aparitia unui scurtcircuit intre cablurile A si E de alimentare a motorului de tractiune nr.
3 ca urmare a strapungerii izolatiei in zona de contact dintre cele doua cabluri, fapt care a
condus la aparitia unui varf al intensitdtii curentului de alimentare a motorului, urmata de
sudarea partii metalice a celor doua cabluri, precum si de aprinderea izolatiei celorlalte
cabluri aferente motorului electric de tractiune nr. 3, iar prin influenta ale cablurilor de
alimentare a motorului electric de tractiune nr. 2.

Factori care au contribuit

Strapungerea izolatiei s-a produs In urma apariiei uzurii mecanice in zona de contact a
izolatiei cablurilor de alimentare a motorului electric de tractiune A (legatura rotor) si E
(legatura stator).

Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze primare in cazul acestei investigatii.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare in cazul acestei investigatii.
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Recomandari de siguranta

1. Identificarea si aplicarea unor solufii pentru asigurarea unei protectii a cablurilor de
alimentare a motoarelor electrice Tmpotriva uzurilor mecanice in zona de contact dintre
ele.

3.4.42. Incidentul feroviar produs la data de 31 mai 2011 pe raza de activitate a Sucursalei
“Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF” Bucuresti, sectia de
circulatie Bucuresti Nord — Ploiesti Sud intre statiile Brazi — Ploiesti Sud prin depdsirea
de catre trenul de calatori nr. 5021 a semnaluluil de ramificatie X , al PM Ramificatia
Ploiesti Triaj avand indicatia luminoasa ‘“rosu” (,, OPRESTE fara a depasi semnalul!”’).
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 21.06.201 1.

Cauza directa

Neoprirea trenului de calatori nr. 5021 inaintea semnalului de ramificatie X al PM
Ramificatie Ploiesti Triaj desi indicatia acestuia era de rosu (,, OPRESTE fara a depasi
semnalul!”’) si a semnalului prevestitor al statiei Ploiesti Sud Pr XB (stins). Acest lucru a
fost posibil ca urmare a unei erori umane aparuta in cadrul procesului de conducere al
trenului de calatori nr. 5021, manifestata prin nerespectarea de catre mecanicul trenului a
indicatiei semnalului de ramificatie X al PM Ramificatie Ploiesti Triaj si a semnalului
prevestitor Pr XB al statiei Ploiesti Sud.

Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente ale acestui incident.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale acestui incident.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.43. Incidentul feroviar produs la data de 02.06.2011, ora 10.57 pe raza de activitate a
Sucursalei “Centrul Regional de Exploatare, Intrefinere si Reparatii CF” Craiova, sectia
de circulatie Rogsiori Nord-Caracal, in halta de miscare Maldaieni, prin depasirea
semnalului de iesire Y 3 de la linia III a haltei de catre locomotiva de remorcare DA 654
(apartinind operatorului de transport feroviar S.C. Cargotrans Vagon S.A. Bucuresti) a
trenului de marfa nr.20938.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 20.06.201 1.

Cauza directa

Neoprirea trenului de marfa nr. 20938 inaintea semnalului de iesire YIII al haltei de
miscare Maldaieni desi indicatia acestuia era ,,opreste fard a depdsi semnalul!”. Acest
lucru a fost posibil ca urmare a unei erori umane aparutd in cadrul procesului de
conducere a locomotivei manifestata prin neperceperea si neurmarirea cu atentie de catre
mecanicul de locomotivd a indicatiei semnalului de iesire YIII din halta de miscare
Maldaieni.

Factori care au contribuit

- instalatia de control punctual al vitezei INDUSI a locomotivei de remorcare a
trenului era scoasd din functie (defectd), fapt ce a permis trecerea trenului peste inductorul
de 500 Hz aferent semnalului de iesire YIII fara ca acest lucru sd produca franarea de
urgenta a trenului;

-  statia de radiotelefon de pe locomotiva de remorcare a trenului receptiona cu
intermitentd, ceea ce a condus la nereceptionarea corecta a comunicdrilor facute de
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impiegatul de migcare de catre personalul de locomotiva.

Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente ale acestui incident.

Cauzele primare
Nu au fost identificate cauze primare ale acestui incident.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.44. Incidentul feroviar produs la data de 30.05.2011, ora 06:00 si avizat de Revizoratul
General de Siguranta Circulatiei din cadrul CNCF ,,CFR” SA la data de 02.06.2011 ora
14:30) pe raza de activitate a Sucursalei “Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si
Reparatii CF” Galati, prin indrumarea trenului de marfa nr.90720 (apartinand
Operatorului de Transport Feroviar SC Vest Trans Rail SRL) cu procentul de masa
franata neasigurat, fapt constatat cu ocazia inspectiei de stat efectuata de catre
Inspectoratul de Siguranta Feroviara Galati.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 22.06.201 1.

Cauza directa

Neexecutarea atributiilor specifice de serviciu de cétre revizorul tehnic de vagoane la
compunerea trenului 90720, prin neverificarea strangerii frinei automate si a sabotilor pe
bandajele rotilor vagonului nr. 33876735603-7.

Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente ale acestui incident.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale acestui incident.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta

3.4.45. Accidentul feroviar produs la data de 06 iunie 2011, ora 19:20, pe raza de activitate a
Sucursalei “Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF”, pe linia
curenta dintre statia CFR Ineu §i halta de miscare Bocsig, la km 44+350, printr-un
incendiu la locomotiva diesel electrica DA 60-0930-2 aflata in remorcarea trenului de
calatori nr.3134.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 28.07.2011

Cauza directa

Producerea de scantei in urma descarcarilor electrice dintre conductorul 778 (de inseriere
a motoarelor electrice de tractiune nr.2 si nr.5) si conductorul 781 (de legatura cu
inversorul de mers), urmata de aprinderea depunerilor combustibile acumulate in timp din
exploatarea locomotivei si propagarea flacarii la cablajul de alimentare al motoarelor
electrice de tractiune nr.4, nr.5 si nr.6, fapt care a condus la extinderea incendiului in sala
masinilor siin postul de conducere nr. II.

Factori care au contribuit

Lipsa unei portiuni din mantaua de izolagie ignifugd de aproximativ 80 mm de pe
conductorul 778 de inseriere a motorului electric de tractiune nr.2 cu motorul electric de
tractiune nr. 5, in zona pozitionatd la intrarea in jugul canalului de cabluri, in conditiile
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existentei contactului direct cu conductorul 781 care prezenta izolafia Tmbatranita, a
favorizat initierea producerii incendiului.
Imbatranirea izolatiei cablurilor de forta si existenta pierderilor de ulei, motorina, gaze ca
urmare a neetangeitatii imbindrilor din instalatiile respective, in conditiile neefectuarii la
termenul stabilit a lucrarilor specifice tipului de reparatie la care locomotiva era scadenta,
care au favorizat propagarea incendiului.

Cauze subiacente

Nu au fost respectate masurile dispuse prin actul 45/g/2038/2004 al Serviciului
Modernizari Locomotive din cadrul S.N.T.F.C. ,,CFR. Calatori” S.A. referitor la
masurile de prevenire a aparifiei inceputurilor de incendii cu ocazia efectudrii reparatiei
de tip RR la locomotiva DA-60-0930-2 in data de 29.09.2005 la SC RELOC SA Craiova,;
Nu s-a respectat ciclul de reparatii obligatorii la locomotiva, conform prevederilor
Normativului feroviar "Vehicule de cale ferata. Revizii si reparatii planificate"” nr. 67-
005 din 2008 aprobat prin OMT nr. 364/2008, in sensul cd locomotiva era scadenta la
reparatia de tip RG din septembrie 2010(la 4 £1 ani) si cu norma de kilometrii intre 2
reparatii depasita(435.820 km la data de 07.06.2011 fata de 400.000 km intre 2 reparatii
pentru LDE 2100 CP).

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare in cazul acestei investigatii.

Recomandari de siguranta
Nu a fost necesara emiterea unor recomandari de siguranta pentru acest accident.

3.4.46. Accidentul feroviar produs la data de 19.06.2011, la ora 11:16, pe raza de activitate a
Sucursalei “Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF” Brasov, sectia
de circulatie Brasov — Bucuresti (linie dubla electrificata), intre statiile CFR Timisul de
Sus - Predeal, pe firul I de circulatie la km 150+825 prin deraierea primului boghiu in
sensul de mers al vagonului nr. §1536656119-0 aflat in compunerea trenului de marfa
nr. 83568, apartinand operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM “CFR —
Marfa”.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 28.07.2011

Cauza directa

Escaladarea sinei din partea dreaptd a sensului de mers de catre roata atacantd nr. 8 in
dreptul pozitiei kilometrice 150+825, deraierea primei osii a primului boghiu in sensul de
mers al vagonului nr. 81536656119-0 (rotile nr.7 si nr.8) urmata de deraierea rotilor celei
de a 2-a osii a aceluiasi boghiu, ca urmare a descarcarii de sarcind a rotii atacante pe
fondul inclinarii cutiei vagonului.

Factorii care au contribuit la producerea acestui accident au fost:

- lipsa pietrei de frecare superioare de la boghiul cu rotile 1-4 (al 2-lea in sensul de
mers), pe partea stangd a sensului de mers, fapt care a determinat inclinarea cutiei
vagonului spre interiorul curbei pand la contactul acesteia cu cadrul boghiului si
cresterea jocului insumat la pietrele de frecare al acestui boghiu la valoarea de 66 mm,
precum si descarcarea de sarcind si reducerea fortei de ghidare a rotii atacante nr.8;

- strangerea si asigurarea necorespunzatoare contra autodesfacerii a suruburilor de
prindere a pietrelor superioare de frecare pe traversa crapodinei;

- prinderea necorespunzatoare a pietrei de frecare datorita placii de adaos partial lipsa
(decupata la colturi in diagonald) in zona suruburilor de prindere pe traversa crapodinei;

- pachetul de adaose la pietrele de frecare format din mai multe bucéati, ce nu acoperea
intreaga suprafata de asezare;
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Cauze subiacente.

- nerespectarea prevederilor referitoare la adausele de rglaj si la pachetele de adause
admisea fi utilizate pentru reparatia glisierelor superioare cu ocazia efectudrii RP si
prevazute in ,Instructia pentru verificarea si repararea sasiurilor si cutiilor vagoanelor de
calatori si marfa” nr. 936/1991 cap. 2, ,,Conditii tehnice la verificarea sasiurilor
vagoanelor de calatori si marfa” pct. 2.3 litera ,,f” respectiv, utilizarea de adause de reglaj
din mai mult de o bucata, precum si utilizarea de pachete de adause formate din mai mult
de doua placi.

Cauza primara.
Nu au fost identificate cauze primare.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.47. Incidentul feroviar produs la data de 31 mai 2011 pe raza de activitate a Sucursalei
“Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF” Bucuresti, sectia de
circulatie Bucuresti Nord — Ploiesti Sud, intre statiile CFR Brazi - Ploiesti Sud prin
depasirea de catre trenul de calatori nr. 5021 a semnaluluil de ramificatie X , al PM
Ramificatia Ploiesti Triaj avand indicatia luminoasa “rosu” (,,OPRESTE fara a depasi
semnalul!”’).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 21.06.201 1.

Cauza directa
Afectarea gabaritului de libera trecere a frului I de circulatie de catre utilajul BATIPAL
HL 004 -(care lucra la terasamentul firului II de circulatie).

Cauze subiacente

1. Folosirea de personal necalificat in manipularea utilajului BATIPAL HL 004;

2. Lipsa prescriptiilor privind asigurarea sigurantei circulatiei si a gabaritului de libera
trecere in zona cdii ferate in care se efectuau lucrdari de infrastructura de catre
constructorului SC Astaldi SpA Italia.

Cauzele primare
Nu au fost identificate cauze primare ale acestui incident.

Recomandari de siguranta

Nu au fost emise recomandari de sigurantd

Comisia de investigare a considerat totusi necesar a fi luate mdsuri corective in scopul
imbunatatirii sigurantei feroviare si prevenirii accidentelor si incidentelor:

1. Administratorul infrastructurii feroviare publice si furnizorul feroviar SC Astaldi
SpA Italia vor intocmi prescriptii pentru desfasurarea operatiunilor de transport feroviar
in conditii de siguranta circulatiei si implicit pentru asigurarea gabaritului de libera
trecere in zona cdii ferate pe zona unde se efectueaza lucrari;

2. Furnizorul feroviar care a prestat serviciul de lucrari la terasamentul caii ferate, va
prelucra conditiile in care s-a produs acest incident feroviar cu toti salariagii proprii care
sunt angajati in functii cu responsabilitati privind siguranta circulagiei.

3.4.48. Accidentul feroviar produs la data de 09 iulie 2011 pe raza de activitate a Sucursalei
“Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF” lasi, intre statia CF Podu
lloaie §i halta de miscare Sdarca, la km 42+620, prin deraierea de ambele osii a ultimului
boghiu, in sensul de mers de la vagonul de marfa Eaos nr. 335 35301 979-7 aflat in
compunerea trenului de de marfa nr. 70923, apartindnd SC Grup Feroviar Roman.
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Raportul de investigare a fost finalizat la data de 05.09.2011

Cauza directa

Escaladarea sinei exterioare a curbei, In dreptul pozitiei kilometrice 42+620, de catre
roata din dreapta, (prima in sensul de mers) a ultimului boghiu al vagonului nr. 3353
5301 979-7 (aflat al 39-lea in compunerea trenului de marfa nr. 70923), urmata de
caderea rofii 1n afara caii, care a antrenat apoi caderea rotii din stanga a aceleiasi osii in
interiorul caii.

Escaladarea s-a produs pe fondul cumularii unor defecte ale vagonului, aparute in urma
unui incident produs anterior, cu conditiile de mers ale vagonului pe curba care au dus la
cresterea rezistentei la rotire a pivotului in crapodind si descarcarea rotii atacante a
ultimului bogiu al vagonului. Deraierea celei de a doua osie este consecinta directd a
deraierii primei osii.

Factorii care au contribuit la producerea acestui accident au fost urmatorii:

- distrugerea in proportiec de 80% a placii de uzura tip ,,Railko” de la crapodina
semisfericd a boghiului deraiat in urma acostarii si inclinarii vagonului intr-un incident
produs la data de 21.06.2011, fapt care a ingreunat inscrierea boghiului in curba;

- depasirea valorilor admise ale torsionarii sasiului vagonului cu valori duble la nivelul
lonjeroanelor si pand la de 9 ori la nivelul extremitatilor traverselor frontale datoritd
acostarii 1 inclinarii vagonului in incidentul produs la data de 21.06.2011;

- deformarea cadrului boghiului a carui cote nominale tolerate au fost depasite cu
valori care au depdsit 10 mm 1n urma acostarii si inclinarii vagonului intr-un incident
produs in data de 21.06.2011;

- modificarile constructive ale cutiei vagonului, in dreptul boghiului care a deraiat,
prin decuparea peretelui lateral dreapta (in sensul de mers) a cutiei vagonului pe o
lungime de 2,7 m si depozitarea lui pe podeaua vagonului in dreptul aceluiasi boghiu dar
spre stanga (in sensul de mers);

- circulatia cu viteza redusa pe o curba a carui supraindltare efectivda de 110 mm a
condus la apartia unui exces de supradnaltare mai mare de 100 mm si a avut ca efect
descdrcarea de sarcina rotilor din dreapta boghiului in sensul de mers.

Acesti factori au creat conditiile rotirii incomplete a pivotului in crapodind, fapt care a
impiedicat inscrierea boghiului in curba si descarcarea rotii atacante din dreapta primei
osii de la ultimului boghiu in sensul de mers.

Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.49. Incidentul feroviar produs la data 16.07.2011, (avizat de Revizoratul General de
Siguranta Circulatiei din cadrul CNCF ,,CFR” SA la data de 19.07.2011), pe raza de
activitate a Sucursalei “Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF”
Bucuresti, sectia de circulatie Videle — Giurgiu Nord, intre halta de migcare Radulesti §i
statia CFR Giurgiu Nord, prin depasirea vitezei maxime admise, de catre trenul de marfa
nr. 91950-1 (apartinand SNTFM ,, CFR Marfa” SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 08.08.201 1.
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Cauza directa

Eroare umana manifestata prin lipsa de atentie a personalului de conducere/deservire a
trenului care a condus la depasirea vitezei maxime stabilitd in livretul de mers pentru
categoria de tren respectiva.

Factori care au contribuit

Personalul de conducere si deservire a locomotivei nu a respectat prevederile din
Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr. 201,
Art. 125 alin. (1) s1 Art. 127 alin. (f) privind respectarea stricta a vitezelor de circulatie din
livretului de mers si urmarirea indicatiilor aparatelor de masurd, indicatoarelor, display-
urilor din dotarea locomotivei.

Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente ale producerii acestui incident.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.50. Accidentul feroviar produs la data de 21.07.2011, pe raza de activitate a Sucursalei
“Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF” Bucuresti, in circulatia
trenului de marfa nr.70852 (apartinand SC Grup Feroviar Romdn SA Bucuresti),
remorcat cu locomotiva 91 53 0 425-210-8, printr-un incendiu in sala masinilor, in zona
self-ului de aplatisare pentru motorul de tractiune nr.1, pe sectia de circulatie Ploiesti
Triaj — Chitila, intre statiile CFR Perig — Buftea (km. 26+700).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 25.10.201 1.

Cauza directa

Incendiul a fost initiat prin aparitia unui scurtcircuit intre spirele self-ului de aplatisare al
motorul de tractiune nr. 1 ca urmare a strapungerii izolatiei spirelor self-ului, urmata de
aprinderea izolatiei cablurilor electrice. Prin influenta termica s-a produs si afectarea self-
ului de aplatisare aferent motorului de tractiune nr. 2, fenomenul fiind urmat de
propagarea la partile combustibile (izolatie cablaj) din zona motoarelor de tractiune MT1
si MT2.

Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente in cazul acestei investigatii.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare in cazul acestei investigatii.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.51. Accidentul feroviar produs la data de 27 iulie 2011 pe raza de activitate a Sucursalei
“Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF” Cluj, in circulatia trenului
de marfa nr. 64702-1, prin deraierea la indrumare a 2 vagoane de cdte un boghiu, pe
linia 4 a statiei CFR Campia Turzii,.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 15.09.201 1.
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Cauza directa

Deraierea s-a produs datoritd lovirii §1 urcarii rotii din dreapta a celei de-a 3-a osii (in
sensul de mers) a vagonului nr. 31535474833-9 peste o componenta cazuta de la vagon
pe linie, urmata de escaladarea liniei si caderea rotii in exterior.

Factori care au contribuit :

Ruperea punctelor de sudura ale clapei de descarcare si caderea acesteia pe linie ;

Cauze subiacente

Montarea unei clape de descarcare de alt tip decat cea necesara vagonului 31535474833-
9 cu ocazia efectudrii reparatiei curente in Sectia IRV Sibiu, la data de 28.06.2011;
Cauzele primare:

Nu au fost identificate cauze primare .

Recomandari de siguranta:
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.52. Incidentul feroviar produs la data de 29.07.2011, pe raza de activitate a Sucursalei
“Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF” Craiova, in statia CFR
Craiova, prin tamponarea parapetului oritorului fix al linie 27 de catre trenul nr. 1891
format din automotorul 2004 (apartindnd SNTFC ,, CFR Calatori” SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 19.08.201 1.

Cauza directa

Neoprirea trenului nr. 1891 in limita spatiului destinat drumului de franare aferent liniei
27, respectiv inaintea parapetului de protectie. Acest lucru a fost posibil ca urmare a unei
erori umane aparutd in cadrul procesului de conducere a automotorului manifestata prin
neluarea masurilor de oprire a trenului in conditii de sigurantd, inainte de parapetul liniei
27.

Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente ale acestui incident.

Cauzele primare
Nu au fost identificate cauze primare ale acestui incident.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.53. Incidentul feroviar produs la data de 30.07.2011, (avizat de Revizoratul General de
Siguranta Circulatiei din cadrul CNCF ,,CFR” SA la data de 09.09.2011), pe raza de
activitate a Sucursalei “Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF”
Timisoara, sectia de circulatie Caransebes — Lugoj, intre statia CF Cavaran si halta de
miscare Zagujeni, prin depdsirea vitezei maxime admise, de cdtre trenul de marfa nr.
91322 (apartindnd SNTFM ,, CFR Marfa” SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 19.10.2011.

Cauza directa
Neconformitatea s-a produs ca urmare a fenomenului de patinare puternicd a locomotivei
in conditiile de timp nefavorabil si caracteristicile liniei pe distanta respectiva.

Factori care au contribuit

Reglarea necorespunzatoare a forfei de tractiune a locomotivei de catre mecanic in
conditii de aderentd scazutd pana la disparitia fenomenului de patinare.

Nefunctionarea instalatiei de antipatinaj a locomotivei.

61



2011 Rai)ort anual

Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.54. Accidentul feroviar produs la data de 16.08.2011, la ora 13:30, pe raza de activitate a
Sucursalei “Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF” Craiova, pe
distanta Lainici - Meri, prin ruperea axei osiei nr. 2 (in sens de mers) de la drezina
pantograf DP 005 care circula ca tren nr. 28902.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 11.11.2011.

Cauza directa

Ruperea axei osiei nr. 2 de la drezina pantograf DP 005 datoritd aparitiei unei fisuri in
zona de racordare dintre corpul osiei si zona de calare a rotii pe axa, reprezentand circa
70 % din suprafata sectiunii de rupere. Fisura a fost generatd de oboseala materialului ca
urmare a numarului mare de cicluri de torsiune la care a fost solicitatd axa osiei montate
in exploatare de la anul fabricatiei acesteia, respectiv 1970.

Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente ale acestui accident feroviar.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale acestui accident feroviar.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta

3.4.55. Accidentul feroviar produs la data de 17.08.2011, in jurul orei 19:40, pe raza de
activitate a Sucursalei “Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF”
Cluj, in statia CFR Dej Calatori, in circulatia trenului de marfa nr. 50562-1 apartinand
SC UNIFERTRANS SA Bucuresti, prin depasirea de catre locomotiva de remorcare (DA
1237)a semnalului YP (cu indicatia ,,rosu” — ,,OPRESTE fara a depdasi semnalul!”),
urmata de deraierea acesteia in prisma de balast a liniei de evitare pe care era efectuat
parcursul.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 13.09.201 1.

Cauza directa

Deraierea locomotivei DA 1237 s-a produs ca urmare a depasirii semnalului YP in pozitie
pe ,oprire”’ (,,OPRESTE fara a depasi semnalul!”), prin nerespectarea de catre
personalul de locomotiva a indicatiei acestuia care avea focul ,,rosu” aprins.

Factori care au contribuit la producerea accidentului:
- personalul de locomotiva nu a respectat durata minima a timpului de odihna la cap de

sectie.

Cauze subiacente.
Nu au fost identificate cauze subiacente ale acestui accident.
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Cauze primare.
Nu au fost identificate cauze primare ale acestui accident.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.56. Accidentul feroviar produs la data de 20 august 2011 pe raza de activitate a Sucursalei
“Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF” Cluj pe sectia
neinteroperabila Vascau — Holod — Ciumeghiu, intre statia Beiug si statia Holod Vest, la
km 69+500, prin declansarea unui incendiu in sala masinilor locomotivei 92 53 (
600966 - 1 aflata in remorcarea trenului de marfa nr.91901.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 27.10.201 1.

Cauza directa

Incendiul a fost provocat de un scurtcircuit pe circuitul de 170 V in zona cablului de
inseriere a bateriilor de acumulatori nr. 6 si 7, avand ca urmare topirea de material din
teava metalica de protectie si curgerea acestuia peste cablurile de inseriere a motoarelor
electrice de tractiune nr. 4 si 5, aprinderea izolatiei acestora si a scurgerilor de produse
petroliere din vecinatate.

Factori care au contribuit

- Degradarea in timp a izolatiei materialului electroizolant al cablului de inseriere a
bateriilor de acumulatori nr. 6 s1 7;

- Prezenta scurgerilor de produse petroliere provenite din zonele de etansare
constructivd a instalatiilor i a motorului diesel si depunerea acestora in spatii greu
accesibile;

Cauza subiacenta
Neverificarea starii izolatiei cablului de inseriere a bateriilor de acumulatori nr. 6 si 7
aflat in teava de protectie metalica.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare referitoare la acest accident feroviar.

Recomandari de siguranta
Nu au fost emise recomandari de siguranta.

3.4.57. Accidentul feroviar produs la data de 22 august 2011, pe raza de activitate a Sucursalei
“Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF” Bragsov, in circulatia
trenului de marfa nr. 80090 apartinand SNTFM ,,CFR Marfa” SA , pe sectia de
circulatie Vintu de Jos-Coslariu, (linie dubla electrificata) in halta de miscare Barabant,
printr-un incendiu la locomotiva DHC 321 (care circula in stare remorcata).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 26.10.201 1.

Cauza directa

Incilzirea excesiva a transmisiei hidraulice, din cauza depasirii vitezei maxime admise de
regimul de lucru ales (transmisia hidraulica fiind defectd) pe distanta Vintu de Jos —
Barabant (aproximativ 15 km), urmata de aprinderea depunerilor de produse petroliere
din zona distribuitorului transmisiei hidraulice si a filtrelor de aer supraalimentare motor
Diesel.
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Factorii care au contribuit

- nerespectarea prevederilor din ,,Indrumitorul de exploatare pentru locomotiva tip
LDH 1250 CP” editia 2004, referitoare la modul de procedare in cazurile de defectare a
supapei electropneumatice S9 a transmisiei hidraulice (circulatia cu viteza maxima de %2
din Vmax corespunzatoare regimului de lucru ales si exploatarea locomotivei in regim de
»AVARIE” pe convertizorul de pornire), si anume circulatia pe o distan{a de aproximativ
12 km cu viteze mai mari de 50 km/h, in conditiile in care pentru regimul de lucru usor
viteza maxima admisa in aceste condifii este de 50 km/h, iar pentru regimul de lucru greu
viteza maxima admisa 1n aceste conditii este de 30 km/h;

- debordarea uleiului din transmisia hidraulica pe la joja de ulei datorita supraincalzirii
excesive si a fluidizarii acestuia.

Cauza subiacenta

Nerespectarea prevederilor din ,,Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva
in transportul feroviar” nr. 201/2007, Art. 41 —(2), respectiv faptul ca mecanicul de
locomotiva nu a inscris in registrul de cai libere, comenzi si miscare al statiei Vintu de
Jos mentiunile asupra conditiilor de circulatie a locomotivei de la stafia menfionatd pana
la unitatea de tractiune pentru a se efectua remedierile necesare, avand in vedere faptul ca
defectul locomotivei impunea circulatia acesteia cu viteza redusd, in conformitate cu
prevederile ,,Indrumitorului de exploatare pentru locomotiva tip LDH 1250 CP”.

Cauza primara
Nu au fost identificate cauze primare referitoare la acest accident.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.58. Incidentul feroviar produs la data de 02.09.2011, (avizat de Revizoratul General de
Siguranta Circulatiei din cadrul CNCF ,,CFR” SA la data de 22.09.2011), pe raza de
activitate a Sucursalei “Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF”
Brasov, sectia de circulatie Copsa Mica — Blaj, intre halta de miscare Micasasa si statia
CF Valea Lunga, prin depasirea vitezei maxime admise, de catre trenul de marfa nr.
41719 (apartinand SNTFM ,, CFR Marfa” SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 13.10.2011.

Cauza directa

O eroare umand aparutd in cadrul procesului de conducere a locomotivei, manifestatd prin
nereglarea vitezei de circulatie a trenului la conditiile de remorcare pe un profil de linie
variabil (palier-pantd), de catre personalul care a condus locomotiva.

Factori care au contribuit

Personalul de conducere a locomotivei a efectuat activitatea de urmarire a circulatiei trenului
in curba fara a tine cont de viteza de circulatie In momentul efectuarii acestei operatii, profilul
liniei (panta 7,06 %o) si lungimea mare a trenului (600 m).

Cauze subiacente

Personalul de conducere si deservire a locomotivei nu a respectat prevederile din Instructiunile
pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr. 201, Art. 125 alin. (1)
si Art. 127 alin. (1) lit.f) privind respectarea stricta a vitezelor de circulatie din livretul de mers
si urmarirea indicatiilor aparatelor de masurd, indicatoarelor, display-urilor din dotarea
locomotivei.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.
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Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.59. Incidentul feroviar produs la data de 15.09.2011 (avizat de Revizoratul General de
Siguranta Circulatiei din cadrul CNCF ,,CFR” SA la data de 02.11.2011), pe raza de
activitate a Sucursalei “Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF”
Brasov, sectia de circulatie Sighisoara — Blaj (linie dubla electrificata), intre halta de
miscare Micasasa si statia CF Valea Lunga, prin depdsirea vitezei maxime admise, de
catre trenul de marfa nr. 20092 (apartinand SNTFM ,, CFR Marfa” SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 16.11.2011.

Cauza directa

O eroare umand aparutd in cadrul procesului de conducere a locomotivei, manifestatd prin
neurmadrirea cu atentie a vitezei de circulatie a trenului In conditiile de remorcare pe un profil
de linie variabil (palier-panta 7,06 %o), de catre personalul care a condus locomotiva.

Factori care au contribuit

Intrarea 1n actiune a unei protectii din circuitul de comanda disjunctor urmare comenzii de
conectare a acestuia, dupa efectuarea verificarii tehnice de catre mecanicul ajutor in sala
masinilor, fapt ce a distras atentia mecanicului de locomotivd de la urmarirea vitezei de
circulatie.

Cauze subiacente

Nerespectarea prevederilor din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr. 201, Art. 125 alin. (1) si Art. 127 alin. (1) lit.f) privind respectarea
strictd a vitezelor de circulatie din livretul de mers si urmarirea indicatiilor aparatelor de
masurd, indicatoarelor, display-urilor din dotarea locomotivei.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.60. Accidentul feroviar produs la data de 22 septembrie 2011, ora 07:58, pe raza de
activitate a Sucursalei “Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF”
Timisoara, in linie curenta pe firul I de circulatie, intre h.m. Turdas si statia CFR
Orastie, la km 457+003, printr-un incendiu la locomotiva diesel hidraulica LDH 80-
0600-9 (apartindnd SNTFC “CFR Calatori” SA) aflatd in remorcarea trenului de
calatori nr.347-2.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 22.11.2011.

Cauza directa

Incendiul a fost initiat in cutia de borne a dynastarterului in urma supraincalzirii zonei de
contact dintre papucul bornei 1B1 si placa de legaturd ( punte) in borna E2 datorita
contactului imperfect urmata de aprinderea izolatiei conductorului de conexiune a bornei
IB1 cu bobina polului auxiliar din stator.

Factori care au contribuit

Suprasarcina aparuta in functionarea dynastarterului ca urmare a utilizarii setului de
baterii de acumulatoare cu durata normald de exploatare depasitd si de capacitate
neuniforma.
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Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente in cazul acestei investigatii.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare in cazul acestei investigatii.

Recomandari de siguranta
Nu a fost necesara emiterea unor recomandari de siguranta pentru acest accident.

3.4.61. Accidentul feroviar produs la data de 29.09.2011 ora 04.50, pe raza de activitate a
Sucursalei “Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF” Timisoara, ,
sectia de circulatie Petrosani - Simeria, la intrare in statia CFR Barul Mare km 53+100,
prin incendiul la locomotiva EA 40-0118-6 (apartinand SNTFM ,,CFR Marfa” SA
Bucuresti), aflata in remorcarea trenului de marfa 27557.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 05.12.201 1.

Cauza directa

Incendiul s-a produs ca urmare a unui scurtcircuit aparut in circuitul bateriei de
acumulatori urmat de topirea si aprinderea izolatiei conductorilor MO si 405 cauzat de
degradarea acestei izolatii urmata de atingerea miezului metalic. Degradarea izolatiei
conductorilor MO si 405 a fost cauzata de frecarea mecanica dintre tubul de protectie si
conductori datorita manipularii repetate a bateriei de acumulatori in vederea verificarii.

Cauze subiacente
Nu au fost depistate cauze subiacente in acest caz.

Cauze primare
Nu au fost depistate cauze primare in acest caz.

Recomandari de siguranta
Nu a fost necesara emiterea unor recomandari de sigurantd pentru acest accident.

3.4.62. Accidentul feroviar produs la data de 10.10.2011 pe raza de activitate a Sucursalei
“Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF” Timisoara, in linie
curenta fir Il (linie dubla electrificata) intre statia CF Baru Mare si halta de migcare
Crivadia la Km.55+350, de pe sectia de circulatie Simeria-Petrosani, in circulatia
trenului de marfa nr. 23814 (apartindnd operatorului de transport feroviar SNTFM
,,CFR Marfa” SA Bucuresti) prin incendiul produs la locomotiva de remorcare EA 40-
0045-1.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 07.12.201 1.

Cauza directa

Producerea unui arc electric intre contactele de lucru ale contactorului de linie S4.1 ca
urmare a neasigurarii presiunii necesare de contact intre acestea urmata de supraincalzirea
contactorului, topirea si aprinderea izolatiei conductorilor 51.

Factori favorizanti

Degradarea accidentald a garniturii de etansare din mecanismul de actionare pneumatic
(cilindru-piston) al contactorului de linie S4.1 fapt ce a dus la neasigurarea presiunii
necesare de contact pentru actionarea contactelor de lucru ale contactorului.

Cauze subiacente
Nu au fost depistate cauze subiacente in acest caz.
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Cauze primare
Nu au fost depistate cauze primare in acest caz.

Recomandari de siguranta
Nu a fost necesara emiterea unor recomandari de siguranta.

3.4.63. Incidentul feroviar produs la data de 17.10.2011, pe raza de activitate a Sucursalei
“Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF” Timisoara, sectia de
circulatie Strehaia - Caransebes, in statia CF Orsova, prin depasirea semnalului luminos
de iesire X4, care avea indicatia rosu (OPRESTE fara a depasi semnalul!), de catre
trenul de calatori nr. 9551 (apartinand SNTFC ,, CFR Calatori” SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 16.11.2011.

Cauza directa

Incidentul feroviar s-a produs din cauza faptului ca personalul de locomotivd nu a tinut
in permanenta sub observatie indicatia semnalului de iesire X 4 al statiei, nu a receptionat
indicatia acestuia, astfel nu a luat masura de opriea trenului fara a depasi semnalul care
ordona oprirea.

Factori care au contribuit la producerea acestui incident:

- efectuarea parcursului in mod eronat la linia 3 pentru trenul care se afla format la
linia 4

- darea semnalului ,,pornirea trenului” de catre IDM, pentru trenul de la linia 4 care nu
avea parcursul de iesire asigurat;

Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente ale acestui incident.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale acestui incident.

3.4.64. Incidentul feroviar produs la data de 26.10.2011, pe raza de activitate a Sucursalei
“Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF” Timisoara, sectia de
circulatie Timisoara - Caransebes, in statia CFR Recas, prin ocuparea liniei curente
spre Topolovat - fara a avea dreptul, de catre drezina CIRA nr. 069 (apartindnd CNCF
,,CFR” SA), care circula ca tren 98976).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 21.11.2011.

Cauza directa

Incidentul feroviar s-a produs ca urmare a neopririi trenului nr. 98976 (drezina CIRA DC
- 069) 1n statia CFR Recas, conform conditiilor de circulatie dispuse prin ordinul de
circulatie.

Factori care au contribuit la producerea incidentului sunt urmatorii:

- necomunicarea/neconfirmarea, prin stagiile de radiotelefon, intre conducatorul
drezinei de mica capacitate (drezina CIRA DC — 069 — tren nr. 98976) si impiegatul de
migcare de serviciu din statia CFR Recas a conditiilor de circulatie ale trenului nr. 98976;
- efectuarea comenzii de actionare a semnalului de manevra de la linia Y II (lumina
alb lunar - manevra permisa dincolo de semnal), inainte de oprirea efectiva a trenului nr.
98976 la linia nr. II din statia CFR Recas.

Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente ale acestui incident.
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Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale acestui incident.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.65. Incidentul feroviar produs la data de 14.11.2011, in jurul orei 04:50, pe raza de
activitate a Sucursalei “Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF”
Brasov, sectia de circulatie Sfantu Gheorghe — Harman ( linie simpla electrificata ), in
halta de migcare Prejmer, prin talonarea macazului nr.2 de catre locomotiva EA 030 (
apartinand depoului de locomotive Bragov) aflata in remorcarea trenului de calatori nr.
4501.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 08.12.201 1.

Cauza directa

O eroare umana aparuta in executarea serviciului, in procesul tehnologic de expediere a
trenului, manifestata prin neverificarea pozitiei juste a macazului in parcursul comandat,
neverificarea pe teren a intregului parcurs realizat si asigurarea macazului cu carligul de
asigurare in pozitie necorespunzatoare parcursului de expediere a trenului.

Factori care au contribuit
Defectarea electromecanismului de macaz nr.2 manifestata prin pierderea controlului pe
aparatul de comanda.

Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente ale producerii acestui incident.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.66. Incidentul feroviar produs la data de 30.11.2011, (avizate de Revizoratul General de
Siguranta Circulatiei din cadrul CNCF ,,CFR” SA la data de 30.11.2011) pe raza de
activitate a Sucursalei “Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF”
Craiova, sectia de circulatie Babeni — Alunu, prin depasirea vitezei maxime de circulatie
stabilite in livretele de mers de catre trenul de marfa nr. 23806, remorcate de
locomotivele DA 975 si DA 1004 (apartindnd SNTFM ,, CFR Marfa” SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 20.12.201 1.

Cauza directa

Incidentul s-a produs ca urmare a unor erori umane aparute in procesul de conducere a
trenurilor manifestate prin neurmarirea §i nerespectarea semnificatiei indicatoarelor de
limitare de viteza, fapt ce a condus la depasirea vitezelor maxime de circulatie, impuse de
limitarile si restrictiile de vitezd prevazute in livretul de mers, buletinul de avizare a
restrictiilor de viteza si semnalizate pe teren.

Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente ale producerii acestui incident.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.
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Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.5  Accidente si incidente care au fost investigate in timpul ultimilor 5 ani

Investigatii feroviare in 2007-2011 (Organismul de Investigare Feroviar Roméan a fost
infiintat in luna martie 2007)

Accidente investigate 2007 | 2008 | 2009 | 2010 2011 | TOTAL

Coliziuni intre trenuri - - - 3 2 4

Coliziuni de trenuri cu
obstacole

Deraieri de trenuri - 5 3 9 19 36

Accidente la trecerile la
nivel

Accidentarea persoanelor
cauzata de materialul rulant - - - - - -
in miscare

Accidente (Art 19,1 + 2)

Incendii la materialul rulant - - - 2 15 17

Accidente implicand
marfuri periculoase

Coliziuni intre trenuri - - - - - -

Coliziuni de trenuri cu
obstacole

Deraieri de trenuri - - - - - -

Accidente la trecerile la
nivel

Accidentarea persoanelor
cauzata de materialul rulant - - - - - -
in miscare

Alte accidente (Art 21.6)

Incendii la materialul rulant - - - - - -

Accidente implicand
marfuri periculoase

Incidente? - - 2 22 29 53
TOTAL - 5 5 36 65 101

a fost luat 1n considerare anul finalizarii investigatiei
a fost finalizata si o defectiune de subsistem structural, care nu se regaseste in numarul total de incidente
finalizate 1n anul 2011

(&)
2
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4 RECOMANDARI
4.1 Scurta revedere si prezentare a recomandarilor

Implementarea recomandarilor in perioada 2008-2010

Stadiul implementirii recomandarilor
Recomandari
‘ A Nu au fost
emise Implementate In derulare implementate
Anul [No.] [No.] [%] [No.] [%] [No.] [%]
2008 24 5 20,8 - - 19 79,2
2009 23 21 91,3 2 8,7 - -
2010 57 39 68,4 5 8,8 13 22,8
2011 44 9 20,4 4 9,1 31 70,5
TOTAL 148 74 50 11 7,4 63 42,6
DIRECTOR

NICOLAE SANDU
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