AVIZ

Tn conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si imbunatatire a sigurangei feroviare pe caile ferate si pe refeaua de transport cu metroul
din Roméania aprobat prin HG nr.117/2010, Agentia de Investigare Feroviara Romana — AGIFER a
desfasurat o actiune de investigare in cazul accidentului feroviar produs la data de 26.08.2016, in jurul
orei 15:45, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Bucuresti, in circulatia trenului
nr.87232, apartindnd operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” SA, intre
haltele de miscare Tarmnavele si Radulesti, la km 53+400, prin declansarea unui incendiu la locomotiva

de remorcare a trenului DA 614.

Prin actiunea de investigare desfasurata, au fost stranse si analizate informatii in legatura cu
producerea accidentului in cauza, au fost stabilite conditiile, determinate cauzele si au fost emise
recomandari de siguranta.

Actiunea Agentiei de Investigare Feroviara Roméana — AGIFER nu a avut ca scop stabilirea
vinovatiei sau a raspunderii Tn acest caz.

Bucuresti, 24 iulie 2017

Avizez favorabil
Director General
dr.ing. Vasile BELIBOU

Constat respectarea prevederilor
legale privind desfasurarea acriunii de
investigare si  Intocmirea  prezentului
Raport de investigare pe care il propun spre
avizare

Director General Adjunct
Eugen ISPAS

Prezentul Aviz face parte integranta din Raportul de investigare al accidentului feroviar produs la
data de 26.08.2016, in jurul orei 15:45, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate
Bucuresti, Tn circulasia trenului nr.87232, aparsinand operatorului de transport feroviar de marfa
SNTFM ,,CFR Marfa” SA, intre haltele de miscare Tarnavele si Radulesti, la km 53+400, prin
declansarea unui incendiu la locomotiva DA 614.
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A. PREAMBUL

A.l. Introducere

Agentia de Investigare Feroviara Romana — AGIFER denumita in continuare AGIFER, desfasoara
actiuni de investigare in conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara, cu
modificarile si completarile ulterioare, denumita in continuare Legea privind siguransa feroviara, a
Hotararii Guvernului Roméniei nr.716/02.09.2015 privind organizarea si functionarea AGIFER precum
si a Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si Tmbunaratire a
siguranyei feroviare pe caile ferate si pe refeaua de transport cu metroul din Roméania, aprobat prin
Hotararea Guvernului nr.117/2010, denumit in continuare Regulament de investigare.

Obiectivul actiunii de investigare a AGIFER este imbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea
incidentelor sau accidentelor feroviare.

Investigatia este realizata independent de orice ancheta judiciara si nu se ocupa in nici un caz cu
stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

A.2. Procesul investigatiei

In temeiul art.19, alin.2, din Legea privind siguranfa feroviara, coroborat cu art.48(1) din
Regulamentul de investigare, AGIFER, in cazul producerii anumitor accidente sau incidente feroviare,
are obligatia, de a deschide actiuni de investigare si sa constituie comisii de investigare pentru
strangerea si analizarea informatiilor cu caracter tehnic, stabilirea conditiilor de producere, inclusiv
determinarea cauzelor si, daca este cazul, emiterea unor recomandari de siguranta in scopul prevenirii
unor accidente similare si pentru imbunatatirea sigurantei feroviare.

Avand in vedere ca, AGIFER a fost avizata de Revizoratul General de Siguranta Circulatiei din
cadrul CNCF ,,CFR” - SA cu privire la accidentul feroviar produs la data de 26.08.2016, pe raza de
activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Bucuresti, in circulatia trenului de marfa nr.87232
(apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), intre haltele de miscare
Tarnavele si Radulesti, la km 53+400, prin declansarea unui incendiu la locomotiva DA 614 si luand Tn
considerare faptul ca evenimentul feroviar se incadreaza ca accident in conformitate cu prevederile
art.7-alin.(1), lite) din Regulamentul de investigare, directorul AGIFER a decis deschiderea unei
actiuni de investigare si numirea comisiei de investigare.

Astfel, prin Decizia nr.211, din data de 29.08.2016 a directorului general al AGIFER, a fost numita
comisia de investigare formata din personal apartindnd AGIFER, dupa cum urmeaza:

- Tudor CIOLACU investigator - investigator principal,
- Stefan CIOCHINA investigator - membru;
- Mitu Costel AFANASE investigator - membru.



B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Descrierea pe scurt

La data de 26.08.2016, in jurul orei 15:45, in circulatia trenului nr.87232 (trasa izolata), apartinand
operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” SA, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale de Cai Ferate Bucuresti, intre haltele de miscare Tarnavele si Radulesti, la km 53+400, s-a
produs un accident feroviar prin declansarea unui incendiu la locomotiva de remorcare a trenului DA
614.

In urma producerii acestui accident feroviar nu s-au inregistrat victime omenesti sau raniti,
existand doar avarii la locomotiva DA 614.

Linia curenta Tarnavele — Radulesti a fost inchisa intre orele 15:50 — 17:30 si au intarziat 3 trenuri
de calatori cu un total de 147 de minute.

Dridu
Flarbinti

Saratusca Cazanasti

Coslasti
Broshent

Moara Wissei Arwirz

e Otopeni Shen
" Solumtar

Mirosi Pasarea  Fundulea Lehliu

Branest Sarvbesti "Gar Marun
L Balkaci
Fancunlesti
Qlzani Tarnavek: - Dudest|
Viasca Comana
laldaen Toporu i
: r-11hr|:| Prave m OHEenmta

Chiriacu
Stanesti

Atarnati Baneasa Giurgiu

Plosca

Balanoaia

Salcia Telearman

Giurg i

Turmu Magurele

Locul producerii accidentului feroviar, km 53+400

Cauzele si factorii care au contribuit

Cauza directa
Incendiul s-a produs ca urmare a supraincalzirii locale survenita in doza de legatura a cablurilor de

alimentare a motorului de tractiune nr.3, datorita scaderii in timp a rezistentei de izolatie intre cablurile
electrice cu potential electric diferit, fapt ce a condus la aprinderea izolatiei acestora precum si a
reziduurilor de produse petroliere existente in zona de initiere a incendiului.

Factori care au contribuit

1. pierderile de ulei provenite de la motorul diesel, instalatia hidrostatica si compresorul locomotiveli
DA 614, care au produs scaderea rezistentei de izolatie intre cablurile electrice cu potential electric
diferit Tn doza de legatura a acestora corespunzatoare motorului electric de tractiune nr.3;

2. mentinerea in exploatare a locomotivei DA 614 dupa realizarea normei de timp pentru efectuarea
reparatiilor planificate.



Cauze subiacente

1. nerespectarea prevederilor din Instrucrsiuni pentru activitatea personalului de locomotiva Tn
transportul feroviar nr.201/2006 aprobate prin Ordinul Ministrului nr.2229/2006, respectiv ale
art.44.- (3) lit,b), cu privire la obligatia remedierii, in cadrul reviziilor intermediare, a defectiunilor
la piesele, instalatiile si agregatele la care au aparut probleme Tn exploatarea locomotivei, semnalate
de catre mecanic in carnetul de bord al locomotivei;

2. nerespectarea prevederilor Normativului feroviar 67-006:2011 ,,Vehicule de cale ferata. Tipuri de
revizii si reparayii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea
reviziilor si reparagiilor planificate”, aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor si
Infrastructurii nr.315/2011 cu modificarile si completarile ulterioare, respectiv:

capitolul 3 — Norme pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate ale vehiculelor
feroviare si periodicitatea acestora (ciclul), subpunctul 3.1, in sensul ca locomotiva DA 614 nu a
fost retrasa din circulatie la realizarea normei de timp sau kilometri prevazuta pentru efectuarea
reparatiilor planificate;

capitolul 3 — Norme pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate ale vehiculelor
feroviare si periodicitatea acestora (ciclul), Tabelul 3.1, lit. A, pozitia nr.3, in sensul ca nu a
fost respectat ciclul de reparatii planificate pentru locomotiva DA 614.

Cauze primare

1. nerespectarea prevederilor procedurii operationale ,Identificarea si evaluarea riscurilor asociate
sigurantei feroviare” cod: PO 431-SMS editia 1, revizia 00, in sensul ca la Centrul Zonal de Marfa
Bucuresti nu au fost efectuata o evaluare a riscurilor si nu au fost dispuse masuri de prevenire a
acestora;

2. Intocmirea necorespunzatoare a procedurii operationale ,,Intretinere si reparatii material rulant de
tractiune” cod: PO 74.3 editia 2, revizia 00, in sensul ca prevederile acesteia nu tin sub control
riscurile generate de pericolul reprezentat de ““mentinerea in exploatare a materialului rulant dupa
realizarea normei de timp/km pentru efectuarea reparagiilor planificate™.

Grad de severitate

Conform clasificarii accidentelor prevazuta la art.7 din Regulamentul de investigare, avand in
vedere activitatea in care s-a produs, evenimentul se clasifica, ca accident feroviar conform art.7(1),
lit.e.

Recomanddri de siguransa

Tn cazul accidentului feroviar produs 26.08.2016, in circulatia trenului nr.87232 s-a constatat faptul
ca, locomotiva implicata in accidentul feroviar nu avea potential tehnic care sa asigure conditii de
siguranta, confort si securitate a circulatiei, avand norma de timp pentru efectuare a reparatiilor
planificate depasita, contrar prevederilor Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii
nr.315/2011 cu modificarile si completarile ulterioare.

Mentinerea Tn exploatare a locomotivei DA 614, dupa realizarea normei de timp pentru efectuarea
reparatiilor planificate, a fost posibila datorita deficientelor existente in sistemul de management al
sigurantei, ce au constituit cauze primare ale acestui accident feroviar.

Avand in vedere cele prezentate, comisia de investigare recomanda Autoritatii de Siguranta
Feroviara Romana — ASFR sa solicite operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR
Marfa” SA revizuirea sistemului de management al sigurantei, astfel incat acesta sa asigure identificare
si tinerea sub control a riscurilor asociate sigurantei feroviare.



C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea accidentului

La data de 26.08.2016, la ora 09:45, locomotiva DA 614 a fost preluata de catre personalul de
locomotiva in Punctul de Alimentare si Echipare — PAE Giurgiu. La ora 12:15 locomotiva Da 614,
impreuna cu locomotiva inactiva DA 1140, au fost indrumate in directia Videle.

Dupa sosirea 1n halta de miscare Chiriacu, la ora 13:47, aceasta a fost indrumata pe linie ocupata
ca mijloc de ajutor pentru trenul de marfa nr.89210 apartindnd operatorului de transport de marfa SC
Grup Feroviar Roméan SA, a carei locomotiva s-a defectat la km 26+500 intre halta de miscare Chiriacu
si statia CFR Toporu.

De la ora 14:20, locomotiva DA 614, a remorcat trenul de marfa nr.89210 pana la halta de miscare
Chiriacu, unde a garat la ora 14:35.

La ora 14:53, locomotivele DA 614 (titulara) si DA 1140 (inactiva), au fost expediate, din halta de
miscare Chiriacu in directia Radulesti, ca tren nr.87232 (trasa izolata).

Dupa trecerea prin halta de miscare Tarnavele, in jurul orei 15:45, la locomotiva DA 614 s-a
produs un incendiu, trenul nr.87232 fiind oprit in linie curenta la km 53+400.

Dupa asigurarea trenului contra pornirii din loc si oprirea motorului diesel, personalul de
locomotiva a fincercat localizarea incendiului cu mijloacele de interventie aflate 1n dotarea
locomotivelor DA 614 si DA 1140, dar nu a reusit acest lucru datorita fumului foarte dens.

Tn aceste conditii, personalul de locomotiva a luat masuri de avizare a pompierilor prin Sistemul
National Unic de Urgenta 112, dupa care au decuplat locomotiva DA 614 de locomotiva DA 1140.
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Pentru stingerea incendiului au intervenit pompierii militari din cadrul Inspectoratului pentru
situatii de urgenta ,,Alexandru Dimitrie Ghica” al judetului Teleorman - Detasamentul de Pompieri
Videle, incendiul fiind stins complet la ora 16:20.



C.2. Circumstantele accidentului

C.2.1. Partile implicate
Locul producerii accidentului feroviar, este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de
Cai Ferate Bucuresti, sectia de circulatie Videle — Giurgiu Nord.

Infrastructura si suprastructura caii ferate pe care s-a produs accidentul feroviar, sunt in
administrarea CNCF ,,CFR” SA - Sucursala Regionala de Cai Ferate Bucuresti. Activitatea de
ntretinere a suprastructurii feroviare este efectuata de catre personalul Districtului Vlasca, apartinand
Sectiei L1 Bucuresti.

Instalatiile de comunicatii feroviare din haltele de miscare Tarnavele si Radulesti sunt in
administrarea CNCF ,,CFR” SA si sunt intretinute de salariatii SC TELECOMUNICATII CFR SA.

Personalul de tractiune si materialul rulant din compunerea trenului nr.8732, respectiv locomotiva
DA 614 (titulara) si locomotiva DA 1140 (inactiva), apartin operatorului de transport feroviar de marfa
SNTFM ,,CFR Marfa” SA.

Instalatia de comunicatii feroviare de pe locomotiva este proprietatea operatorului de transport
feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA si este intretinuta de agenti economici, autorizati ca furnizori
feroviari.

C. 2.2. Compunerea si echipamentele trenului
Trenul nr.87232 a fost format din locomotiva DA 614 (titulara) si DA 1140 (inactiva).

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii accidentului
C.2.3.1. Linii

Descrierea traseului caii

Incendiul s-a produs intre haltele de miscare Tarnavele si Radulesti, la km 53+400. Traseul in plan
orizontal al caii, in zona producerii incendiului, este in aliniament. Profilul in lung al traseului caii are
declivitatea i=3,5 %o (panta in sensul de mers al trenului).

Descrierea suprastructurii caii
Suprastructura caii ferate este constituita din sina tip 49, cale sudata, traverse de beton tip T13,
prindere indirecta tip K.

Viteza maxima de circulatie prevazuta in ,Livretul cu mersul trenurilor de marfa” al Sucursalei
Regionale de Cai Ferate Bucuresti pentru trenul nr.87232, in zona producerii accidentului feroviar era
de 50 km/h.

C.2.3.2.Instalayiile feroviare
Circulatia feroviara intre halta de miscare Tarnavele si halta de miscare Radulesti se face pe baza
de cale libera, prin intelegere telefonica.

C.2.3.3.Materialul rulant
Locomotiva DA 614, din compunerea trenului nr.87232, apartine operatorului de transport feroviar
de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” SA.

Caracteristici tehnice

§ Locomotiva DA 614 este tip LDE 2100 CP
§ ecartament -1435mm;




8 lungimea intre fetele tampoanelor -17 000 mm,;
§ distanta intre osiile extreme - 12 400 mm,;
§ distanta Tntre pivotii boghiurilor - 9000 mm;
§ fnaltimea maxima a locomotivei -4 272 mm;
§ latimea maxima a locomotivei - 3000 mm;
§ diametrul cercului de rulare al bandajului in stare noua -1100 mm;
§ greutatea maxima in serviciu (complet alimentata) -116,2 t;

§ sarcina maxima pe osie -19,36 t;

§ viteza maxima in regim usor - 100 km/h;

§ tipul motorului diesel - 12-LDA-28;
8§ tipul turbosuflantei - LAG 46-20;
§ transmisia - electrica curent continuu;
§ frana automata - tip KD2;

§ frana directa - tip Fd1.

C.2.4. Mijloace de comunicare
Comunicarea intre personalul de locomotiva si impiegatii de miscare a fost asigurata prin instalatii
radio-telefon.

C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar

Imediat dupa producerea accidentului feroviar, declansarea planului de interventie pentru
inlaturarea pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor s-a realizat prin circuitul informatiilor precizat
in Regulamentul de investigare, Tn urma carora la fata locului s-au prezentat reprezentanti ai CNCF
»CFR” SA (administratorul de infrastructura feroviara publicd), Agentiei de Investigare Feroviara
Roména - AGIFER si operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA.

Pentru stingerea incendiului au intervenit pompierii militari din cadrul Inspectoratului pentru
situatii de urgenta ,,Alexandru Dimitrie Ghica” al judetului Teleorman - Detasamentul de Pompieri
Videle.

C.3. Urmarile accidentului

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti
In urma producerii accidentului feroviar nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

C.3.2. Pagube materiale
In urma accidentului feroviar au fost nregistrate pagube la locomotiva DA 614, valoarea
estimativa a acestora fiind de 274.200,63 lei fara TVA.

C.3.3. Consecintele accidentului in traficul feroviar
In urma producerii accidentului a fost inchisa circulatia feroviara pe linia curenta Tarnavele —
Radulesti in intervalul orar 15:50 — 17:29. Au intarziat 3 trenuri de calatori cu un total de 147 minute.

C.3.4. Consecintele accidentului asupra mediului
In urma producerii acestui accident nu au fost urmari asupra mediului.

C.4. Circumstante externe
La data de 26.08.2016, in jurul orei 15:45, in zona producerii accidentului, cerul era senin,
temperatura in aer +30°C.

Vizibilitatea indicatiilor semafoarelor a fost conform cu prevederile reglementarilor specifice in
vigoare.



C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

Din marturiile personalului aparginand administratorului de infrastructura feroviar@a CNCF
,»CFR”” SA au rezultat urmatoarele aspecte relevante:

La data de 26.08.2016, la ora 15:28, personalul din halta de miscare Tarnavele a primit avizul de
plecare din halta de miscare Vlasca, pentru trenul nr.87232. Trenul nr.87232 a trecut pe linia | a haltei
de miscare Tarnavele la ora 15:28.

In jurul orei 1555, Politia TF Videle a avizat personalul haltei de miscare Tarnavele ci la
locomotiva DA 614 s-a produs un incendiu.

Trenul nr.87232 a fost retras Tn statia Tarnavele la linia 2, la ora 17:29.

Din marturiile personalului apargindnd operatorului de transport feroviar de marfé SNTFM
,»CFR Marfa” SA au rezultat urmdatoarele aspecte relevante:

La data de 26.08.2016, locomotivele DA 614 (titulara) si DA 1140 (inactiva) au circulat izolate pe
sectia de circulatie Videle — Giurgiu Nord. Tn jurul orei 15:40 in sala masinilor, la locomotiva DA 614,
s-a produs un incendiu cu degajare de fum. Personalul de tractiune a luat masuri de oprire a
locomotivelor, a oprit motorul diesel dupa care s-a intervenit cu stingatoarele din dotarea celor doua
locomotive pentru stingerea incendiului.

Tntrucat nu a fost posibila stingerea incendiului a fost solicitata interventia pompierilor prin
Sistemul National Unic de Urgenta 112, dupa care au decuplat locomotiva DA 614 de locomotiva DA
1140.

Pompierii s-au prezentat in jurul orei 16:00, incendiul fiind stins la ora 16:20.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

Sistemul de management al sigurangei al administratorului infrastructurii feroviare CNCF
,CFR” SA

La momentul producerii accidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in
conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe caile ferate comunitare, a Legii
nr.55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinului Ministrului Transporturilor nr.101/2008 privind
acordarea autorizatiei de sigurantd administratorului/gestionarilor de infrastructura feroviara din
Romania, aflandu-se n posesia:

Autorizatiei de Siguranta — Partea A cu numarul de identificare ASA09002, prin care
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana - ASFR confirma acceptarea sistemului de management al
sigurantei al administratorului de infrastructura feroviara,

Autorizatiei de Siguranta — Partea B cu numarul de identificare ASB15003, prin care
Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana - ASFR confirma acceptarea dispozitiilor adoptate de
administratorul de infrastructura feroviara pentru indeplinirea cerintelor specifice necesare pentru
garantarea sigurantei infrastructurii feroviare, la nivelul proiectarii, intretinerii si exploatarii, inclusiv
unde este cazul, al intretinerii si exploatarii sistemului de control al traficului si de semnalizare.

Sistemul de management al sigurangei al operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM
,CFR Marfa” SA

La momentul producerii accidentului feroviar, SNTFM ,,CFR Marfa” SA n calitate de operator

de transport feroviar de marfa avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei

feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe caile ferate
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comunitare, a Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinului Ministrului Transporturilor
nr.535/2007 (modificat si completat prin Ordinele M.T.l. nr.884/2011, nr.2179/2012, nr.1502/2014 si
nr.270/2016) privind acordarea certificatului de siguranta in vederea efectuarii serviciilor de transport
feroviar pe caile ferate din Romania, aflandu-se in posesia urmatoarelor documente privind sistemul
propriu de management al sigurantei feroviare:

Certificat de Siguranta — Partea A cu numarul de identificare UE RO1120160023, valabil de la
data de 16.08.2016 péana la data de 10.11.2017, emis de Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana —
ASFR, prin care se confirma acceptarea sistemului de management al sigurantei al operatorului de
transport feroviar de marfa in conformitate cu Directiva 2004/49/CE si cu legislatia nationala
aplicabila;

Certificat de Siguranta - Partea B cu numarul de identificare UE RO1220160079, valabil de la
data 16.08.2016 péna la data de 10.11.2017, emis de Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roméana —
ASFR, prin care se confirma acceptarea dispozitiilor adoptate de intreprinderea feroviara pentru a
indeplini cerintele specifice necesare pentru functionarea n siguranta pe reteaua relevanta in
conformitate cu Directiva 2004/49/CE si cu legislatia nationala aplicabila;

Certificat de Entitate Responsabila cu Tntretinerea emis de Autoritatea de Siguranta Feroviara
Roména — ASFR, prin care se confirma acceptarea sistemului de intretinere, Tn conformitate cu
Directiva 2004/49/CE si OMT 635/2015;

SNTFM ,,CFR Marfa” SA in calitate de operator de transport feroviar de marfa utilizeaza in
activitatile de transport pe care le desfiagoara, locomotive pe care le repara/revizuieste la diversi
operatori economici, operatori care trebuie sa fie autorizati/agrementati tehnic/certificati pentru functii
de intretinere de catre Autoritatea Feroviara Roméana — AFER.

Locomotiva DA 614 a efectuat ultima revizie planificata tip 2R2 la data de 21.06.2016 in cadrul
SC IRLU ,,CFR IRLU” SA, Sectia IRLU Bucuresti Triaj care, in calitate de operator economic care
desfasoara activitati conexe si adiacente transportului feroviar detinea:

Certificat pentru functii de intretinere nr.RO/FIV/L0016/0004 eliberat la data de 29.03.2016 cu
valabilitate pentru perioada 30.03.2016 — 29.03.2017, prin care se confirma acceptarea sistemului de
intretinere, In conformitate cu Directiva 2004/49/CE si OMT 635/2015. Conform anexei nr.l a
certificatului, sectia IRLU Bucuresti Triaj, Tn cazul locomotivelor tip LDE 2100 CP, poate efectua
urmatoarele functii de intretinere: PTAE (Pth), R15, RT, R1, R2, 2R2, R3, Reparatii accidentale, ce au
ca document referinta specificatia tehnica ST-LDE 2100CP-Rev.

Tntrucat, Tn cursul investigatiei s-a constatat faptul ci, locomotiva DA 614 a fost mentinuta in
serviciu dupa realizarea normei de timp pentru efectuarea reparatiilor planificate, comisia de
investigare a verificat daca sistemul de management al sigurantei al SNTFM ,,CFR Marfa” SA, dispune
de proceduri pentru a garanta:

- identificarea riscurilor asociate sigurantei feroviare;
- caintretinerea si exploatarea locomotivelor este efectuata in conformitate cu cerintele relevante.

Tn urma verificarii documentelor puse la dispozitie de SNTFM ,,CFR Marfa” SA au fost constatate
urmatoarele:

Identificarea si evaluarea riscurilor asociate sigurantei feroviare se face in conformitate prevederile
procedurii operationale ,,Identificarea si evaluarea riscurilor asociate sigurantei feroviare” cod: PO 431-
SMS editia 1, revizia 00. Conform acestei proceduri operationale, actiunea de identificare si evaluare a
riscurilor asociate sigurantei feroviare se finalizeaza prin intocmirea Fisei de evaluare a riscurilor SMS
cod: F 431-SMS-1 si a Fisei de masuri de prevenire riscuri SMS cod F 431-SMS-2.
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Centrul Zonal de Marfa Bucuresti nu a putut pune la dispozitia comisiei de investigare aceste fise.

In perioadele 15-19.06.2015 si 25-29.07.2016 la Centrul Zonal de Marfi Bucuresti au fost
desfasurate actiuni de audit intern.

Conform raportului de audit nr.5/2015 s-a constatat ca: ,,nu se regasesc fise de evaluare a riscurilor
(F 431-SMS-1) precum si fise de masuri de prevenire riscuri SMS (F 431-SMS-2)”. Acest fapt nu a
fost incadrat ca neconformitate si nici nu au fost emise recomandari sau masuri pentru remediere.

Conform raportului de audit nr.6/2016 s-a constatat ca: ,fise de evaluare a riscurilor F 431-SMS-1,
precum si fise de masuri de prevenire riscuri F 431-SMS-2 sunt intocmite pentru activitatea specifica
fiecarei unitati”, dar ca sunt cazuri cand acestea nu au putut fi prezentate si a fost dat ca exemplu
Revizia de Vagoane BCT. Acest fapt nu a fost incadrat ca neconformitate si nici nu au fost emise
recomandari sau masuri pentru remediere.

Organizarea, desfagurarea si urmarirea realizarii subprocesului de intretinere si reparatii a
materialului rulant de tractiune (locomotive) se realizeaza in conformitate cu prevederile procedurii
operationale ,,intretinere si reparatii material rulant de tractiune” cod: PO 74.3 editia 2, revizia 00.

Din analiza prevederilor acestei proceduri operationale se pot consemna urmatoarele:

cu toate ca aceasta procedura are ca scop, asa cum Se consemneaza la capitolul 1, organizarea,

desfasurarea si urmarirea realizarii subprocesului de ntretinere si reparatii a materialului rulant de

tractiune (locomotive), in cadrul capitolului 11 Domeniul de aplicare/responsabilitari, se face
referire la responsabilitati privind activitatea de ntretinere a vagoanelor;

scadentarul parcului de locomotive cod F 74.3-1, document pe baza caruia se realizeaza urmarirea

nevoilor de reparatii planificate, nu contine rubrica care sa evidentieze kilometri parcursi de

locomotive. Tn conformitate cu prevederile Normativul feroviar N.F. 67-006:2011 "Vehicule de cale
ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi
pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate”, aprobat prin Ordinul Ministrului

Transporturilor si Infrastructurii nr.315/2011, cu modificarile si completarile ulterioare, intervalele

la care se executa reviziile si reparatiile planificate sunt exprimate atat in unitati de timp cét si in

unitati de spatiu, iar retragerea din circulatie a locomotivelor se efectueaza atunci cand una dintre
cele doua norme a fost realizata prima. In aceste conditii este evident ca operatorul de transport

feroviar de marfa nu tine sub control acest indicator care conditioneaza retragerea din circulatie a

locomotivelor si eventual introducerea acestora la revizii/reparatii;

conform scadentarului parcului de locomotive cod F 74.3-1, pentru locomotiva DA 614 se

mentioneaza ca aceasta este scadenta la reparatie planificata tip RR cu toate ca de la ultima

reparatie planificata efectuata la data de 09.05.2008 au trecut 8 ani fapt care impunea efectuarea
unei reparatii planificate de tip RG;

in Planul anual de reparatii locomotive fizic si valoric cod: F 74.3-2 pentru anul 2016 nu a fost

inclusa si locomotiva DA 614,

in Anexa 1 prin care se stabilesc documentele de referinta la procedura operationala cod: PO 74.3,

nu a fost inclus si Normativul feroviar N.F. 67-006:2011 "Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii

si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea
reviziilor si reparatiilor planificate”, aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor si

Infrastructurii nr.315/2011, modificat si completat prin Ordinele Ministrului Transporturilor si

Infrastructurii nr.1359/2012 si 1255/2014;

- procedura operationala nu contine prevederi referitoare la modul in care trebuie procedat in cazul in
care materialul rulat realizeaza norma de timp sau kilometrii pentru efectuarea reparatiilor
planificate astfel Tncat riscurile generate de pericolul reprezentat de ““mensinerea in exploatare a
materialului rulant dupa realizarea normei de timp/km pentru efectuarea reparagiilor planificate”
sa fie tinut sub control.
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C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare
La investigarea accidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele:

Norme si reglementari

- Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si Tmbunatatire a
sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin
HG nr.117/2010;
Normativul feroviar N.F. 67-006:2011 "Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii
planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si
reparatiilor planificate”, aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii
nr.315/2011, modificat si completat prin Ordinele Ministrului Transporturilor si Infrastructurii
nr.1359/2012 si 1255/2014;
Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2006
aprobate prin Ordinul Ministrului nr.2229/2006;
Ordinul MT nr.256/29.03.2013 pentru aprobarea normelor privind serviciul continuu maxim admis
pe locomotiva, efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste locomotive in sistemul
feroviar din Romania;
Ordinul nr.1260/2013 privind examinarea medicala si psihologica a personalului cu responsabilitati
n siguranta circulatiei;
Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005;
Specificatia tehnica cod ST-LDE 2100 CP- Rev. editia 2 Revizia 0 ,,Revizii planificate tip PTAE
(Pth), R15, RI, RT, R1, R2, 2R2, R3 si reparatii accidentale tip RIT, RIR, RAD, RA la
locomotivele Diesel-electrice de 2100 CP”

surse si referinge
declaratiile salariatilor implicati in producerea accidentului feroviar;
fotografii efectuate la locul precum si ulterior producerii accidentului feroviar;
acte, documente puse la dispozitie de operatorul implicat;
corespondenta realizata intre comisia de investigare si agentii economici;

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalarii

Circulatia feroviara ntre halta de miscare Tarnavele si halta de miscare Radulesti se face pe baza
de cale libera, prin intelegere telefonica.

C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii

Incendiul s-a produs intre haltele de miscare Tarnavele si Radulesti, la km 53+400. Traseul in plan
orizontal al caii, Tn zona producerii incendiului, este in aliniament. Profilul in lung al traseului caii are
declivitatea i=3,5 %o (panta in sensul de mers al trenului).

Suprastructura caii ferate este constituita din sina tip 49, cale sudata, traverse de beton tip T13,
prindere indirecta tip K.

C.5.4.3. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalariilor tehnice ale acestuia
Trenul nr.87232 a fost format din locomotiva DA 614 (titulara) si DA 1140 (inactiva).
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Constatari privind locomotiva DA 614

Data constructiei si a efectuarii reparatiilor planificate:

Locomotiva DA 614 a fost construita la data 20.08.1970, ultima reparatie tip RG (reparatie
generala a vehiculului motor, cu ridicarea de pe osii/boghiuri) a fost efectuata la data de 09.05.2008 la
RELOC Craiova, data de la care aceasta a parcurs un numar de 242.272 km.

Conform Normativului feroviar "Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate.
Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor
planificate” scadenta este stabilita la 4+1 ani sau 480.000 km pentru reparatie tip RR si 8+1 ani sau
960.000 km pentru reparatie tip RG. In aceste conditii locomotiva trebuia sa fie retrasa din circulatie
pentru efectuare reparatie planificata tip RR cel tarziu la data de 09.05.2013.

Data si locul efectuarii ultimilor revizii planificate:
Locomotiva DA 614 a efectuat ultima revizie planificata tip 2R2 la data de 21.06.2016 in cadrul
Sectiei IRLU Bucuresti Triaj iar ultima revizie intermediara tip PTAE la data 22.08.2016.

Constatari efectuate la locul producerii accidentului:
geamuri laterale sparte, partea dreapta postul 1;

gura aerisire usor afumata;

motorul electric de tractiune nr.3 era afectat termic;
generatorul principal era afectat termic.

Din verificarile preliminare s-a constatat ca incendiul s-a produs in zona motorului de tractiune
nr.3.

Constatari efectuate la locomotiva DA 614 in Depoul Bucuresti Triaj, la data de 19.09.2016:

comutatorul 34.1 al circuitului de punere la masa a circuitului de 170V nesigilat, aflat Tn pozitia

cuplat si deformat termic;

comutatorul 34.2 al circuitului de punere la masa a circuitului de 1000V nesigilat aflat Tn pozitia

cuplat;

releul auxiliar de protectie — pozitia 76 de tip RI - 3 F, numarul 21900 nu avea capac de protectie;

&

releul auxiliar de protectie — pozitia 76 doza d

e legatura a cablurilor motorului electric
de tractiune nr.3
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lampile de semnalizare apel optic erau complete la ambele posturi;

cablurile antipatinaj de alimentare a bobinei E68 de la regulatorul mecanic montate pe placa de
borne;

cablurile electrice de alimentare ale motorului electric de tractiune nr.3:

- de lamotor si pana la intrarea in doza de legatura erau afectate termic;

- din doza de legatura pana la generatorul principal cu izolatia arsa complet;

cablurile electrice de alimentare ale motorului electric de tractiune nr.2:

- de la motor si pana la intrarea in doza de legatura erau afectate termic;

- din doza de legatura pana la generatorul principal cu izolatia arsa complet;

motoarele electrice de tractiune nr.2 si nr.3:

papucii de legatura erau in stare normala;

- bobinajul rotorului si colectorul acestora Tn stare tehnica buna;

- conexele de legatura nu erau afectate termic fara urme de strapungere;

- coroanele portperii erau intacte;

locomotiva prezenta pierderi de produse petroliere la motorul diesel MD in zona regulatorului
mecanic;

releele de protectie contra patinarii 29.1, 29.2 erau sigilate iar releul 29.3 pentru grupa de motoare
3-6 avea lipsa sigiliu;

capacul de la cutia releelor maximale de curent era sigilat;

releele de protectie contra patinarii motor electric ventilatie fortata postul 1

generatorul principal afectat termic;

filtrele de aer de la turbosuflanta arse complet;

motor electric ventilatie fortata postul 1 afectat termic;

din consemnarile facute de personalul de locomotiva in Fisa de Bord a Locomotivei DA 614 s-a
constatat ca aceasta avea pierderi de ulei care proveneau de la motorul diesel, instalatia hidrostatica
si compresor.

C.5.5. Interfata om-masina-organizatie

C.5.5.1. Timp de lucru aplicat personalului implicat
Personalul de locomotiva care a condus si deservit locomotiva titulara DA 1306, care a remorcat
trenul nr.87232 la data de 26.08.2016 a efectuat odihna la cap de sectie 5 ore si 10 minute, timpul de
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munca prestat anterior fiind de 7 ore si 40 minute. Pana la producerea accidentului feroviar, personalul
de locomotiva a efectuat serviciu 3 ore si 45 de minute, aceste durate incadrandu-se in limitele admise
de prevederile Ordinului MT nr.256 din 29 martie 2013.

C.5.5.2. Circumstante medicale si personale cu influenta asupra accidentului

Personalul implicat in circulatia trenului nr.87232 din data de 26.08.2016, detinea permise de
conducere si autorizatii valabile, fiind totodata declarat apt din punct de vedere medical si psihologic
pentru functia detinuta, conform avizelor emise.

C.5.6. Evenimente anterioare cu caracter similar
In perioada anterioara a fost inregistrat un accidente feroviar cu caracter similar Tn cadrul
operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” SA, dupa cum urmeaza:

La data de 09.03.2016, in jurul orelor 09:15, in circulatia trenului de marfa nr.93311d-2, apartinand
operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” SA, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale de Cai Ferate Constanta, intre statia CFR Tulcea Marfuri si halta de miscare Cataloi, la km
133+700, s-a produs un accident feroviar prin declansarea unui incendiu la locomotiva DA 1306.

Accidentul feroviar mai sus amintit a fost investigat de catre AGIFER, investigatia fiind finalizata
prin intocmirea unui raport de investigare, in care au fost stabilite cauzele si factorii care au condus la
producerea acestuia.

Din analiza comparativa a celor doua accidente feroviare s-a constatat ca unul din factorii comuni
care a contribuit la producerea accidentelor a fost mentinerea in serviciu a materialului rulant, dupa
realizarea normei de timp pentru efectuarea reparatiilor planificate.

Totodata, Tn ambele cazuri, a fost identificata ca si cauza subiacenta nerespectarea prevederilor
Normativul Feroviar 67-006:2011 ,,Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate.
Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor
planificate", aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii nr.315/2011 modificat si
completat prin Ordinul MT1 nr.1359/2012 si Ordinul MT1 nr.1255/2014.

C.6. Analiza si concluzii

C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a infrastructurii feroviare

Avand in vedere mentiunile consemnate in capitolele C.5.4.1. - Date constatate cu privire la
instalarii si C.5.4.2 - Date constatate cu privire la linii, se poate afirma ca starea tehnica a
infrastructurii feroviare nu a influentat producerea accidentului.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia

Din declaratiile personalului implicat, documentele puse la dispozitie de partile implicate precum
si verificarile efectuate la materialul rulant, comisia de investigare a concluzionat urmatoarele:

- de la ultima reparatie planificata tip RG efectuata la data de 09.05.2008 si pana la data producerii
accidentului au trecut un numar de 8 ani si 3 luni, locomotiva parcurgand un numar de 242.272 km. In
aceste conditii, incepand cu data de 09.05.2013, a fost atinsa norma maxima de timp impusa pentru
efectuarea reparatiilor planificate, conform prevederilor Normativului feroviar "Vehicule de cale ferata.
Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru
efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate” si Tncepand cu aceasta data locomotiva trebuia retrasa
din circulatie.

- locomotiva DA 614 a efectuat la data de 22.08.2016 revizie intermediara tip PTAE in cadrul
Sectiei IRLU Bucuresti Triaj, fara a se remedia pierderile de ulei existente la motorul diesel, instalatia

15



hidrostatica si compresor. In cadrul acestei revizii conform nomenclatorului de lucrri trebuiau sa fie
efectuate si verificari ale pierderilor de ulei.

C.6.3 Concluzii privind sistemul de management al sigurantei al operatorului de transport
feroviar de marfa

Avéand in vedere mentiunile consemnate in capitolele C.5.2. Sistemul de management al siguransei
se pot concluziona urmatoarele:

- operatorul de transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” SA are elaboratd o procedura
operationala pentru identificarea riscurilor asociate sigurantei feroviare (cod: PO 431-SMS editia 1,
revizia 00), dar prevederile acesteia nu au fost puse in aplicare la Centrul Zonal de Marfa Bucuresti,
pe raza caruia s-a produs acest incendiu, in sensul ca nu au fost evaluate riscurile si nu au fost
dispuse masuri de prevenire a acestora;

- 1n cadrul operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” SA au loc actiuni de
audit intern, in cadrul carora au fost constatate deficiente privind punerea in aplicare a procedurii
operationale pentru identificarea riscurilor asociate sigurantei feroviare (cod: PO 431-SMS editia 1,
revizia 00), dar nu au fost dispuse masuri pentru conformare;

- operatorul de transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” SA are elaborata o procedura
operationala pentru organizarea, desfasurarea si urmarirea realizarii subprocesului de intretinere si
reparatii a materialului rulant de tractiune (locomotive) (cod: PO 74.3 editia 2, revizia 00), dar
prevederile acesteia nu asigura tinerea sub control a riscurilor generate de pericolul reprezentat de
“mentinerea in exploatare a materialului rulant dupa realizarea normei de timp/km pentru
efectuarea reparaiilor planificate™.

C.6.4. Analiza modului de producere a accidentului
Din declaratiile personalului implicat in conducerea si deservirea locomotivei DA 614 care a

circulat ca tren nr.87232 si a fost expediat la data de 26.08.2016 din halta de miscare Tarnavele, din

documentele puse la dispozitie si verificarile efectuate la materialul rulant, comisia de investigare a

concluzionat urmatoarele:

- pierderile de ulei existente la motorul diesel, instalatia hidrostatica si compresorul locomotivei DA
614, In amestec cu particule de praf au creat in timp reziduuri de produse petroliere care s-au depus
pe podelele din sala masinilor si au patruns si in doza de legatura a cablurilor de alimentare ale
motorului electric de tractiune nr.3;

- depunerea acestor reziduuri de produse petroliere in doza de legatura a cablurilor de alimentare ale
motorului electric de tractiune nr.3, au avut ca efect scaderea rezistentei de izolatie intre cablurile
electrice cu potential diferit;

- urmare acestui fapt, in timpul functionarii motorului electric de tractiune, in doza de legatura a
cablurilor de alimentare ale motorului electric de tractiune nr.3, s-a produs o puternica incalzire
locala ce a condus la aprinderea izolatiei cablurilor electrice si a reziduurilor petroliere existente in
Zona.

D. CAUZELE PRODUCERII ACCIDENTULUI

D.1. Cauza directa

Incendiul s-a produs ca urmare a supraincalzirii locale survenita in doza de legatura a cablurilor de
alimentare a motorului de tractiune nr.3, datorita scaderii in timp a rezistentei de izolatie intre cablurile
electrice cu potential electric diferit, fapt ce a condus la aprinderea izolatiei acestora precum si a
reziduurilor de produse petroliere existente in zona de initiere a incendiului.
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Factori care au contribuit

1.

pierderile de ulei provenite de la motorul diesel, instalatia hidrostatica si compresorul locomotiveli
DA 614, care au produs scaderea rezistentei de izolatie intre cablurile electrice cu potential electric
diferit in doza de legatura a acestora corespunzatoare motorului electric de tractiune nr.3;

mentinerea n exploatare a locomotivei DA 614 dupa realizarea normei de timp pentru efectuarea
reparatiilor planificate.

D.2.Cauze subiacente

1.

nerespectarea prevederilor din Instrucsiuni pentru activitatea personalului de locomotiva 1n
transportul feroviar nr.201/2006 aprobate prin Ordinul Ministrului nr.2229/2006, respectiv ale
art.44.- (3) lit,b), cu privire la obligatia remedierii, in cadrul reviziilor intermediare, a defectiunilor
la piesele, instalatiile si agregatele la care au aparut probleme Tn exploatarea locomotivei, semnalate
de catre mecanic in carnetul de bord al locomotivei;

. nerespectarea prevederilor Normativului feroviar 67-006:2011 ,,Vehicule de cale ferata. Tipuri de

revizii si reparayii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea
reviziilor si reparagiilor planificate”, aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor si
Infrastructurii nr.315/2011 cu modificarile si completarile ulterioare, respectiv:
capitolul 3 — Norme pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate ale vehiculelor
feroviare si periodicitatea acestora (ciclul), subpunctul 3.1, in sensul ca locomotiva DA 614 nu a
fost retrasa din circulatie la realizarea normei de timp sau kilometri prevazuta pentru efectuarea
reparatiilor planificate;
capitolul 3 — Norme pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate ale vehiculelor
feroviare si periodicitatea acestora (ciclul), Tabelul 3.1, lit. A, pozitia nr.3, in sensul ca nu a
fost respectat ciclul de reparatii planificate pentru locomotiva DA 614.

D.3.Cauze primare

1.

2.

nerespectarea prevederilor procedurii operationale ,Identificarea si evaluarea riscurilor asociate
sigurantei feroviare” cod: PO 431-SMS editia 1, revizia 00, in sensul ca la Centrul Zonal de Marfa
Bucuresti nu au fost efectuata o evaluare a riscurilor si nu au fost dispuse masuri de prevenire a
acestora;

intocmirea necorespunzatoare a procedurii operationale ,,Intretinere si reparatii material rulant de
tractiune” cod: PO 74.3 editia 2, revizia 00, in sensul ca prevederile acesteia nu tin sub control
riscurile generate de pericolul reprezentat de “menrinerea in exploatare a materialului rulant dupa
realizarea normei de timp/km pentru efectuarea reparagiilor planificate™.

D.4. Observatii suplimentare

Nu este cazul.

E. MASURI CARE AU FOST LUATE

Urmare acestui accident feroviar operatorul de transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa”

SA adispus urmatoarele masuri:

introducerea locomotivei DA 614 pentru efectuarea reparatiei tip RR la Sectia IRLU Pascani,
reparatie ce a fost finalizata la data de 02.03.2017,

reprelucrarea personalului propriu cu privire la prevederile Dispozitiei nr.30 "Privind prevenirea
aparitiei inceputurilor de incendiu la locomotivele Diesel electrice din parcul de exploatare al
SNTFM CFR Marfa SA”.
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F. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Tn cazul accidentului feroviar produs 26.08.2016, in circulatia trenului nr.87232 s-a constatat faptul
ca, locomotiva implicata Tn accidentul feroviar nu avea potential tehnic care sa asigure conditii de
siguranta, confort si securitate a circulatiei, avdnd norma de timp pentru efectuare a reparatiilor
planificate depasita, contrar prevederilor Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii
nr.315/2011 cu modificarile si completarile ulterioare.

Mentinerea Tn exploatare a locomotivei DA 614, dupa realizarea normei de timp pentru efectuarea
reparatiilor planificate, a fost posibila datorita deficientelor existente in sistemul de management al
sigurantei, ce au constituit cauze primare ale acestui accident feroviar.

Avand in vedere cele prezentate, comisia de investigare recomanda Autoritatii de Siguranta
Feroviara Romana — ASFR sa solicite operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR
Marfa” SA revizuirea sistemului de management al sigurantei, astfel incat acesta sa asigure identificare
si tinerea sub control a riscurilor asociate sigurantei feroviare.

*

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritatii de Siguranga Feroviara Romanda-
ASFR, administratorului de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA, operatorului de
transport feroviar de marfa SNTFM ”CFR Marfa” SA.

Membrii comisiei de investigare:

Tudor CIOLACU investigator investigator principal
Stefan CIOCHINA investigator membru
Mitu-Costel AFANASE investigator membru
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