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A. PREAMBUL

A.l. Introducere

Agentia de Investigare Feroviara Romana (AGIFER), desfasoard actiuni de investigare a
accidentelor/incidentelor feroviare, in conformitate cu prevederile din Legea nr.55/2006 privind
siguranta feroviard coroboratd cuHG nr. 716/2015 privind organizarea si functionarea AGIFER si cu
H G nr.117/2010 pentru aprobarea Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si imbunadatitire a sigurantei feroviare pe cdile ferate §i pe reteaua de transport cu metroul
din Romdnia.

Obiectivul actiunii de investigare desfasurate decatre AGIFER este imbunatatirea sigurantei
feroviare si prevenirea accidentelor si a incidentelor feroviare.

Investigatia este realizatd independent de orice ancheta judiciara si nu se ocupa in nici un caz cu
stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

A.2. Procesul investigatiei

Avand in vedere avizarea nr. 132 / 19.04.2017 a Revizoratului Regional de Siguranta Circulatiei
din cadrul Sucursalei Regionale de Cai Ferate Galati, privind incidentul feroviar produs in circulatia
trenului de marfa nr. 50548 (apartinand operatorului de transport feroviar de marfa SC UNICOM
TRANZIT SA) prin neasigurarea procentului de masi franata in vederea mentinerii pe loc a
trenului si luand in considerare faptul ca evenimentul se clasifica ca incident feroviar in conformitate cu
prevederile art. 8, Grupa A pct 1.12 din Regulamentul de Investigare, directorul general AGIFER a
decis deschiderea unei actiuni de investigare.

Prin Nota nr. 1.121 / 19.04.2017 conducerea Agentiei de Investigare Feroviara Roméana a numit

in conformitate cu prevederile art. 48 — (2) din Regulamentul de investigare ca investigator principal pe
domnul CEZAR Topor-Tvirco.

Prin Decizia nr. 1127 / 8 / 20.04.2017 investigatorul principal a numit, in conformitate cu
prevederile art. 47 — (2) din Regulamentul de investigare membrii comisiei de investigare dupa cum
urmeaza:

= EUGEN Toader -investigator AGIFER - membru
= MARIAN Broasca - Revizor regional M SRCF Galati - membru
= EUGEN Urse - Director zondAUNICOM TRANZIT - membru



B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

B.1. Descrierea pe scurt a incidentului

La data de 19.04.2017, din statia CFR Dornesti, a fost expediat trenul de marfa nr. 50458,
incércat cu containere pentru statia CFR Constanta Ferry Boat, avand urmatoarea compunere: 25 de
vagoane, 150 osii, 1963 tone, 675 metri, masa reala franata: 1805 tone, masa franata de mentinere pe
loc: 220 tone (140 tone cu frane de tintuire si 80 tone cu saboti de mana). Pentru asigurarea procentului
de masa franata in vederea mentinerii pe loc a trenului erau necesari 8 saboti de mana, conform
calculelor efectuate de cétre seful de tren si mentionate in formularul ,,Aratarea vagoanelor”.

Pe relatia Dornesti — Suceava trenul a fost remorcat cu locomotiva DA 1255, pe care se aflau 9
saboti de mana. In statia CFR Suceava s-a schimbat mijlocul de remorcare DA 1255 cu EA 843. Trenul
de marfa nr. 50458 a fost expediat din statia CFR Suceava la ora 06:35. A sosit in statia CFR Adjud la
ora 11:15, fiind garat la linia 6. In urma unui control efectuat de catre salariati apartinand Inspectoratului
de Stat Feroviar Galati, s-a constatat lipsa de pe locomotiva EA 843 a celor 8 saboti de mana necesari
asigurarii procentului de masa franata in vederea mentinerii pe loc a trenului.

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionale C.F. Iasi si a
Sucursalei Regionale C.F. Galati prin circulatia trenului 50458 de la statia CFR Suceava pana la statia
CFR Adjud.



Dupa depistarea incidentului, trenul de marfa nr. 50458 a fost retinut in statia CFR Adjud pana la
sosirea comisiei de investigare.

Incidentul nu a afectat traficul trenurilor de célatori. Trenul de marfa 50458 a plecat din statia
CFR Adjud dupa o stationare de 431 minute.

De la statia Adjud si pand la statia Constanta Ferry Boat trenul a circulat in conditii
instructionale.

B.2. Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie lipsa de pe locomotiva EA 843 a
sabotilor de mana necesari pentru asigurarea procentului de masa franata in vederea mentinerii pe loc a
trenului nr. 50458.

Factori care au favorizat producerea incidentului

Factorul care a influentat producerea incidentului feroviar a fost lipsa de atentie a mecanicului de
locomotiva si a mecanicului ajutor, in insusirea si respectarea conditiilor de sigurantd a circulatiei
transmise de catre IDM prin ,,Ordinul de circulatie seria CFR nr.659384”, in care era mentionat faptul
ca pentru asigurarea procentului de masa franata in vederea mentinerii pe loc a trenului sunt necesari 8
saboti de mana.

B.3. Cauze subiacente

Nerespectarea prevederilor Art. 30. — (6) din Regulamentul de Remorcare si Franare Nr.
006/2005 care interzice indrumarea trenurilor din statiile din parcurs unde compunerea s-a modificat,
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dacd nu au asigurate cel putin procentele de masa franatd prevazute in livretele de mers pe intreaga
distanta de circulatie a trenului.
B.4. Cauze primare

Cauza primard a producerii incidentului feroviar a fost lipsa unei proceduri privind modul de
dotare a locomotivelor cu sabotii de mana necesari pentru asigurarea procentului de masa franata in
vederea mentinerii pe loc a trenului, parte a Sistemului de Management al Sigurantei.

B.5. Grad de severitate

Conform prevederilor Regulamentului de investigare fapta se clasifici ca incident feroviar
produs in circulatia trenurilor incadrat la art.8, Grupa A pct. 1.12.

B.6. Recomandari de siguranta

Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.l1.Descrierea incidentului

In data de 18.04.2017 SC UNICOM TRANZIT SA a solicitat biroului de conducere centralizati
a traficului feroviar (BCCTF) din cadrul CNCF ,,CFR” SA programarea unui tren suplimentar pentru
transportul unei navete incarcate, pe distanta Dornesti - Constanta Ferry Boat, cu urmatoarele observatii:
,,2200 tone/700m, remorcat cu DA, in statia Suceava schimb mijloace de tractiune DA cu EA, in statia
Adjud RTT, in statia Buzau Sud schimb personal de tractiune, circuld cu agent M pe distanta Dornesti -
Suceava”.

Biroul de conducere centralizata a traficului feroviar a programat acest transport pentru data de
19.04.2017, prin dispozitia nr. 1340/18.04.2017, alocand acestui tren numarul 50458 din gama de
numere pentru trenuri de marfa suplimentare interregionale la dispozitia BCCTF. In programul de
circulatie al trenurilor de marfa pentru perioada 18.04.2017 ora 17:00 — 19.04.2017 ora 17:00 a fost
stabilita circulatia trenului 50458 cu un tonaj de 2200 tone si 0 lungime de 700 de metri, cu plecare din
statia Dornesti la ora 03:00 la statia Constanta Ferry Boat.

La data de 19.04.2017, ora 02:35, operatorul RC (fir 2 Dornesti - Suceava) de la RC Suceava, a
transmis dispozitia RC nr. 1 prin care a avizat circulatia trenului de marfa nr. 50458 de la Dornesti la
Suceava in conditiile stabilite n livret pentru trenul 50202, cu plecare din Dornesti la ora 02:50, cu
lungimea de 675 metri aprobatd de BCCTF cu nr. 1340/18.04.2017, insotit de agent M, schimbare de
mijloace de remorcare in statia Suceava, unde asteapta dispozitie de la firul 1 RC pentru expediere la
statia Constanta Ferry Boat.

La ora 05:21 operatorul RC (fir 1 Suceava - Pascani) de la RC Suceava a transmis dispozitia RC
nr. 8 privind circulatia trenurilor in intervalul 06:00-12:00 prin care a avizat circulatia trenului de marfa
nr. 50458 de la Suceava la Pascani, cu lungimea de 675 metri aprobatd prin dispozitia BCCTF
1340/18.04.2017si a dispus circulatia acestui tren in conditiile stabilite in livret pentru trenul 50202, cu
plecare din statia Suceava la ora 06:35, pana la statia Pascani.

La ora 07:30 operatorul RC (fir 4 Pascani - Bacau) de la RC Iasi a transmis dispozitia RC nr. 7
prin care a avizat circulatia trenului de marfa nr. 50458 de la Pascani la Adjud in conditiile stabilite in
livret pentru trenul 50202.

La ora 09:50 operatorul RC (fir 5 Bacau - Adjud) de la RC Iasi a transmis dispozitia RC nr. 27
prin care a avizat circulatia trenului de marfa nr. 50458 de la Pascani la Adjud in conditiile stabilite in
livret pentru trenul 50202.

Conditiile de circulatie ale trenului 50202 pe distanta Dornesti - Adjud sunt consemnate in
Livretul cu mersul trenurilor de marfa pe Sucursala Regionald CF lasi (editia 2016/2017), tecturat cu
telegrama nr.42 din 14.12.2016 a Serviciului Mersuri de Tren din cadrul Directiei Trafic Bucuresti.



Trenul 50458 a fost compus la linia 5 in statia Dornesti de catre partida de manevra apartinand
SC UNICOM TRANZIT SA — punct lucru Dornesti.

Dupa introducerea locomotivei DA 1255 pe tren, s-a efectuat revizia tehnica la compunere si
proba completa a franei in intervalul 01:35 - 02:45. Seful de tren a efectuat calculele si inscrisurile
necesare in formularul ,,Aratarca vagoanelor”si a calculat masa necesara de franat automat cu procentul
de masa franata de 50 % corespunzator trenurilor prevazute pentru circulatia vagoanelor transpuse si a
vagoanelor de ecartament normal, conform punctului 5 din Livretul cu mersul trenurilor de marfa
apartinand Sucursalei Regionale CF Iasi (editia 2016/2017) si masa necesard de franat la mana cu
procentul de masa franatid de 11% corespunzator pantei caracteristice de 17 %o. Constatand ca franele de
tintuire nu sunt suficiente pentru mentinerea pe loc a trenului (140 tone fata de un necesar de 216 tone),
a calculat ca diferenta pana la tonajul necesar de franat pentru mentinerea pe loc se compenseaza cu 8
saboti de mana. A mentionat acest aspect informularul ,,Aratarea vagoanelor” si apoi a finalizat calculul
masei franate minime pentru mentinerea pe loc a trenului. A predat formularul ,,Aratarea vagoanelor”
impiegatului de miscare exterior din statia CFR Dornesti.

Impiegatul de miscare exterior a verificat datele inscrise de catre seful de tren in formularul
,,Aratarea vagoanelor”, a verificat daca se asigura tonajul necesar de franat automat si de mentinere pe
loc cu frane de tintuire si cu sabotii de mana si a constatat ca tonajul franat real automat inscris de catre
seful de tren este mai mare decat tonajul necesar de franat automat, iar tonajul real de mentinere pe loc
cu frane de tintuire si cu saboti de mana este mai mare decat cel necesar de mentinere pe loc cu frane de
manad. A certificat apoi verificarile efectuate prin semnare si aplicarea stampilei cu codul statiei pe
formularul ,,Aratarea vagoanelor” si a intocmit nota de repartizare a franelor de mana. A intocmit
Ordinul de circulatie seria CR nr. 075603, in care a mentionat necesitatea utilizarii a 8 saboti de mana
pentru asigurarea procentului de masa franata la mentinerea pe loc a trenului.

Mecanicul locomotivei DA 1255, ce remorca trenul 50458, dupa primirea ordinului de circulatie
de la IDM, a verificat numarul de saboti de mana existenti pe locomotiva, a constatat ca sunt 9, dupa
care a pus trenul in miscare pe baza indicatiei permisive a semnalului de iesire din statia CFR Dornesti,
la ora 03:00.

Trenul 50458 a sosit in statia Suceava la ora 04:05, fiind garat la linia 15 in vederea schimbarii
mijlocului de remorcare (conform dispozitiei RC nr. 1 transmisa la ora 02:35).

Personalul de locomotiva (mecanic si mecanic ajutor) ce urma sa preia locomotiva EA 843,
pentru remorcarea trenul 50458,a fost verificat la prezentarea la serviciu de catre IDM exterior din statia
Suceava la ora 05:00, respectiv la ora 05:01, fiind in stare normala.

Dupa atasarea locomotivei EA 843 la tren, mecanicul si mecanicul ajutor au efectuat proba de
continuitate. Au primit de la IDM documentele trenului si Ordinul de circulatie seria CFR nr. 659384 in
care se mentiona necesarul de 8 saboti de mana pentru asigurarea masei franate in vederea mentinerii pe
loc a trenului impreuna cu franele de tintuire.

Mecanicul de locomotiva, fara a verifica existenta pe locomotiva a celor 8 saboti de mana, a pus
trenul in miscare la ora 06:35, pe baza indicatiei permisive a semnalului luminos de iesire a statiei CFR
Suceava.

Trenul a circulat pana la statia CFR Adjud unde a fost garat la linia 6, ora 11:15.

La controlul efectuat de catre salariati din cadrul Inspectoratului de Stat Feroviar Teritorial
Galati, s-a constatat lipsa de pe locomotiva a celor 8 saboti necesari asigurarii masei franate in vederea
mentinerii pe loc a trenului impreuna cu franele de tintuire.

Trenul 50458 a fost retinut in statia CFR Adjud pana la sosirea comisiei de investigare.

In statia CFR Adjud s-a procedat la predarea/primirea locomotivei EA 843. A fost verificati
starea partidei de tren (mecanicul si mecanicul ajutor erau in stare normald). Seful statiei a luat declaratii
personalului implicat, a intocmit procesul-verbal de constatare preliminara si a facut copii dupa
documente 1n legatura cu producerea incidentului. Toate documentele au fost predate investigatorului
principal.

IDM exterior din statia CFR Adjud a recalculat masa franata necesara pentru mentinerea pe loc a
trenului pe distanta Adjud - Constanta Ferry Boat, corespunzator procentului de franare de 8%,
necesarul rezultat din calcul fiind de 5 saboti de mana.

A fost dotata locomotiva EA 843 cu cei 5 saboti de mana necesari mentinerii pe loc a trenului.



A fost pusa in functie si s-au facut probe de functionare cu instalatia pentru controlul vitezei
trenului (INDUSI).

Trenul 50458 a fost expediat din statia CFR Adjud la ora 19:41, dupa o stationare de 431 minute,
in conditii de sigurantd feroviara.

C.2. Circumstantele incidentului
C.2.1. Partile implicate

Trenul 50458 care a circulat in data de 19.04.2017, a fost compus de catre operatorul de transport
feroviar de marfa SC UNICOM TRANZIT SA.

Trenul a circulat pe infrastructura feroviara publica administrata de catre CNCF ,,CFR” SA, pe
raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Iasi si a Sucursalei Regionale de Cai Ferate
Galati.

C.2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Compunerea trenului de marfa nr. 50458 a fost urmatoarea: 25 de vagoane, 150 osii, 1963 tone,
675 metri, franat automat necesar/real: 982/1805, franat de mana necesar/real:

a) pe distanta Dornesti-Suceava - 216/220;

b) pe distanta Suceava — Adjud- 216/140;

c) pe distanta Adjud — Constanta Ferry Boat- 177/190.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului
Nu au fost identificate echipamente feroviare implicate in producerea incidentului feroviar.
C.2.4. Mijloace de comunicare

Nu au fost identificate implicatii ale mijloacelor de comunicare in producerea incidentului
feroviar.

C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar
Nu a fost cazul indrumarii la locul producerii incidentului feroviar a mijloacelor de interventie.
C.3. Urmadrile incidentului

In urma producerii incidentului feroviar nu s-au inregistrat pagube materiale sau perturbatii in
circulatia trenurilor.

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti
In urma incidentului feroviar nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.
C.3.2. Pagube materiale

Valoarea pagubelor materiale:

la linie — nu a fost cazul;

la instalatii: — nu a fost cazul,

la locomotiva — nu a fost cazul;

la vagoane: — nu a fost cazul,

la mediu — nu a fost cazul,;
intarzieri trenuri: — nu a fost cazul;

Valoarea totald a pagubelor materiale: O lei
C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar

Incidentul nu a afectat traficul trenurilor de célatori. Trenul de marfa 50458 a plecat din statia
CFR Adjud dupa o stationare de 431 minute.

C.3.4. Consecintele incidentului asupra mediului
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Incidentul nu a avut urmari asupra mediului.

C.4. Circumstante externe
Circumstantele externe nu au avut implicatii in producerea incidentului feroviar.

La data de 19.04.2017, intre orele 06:35 <+ 11:15, vizibilitatea a fost buna, cerul senin, iar
temperatura in aer a fost cuprinsa intre +9°C+ +15°C.
Vizibilitatea indicatiilor semnalelor a fost conforma cu reglementarile specifice in vigoare.

C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

Din declaratia mecanicului care a condus locomotiva EA 843 in remorcarea trenului 50458 se pot
retine urmatoarele:

e Ladatade 19.04.2017, ora 05:30, in statia CFR Suceava a luat in primire locomotiva EA 843;

e Dupa ridicarea documentelor trenului 50458 de la IDM, a constatat, citind formularul ,,Aratarea
vagoanelor”, ca sunt necesari 8 saboti de mana pentru asigurarea procentului de masa franata in
vederea mentinerii pe loc a trenului;

e La citirea ordinului de circulatie inmanat de catre IDM din statia CFR Suceava a luat la cunostinta
conditia existentei pe locomotiva a celor 8 saboti de mana;

e Nu a verificat existenta sabotilor de mana pe locomotiva;

e A constatat lipsa celor 8 saboti de mana in statia CFR Adjud.

Din declaratia mecanicului ajutor se pot retine urmatoarele:

e Dupa introducerea locomotivei EA 843 pe trenul 50458 a efectuat proba de continuitate;

e La citirea ordinului de circulatie de cdtre mecanic a luat la cunostintd conditia existentei pe
locomotiva a celor 8 saboti de mana;

e Nu a verificat existenta sabotilor de mana pe locomotiva,

e A constatat lipsa celor 8 saboti de mana in statia CFR Adjud.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

SC UNICOM TRANZIT SA are implementat un sistem de management integrat calitate,
mediu, securitate si sanatate in munca, siguranta feroviard, intretinere vagoane de marfa (ERI) si
intretinere locomotive (ERIV-L).

SC UNICOM TRANZIT SA are implementat sistemul propriu de management al sigurantei
feroviare, in conformitate cu prevederile Legii nr. 55/2006 privind siguranta feroviard si a
Regulamentului (UE) nr. 1158/2010 privind o metodd de sigurantd comund pentru evaluarea
conformitatii cu cerintele pentru obtinerea certificatelor de siguranta feroviara. Acesta a fost obtinut
dupa:

- obtinerea Certificatului ERI conform Regulamentului (UE) nr. 445/2011 privind un sistem de
certificarea a entitatilor responsabile cu intretinerea vagoanelor de marfd si de modificare a
Regulamentului (CE) nr. 653/2007;

- obtinerea Certificatului ERIV-L conform Ordinului MT nr. 635/2015 privind un sistem de
certificarea a entitatilor responsabile cu intretinerea vehiculelor feroviare altele decat vagoanele de
marfa, precum si @ Regulamentului (UE) nr. 402/2013 privind o metoda de siguranta comuna pentru
evaluarea si aprecierea riscurilor.

SC UNICOM TRANZIT SA, in calitate de operator de transport feroviar, in conformitate cu
prevederile OMT nr. 535/2007 privind aprobarea normelor pentru acordarea licentei de transport
feroviar si a certificatelor de sigurantd in vederea efectuarii serviciilor de transport feroviar pe caile
ferate din Romania, se afla in posesia:

e Licentei pentru efectuarea serviciilor de transport feroviar de marfa nr. 5010/47/24.04.2015,
revizuita la data de 27.12.2016;

o Certficatul de sigurantd - partea A, numar de identificare UE RO1120150023, valabil din
01.01.2016;



o Certficatul de sigurantd - partea B numdar de identificare UE RO1220170006, valabil din
01.02.2017,

e Certficatul de entitate responsabild cu intretinerea, care confirma acceptarea sistemului de
intretinere, in conformitate cu Directiva 2004/49/CE si OMT nr. 635/ 2015, numar national de
identificare NNI RO/ERIV/L/0016/0020, valabil din 30.09.2016.

In cadrul ,,Sistemului de Management al Sigurantei”, in ,Registrul de Riscuri”, SC UNICOM
TRANZIT SA a identificat pericolul: ,,indrumarea trenurilor cu procentul de masa franata neasigurat
in conformitate cu livretul de mers”. La rubrica ,,Control existent” mentioneaza ,,Regulamentul de
remorcare si franare” nr 206/2005.

SC UNICOM TRANZIT SA, la data producerii incidentului, nu avea procedura privind modul
de dotare a locomotivelor cu sabotii de mana necesari pentru asigurarea procentului de masa franata in
vederea mentinerii pe loc a trenului, parte a Sistemului de Management al Sigurantei.

CNCF ,,CFR SA in calitate de administrator al infrastructurii feroviare publice, la momentul
producerii incidentului feroviar, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei
feroviare, in conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviard si a Ordinului
Ministrului ~ Transporturilor  nr.  101/2008 privind acordarea autorizatiei de siguranta
administratorului/gestionarilor de infrastructura feroviard din Romania, aflindu-se in posesia:

» Autorizatie de Sigurantd — Partea A cu numarul de identificare ASA09002 — prin care
Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana din cadrul AFER confirma acceptarea sistemului de
management al sigurantei al administratorului de infrastructurd feroviara;

» Autorizatie de Siguranta - Partea B, cu numarul de identificare ASB15003 — prin care Autoritatea
de Sigurantd Feroviarda Romana din cadrul AFER, a confirmat acceptarea dispozitiilor adoptate de
administratorul de infrastructurd feroviara pentru indeplinirea cerintelor specifice necesare pentru
garantarea sigurantei infrastructurii feroviare, la nivelul proiectarii, intretinerii si exploatarii, inclusiv
unde este cazul, al intretinerii si exploatarii sistemului de control al traficului si de semnalizare.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare

La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele:
e Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin
HG nr.117/2010;

e Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr. 005/2005;

e Regulamentul de remorcare si franare nr. 006/2005;

e Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr. 201/2007;

e Livretul cu mersul trenurilor de marfa pe Sucursala Regionala de Cai Ferate lasi (editia
2016/2017);

e Livretul cu mersul trenurilor de marfa pe Sucursala Regionald de Cai Ferate Galati (editia
2016/2017) ;

e Livretul cu mersul trenurilor de marfa pe Sucursala Regionald de Cai Ferate Constanta (editia
2016/2017);

e Fisele de post ale personalului implicat;

e Declaratiile si chestionarea personalului implicat.

e Documentele insotitoare ale trenului, registrul de bord al locomotivei EA 843 si evidentele de
miscare.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatii
Nu au fost identificate instalatii cu implicare in producerea incidentului feroviar.

C.5.4.2. Date constatate cu privire la linie
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Starea tehhnica a liniei nu a avut implicatii in producerea incidentului feroviar.
C.5.4.3. Date constatate cu privire la locomotiva
Starea tehnica a locomotivei nu a avut implicatii in producerea incidentului feroviar.

Cu ocazia investigarii incidentului feroviar, la locomotiva EA 843 au fost constatate o serie de
nereguli, care erau mentionate de catre mecanicul de locomotiva in Fisa de bord intocmita la data de
19.04.2017 cu ocazia predarii/primirii locomotivei in statia CFR Suceava, si anume:

1. ,Verificat indusi si DSV defecti post I, statia Suceava 5.30”;

2. ,,Bec far central post I ars”;

3. ,,Pierderi mari de ulei la compresoare”;

4. ,,Zgomot anormal osiile 1si 6”;

5. ,Lipsuri din inventar: Ciocan revizie + 2 oglinzi. Are manometru pr. franei defect”;

6. ,INDUSI defecti post I DSV Defecta, izolata™.

Instalatiile de sigurantd s ivigilentd erau scoase din functie.

Cu toate neregulile existente la locomotiva EA 843, mentionate in Fisa de bord si fara a avea pe
locomotiva cei opt saboti de mana mentionati in formularul ,,ORDIN DE CIRCULATIE”, mecanicul de
locomotiva a pus trenul in circulatie.

C.5.4.4. Date constatate cu privire la vagoane
Starea tehnica a vagoanelor nu a avut implicatii in producerea incidentului feroviar.
C.5.5. Interfata om - masina - organizatie

Personalul de locomotiva care a condus si deservit locomotiva EA 843, aflatd in remorcarea
trenului de marfa nr. 50458 din data de 19.04.2017, detinea la data producerii incidentului permise si
autorizatii pentru exercitarea functiilor de mecanic, respectiv mecanic ajutor, precum si avize medicale
si psihologice in termen de valabilitate.

C.6. Analiza si Concluzii

C.6.1. Concluzii privind starea tehnicd a suprastructurii caii

Starea tehnica a suprastructurii cdii nu a avut implicatii in producerea incidentului feroviar.
C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare

Starea tehnica a instalatiilor feroviare nu a avut implicatii in producerea incidentului feroviar.
C.6.3. Concluzii privind starea tehnica a locomotivei

Starea tehnica a locomotivei nu a avut implicatii in producerea incidentului feroviar.
C.6.4. Concluzii privind starea tehnica a vagoanelor

Starea tehnica a vagoanelor nu a avut implicatii in producerea incidentului feroviar.
C.6.5. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

Din analiza constatarilor efectuate si a marturiilor salariatilor implicati, Se poate concluziona
caincidentul feroviar s-a produs in urmatoarele circumstante:

- partida trenului nu a verificat existenta pe locomotivd a sabotilor de mana necesari asigurarii
procentului de masa franata in vederea mentinerii pe loc a trenului;
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- la data producerii incidentului feroviar SC UNICOM TRANZIT SA nu avea elaborata procedura
privind modul de gestionare al sabotilor de mana, necesari pe locomotive pentru asigurarea procentului
de masa franatd in vederea mentinerii pe loc a trenului.

C.7. Cauzele incidentului
C.7.1. Cauza directa:

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie lipsa de pe locomotiva EA 843 a

sabotilor de mana necesari pentru asigurarea procentului de masa franata in vederea mentinerii pe loc a
trenului nr. 50458.

Factorii care au favorizat producerea incidentului au fost:

Factorii care au influentat producerea incidentului feroviar au fost lipsa de atentie a mecanicului
de locomotiva si a mecanicului ajutor, In Insusirea si respectarea conditiilor de sigurantd a circulatiei
transmise de catre IDM prin ,,Ordinul de circulatie seria CFR nr.659384”, in care era mentionat faptul
ca pentru asigurarea procentului de masa franata in vederea mentinerii pe loc a trenului sunt necesari 8
saboti de mana.

C.7.2. Cauze subiacente:

Nerespectarea prevederilor Art. 30. — (6) din Regulamentul de Remorcare si Franare Nr. 006 /
2005 care interzice indrumarea trenurilor din statiile din parcurs unde compunerea s-a modificat, daca
nu au asigurate cel putin procentele de masa franata prevazute in livretele de mers pe intreaga distanta
de circulatie a trenului.

C.7.3. Cauze primare:

Cauza primara a producerii incidentului feroviar a fost lipsa unei proceduri privind modul de
dotare a locomotivelor cu sabotii de mana necesari pentru asigurarea procentului de masa franata in
vederea mentinerii pe loc a trenului, parte a Sistemului de Management al Sigurantei.

C.8. Observatii suplimentare

In timpul procesului de investigare au fost constatate incilcari ale prevederilor din instructiuni si
regulamente care nu au relevanta pentru concluziile asupra cauzelor, astfel:

- Nu au fost respectate prevederile din Instructiuni pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar nr. 201/2007 de catre partida trenului 50458. Avand in vedere
starea tehnicd a locomotivei, conform inscrierilor din fisa de bord, mecanicul de locomotiva trebuia sa
faca avizarea IDM din statia CFR Suceava si conducerea SC UNICOM TRANZIT SA, deoarece
locomotiva nu era apta pentru remorcarea trenului.

- Nu au fost respectate prevederile din Regulamentul de remorcare si franare nr. 006/2005 de
citre partida trenului 50458. Inainte de indrumarea trenului din statia CFR Suceava nu a fost efectuati
proba de continuitate conform prevederilor instructionale. Mecanicul ajutor nu avea ciocan de revizie iar
manometrul existent pe locomotiva era defect (conform mentiunilor din fisa de bord).

D. MASURI CARE AU FOST LUATE

Dupa depistarea incidentului feroviarde catre salariatii apartindnd Inspectoratului de Stat
Feroviar Galati, trenul 50458 a fost retinut in statia CFR Adjud pana la sosirea comisiei de investigare.

A fost verificata starea personalului implicat.

Au fost culese toate informatiile si S-au facut copii ale tuturor documentelor necesare investigarii
incidentului.

IDM exterior din statia CFR Adjud a recalculat masa franata necesara pentru mentinerea pe loc a
trenului pentru circulatia acestuia pe distanta Adjud - Constanta Ferry Boat, corespunzator procentului
de franare de 8%, stabilind necesarul de 5 saboti de ména.

A fost dotata locomotiva EA 843 cu 5 saboti de mana.
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La locomotiva EA 843 a fost pusa in functie si s-au facut probe de functionare cu instalatia
pentru controlul vitezei trenului (INDUSI).

Trenul 50458 a fost expediat din statia Adjud la ora 19:41, 1n conditii de siguranta feroviara.

SC UNICOM TRANZIT SA a emis la data de 25.04.2017 Decizia nr. 41 privind modul de
gestionare al sabotilor de mana existenti pe locomotive, pentru asigurarea procentelor de masa franata in
vederea mentinerii pe loc a trenurilor.

E. RECOMANDARI DESIGURANTA
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.
Prezentul Raport de investigare se va transmite Autoritafii de Sigurantd Feroviara Romana,

operatorului de transport SC UNICOM TRANZIT SA si administratorului infrastructurii feroviare
publice Compania Nationala de Cai Ferate ,,CFR” SA Bucuresti.
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