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A. PREAMBUL
A.l. Introducere

Agentia de Investigare Feroviara Roméana — AGIFER, denumitd in continuare AGIFER,
desfasoara actiuni de investigare In conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006 privind siguranta
feroviara, denumitd in continuare Legea privind siguranta feroviara, a Hotararii de Guvern
nr.716/02.09.2015 privind organizarea si functionarea AGIFER, precum si a Regulamentului de
investigare a accidentelor §i a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe
cdile ferate si pe refeaua de transport cu metroul din Romdnia, aprobat prin Hotararea de Guvern
nr.117/2010, denumit n continuare Regulament de Investigare.

In temeiul art.19 alin.(2) din Legea privind siguranta feroviard, coroborat cu art.48, din
Regulamentul de Investigare, precum si cu art.1 alin.(2) din HG nr.716/02.09.2015, AGIFER, in cazul
producerii anumitor accidente sau incidente feroviare, are obligatia de a deschide actiuni de investigare
si de a constitui comisii de investigare pentru strangerea si analizarea informatiilor cu caracter tehnic,
stabilirea conditiilor de producere, inclusiv determinarea cauzelor si daca este cazul, emiterea unor
recomandari de sigurantd in scopul prevenirii unor accidente/incidente similare si pentru imbunatatirea
sigurantei feroviare.

Actiunea de investigare a AGIFER se realizeaza independent de orice anchetd judiciara si nu
are ca scop stabilirea vinovatiei sau a raspunderii, obiectivul acesteia fiind imbunatatirea sigurantei
feroviare si prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare.

A.2. Procesul investigatiei

Avand in vedere nota informativa a Revizoratului General de Siguranta Circulatiei din cadrul
CNCF ,,CFR” SA, precum si fisa de avizare a Revizoratului Regional de Siguranta Circulatiei din
cadrul Sucursalei Regionale de Cai Ferate Timisoara, cu privire la incidentul feroviar produs la data
de 02.03.2017 in jurul orei 00:50, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Timisoara,
in halta de miscare Calan, prin lovirea inductorului de cale de 1000/2000 Hz aferent semnalului
luminos de intrare Y de catre inductorul locomotivei EA 272 aflatda In remorcarea trenului de marfa
nr.59420A (apartinand operatorului de transport feroviar de marfa SC Unicom Tranzit S.A.) si ludnd
in considerare faptul ca evenimentul feroviar se Incadreaza ca incident in conformitate cu prevederile
art.8, grupa A, pct.1.10 din Regulamentul de investigare, AGIFER a decis deschiderea unei actiuni de
investigare si numirea investigatorului principal.

Prin NOTA nr.1.118/02.03.2017 si nr.1130/41/2018 a Directorului General Adjunct al
AGIFER, a fost desemnat ca investigator principal al comisiei de investigare dl. Toma MOVILEANU,
investigator in cadrul AGIFER.

Dupa consultarea prealabild a partilor implicate, conform prevederilor din Regulamentul de

investigare, prin Decizia nr.1123 /19 /07.03.2017, au fost numiti membrii comisia de investigare:

Liviu NEMES Revizor Regional SC I, SRCF Timisoara - membru
Romulus MLADIN Sef sectie transporturi Unicom Tranzit SA - membru



B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE
Descrierea pe scurt

La data de 02.03.2017, in jurul orei 00:50, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, locomotiva EA 272 aflatd in remorcarea trenului de marfa nr.59420A (apartinand
operatorului de transport feroviar de marfa SC Unicom Tranzit S.A.) care circula pe firul II pe relatia
Calan Bai-Petrosani, a lovit si avariat cu inductorul locomotivei de la postul 11 de conducere (postul
din fatd pe sensul de mers al trenului) inductorii de cale de 500 Hz si 1000/2000 Hz aferenti semnalului
luminos de intrare Y al haltei de miscare Calan. La verificarea pe teren s-a gasit lovit si avariat si
inductorul de 1000/2000Hz al semnalului luminos de iesire Y1I al statiei CFR Calan Bai.

Locul producerii incidentului este prezentat in fig. nr.1.
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Statia CFR Calan Bai si halta de miscare Calan sunt situate pe sectia de circulatie Simeria -
Petrosani, linie dubla electrificatd, administratd de CNCF ,,CFR” SA.

Sistemul de semnalizare existent este format din instalatii de bloc de linie automat BLA.

Locomotiva EA 272 si personalul de locomotiva, apartineau operatorului de transport feroviar
de marfa SC Unicom Tranzit SA.

Ca urmare a producerii acestui incident feroviar, nu au fost inregistrate pierderi de vieti
omenesti sau raniti.

A fost afectata locomotiva de remorcare a trenului si inductorii de cale din statia CFR Calan
Bai si halta de miscare Calan.

Trenul de marfa nr.59420A a intarziat 74 minute.

In urma producerii acestui incident feroviar nu au fost urmari asupra mediului.

Cauzele producerii incidentului

Cauza directid a producerii incidentului feroviar a constat in intrarea in gabaritul pentru
elementele instalatiilor feroviare a inductorului de la postul Il de conducere al locomotivei EA 272.



Factori care au contribuit

= ruperea suruburilor de fixare a legaturii de garda de care era prins inductorul de la osia nr.6
partea stanga spate (osia nr.1, partea dreapta fata, in sensul de mers al trenului).

Cauzele subiacente

Nu au fost identificate cauze subiacente.
Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare.

Grad de severitate

Potrivit clasificarii prevazutd in Regulamentul de investigare, lovirea lucrarilor de arta,
constructiilor, instalatiilor de catre piese sau subansambluri ale vehiculelor feroviare, in urma carora
nu au fost inregistrate deraieri ale vehiculelor feroviare se incadreaza la art.8, gr.A, pct.1.10.

Recomandari de siguranta

in cazul incidentului feroviar produs in circulatia trenului de marfa nr.59420A, din data de
02.03.2017, s-a constatat ca intrarea in gabaritul pentru elementele instalatiilor feroviare a inductorului
de la postul Il de conducere al locomotivei aflata in remorcarea trenului, s-a produs ca urmare a ruperii
suruburilor de prindere ale legaturii de garda de la osia nr.6 partea stanga spate (osia nr.1, partea dreapta
fata, in sensul de mers al trenului) de la locomotiva EA 272.

Avand in vedere cele constatate, precum si faptul ca speta investigatd a fost identificata si la
alti opertori de transport feroviari (asa cum s-a prezentat la capitolul C.5.6. Evenimente anterioare cu
caracter similar) comisia de investigare considerd necesara emiterea urmatoarei recomandari de
siguranta:

- Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana — ASFR se va asigura cd entitdtile responsabile cu
intretinerea locomotivelor electrice de tip LE isi vor revizui procedurile/specificatiile tehnice,
ce constituie documente de referinta pentru functia de efectuare a intretinerii, pentru a identifica
solutii care sd acopere riscurile generate de ruperea suruburilor de prindere a legéturilor de
garda la locomotivele electrice.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descrierea incidentului

Trenul de marfd nr.50464, remorcat cu locomotiva EA 179 (apartindnd operatorului de
transport feroviar de marfa SC Unicom Tranzit SA), avand in compunere 31 vagoane, 2192 tone si 484
m lungime, a fost expediat din statia CFR Curtici la data de 28.02.2017, ora 19:55, avind ca destinatie
statia CFR Catusa.

In statia CFR Ilia s-a efectuat schimbarea mijlocului de remorcare, trenul continuandu-si mersul
remorcat cu locomotiva EA 272(apartinand operatorului de transport feroviar de marfa SC Unicom
Tranzit SA). In statia CFR Mintia au fost atasate la tren 5 vagoane, iar in statia CFR Simeria Calatori
s-a efectuat schimbul personalului de locomotiva. In statia CFR Simeria Triaj la tren a mai fost atasat
un vagon, trenul ajungand in statia CFR Calan Bai la data de 01.03.2017 la ora 14:56, avand in
compunere 37 vagoane, 2215 tone.

Intrucat, conform Livretului cu mersul trenurilor de marfa pe Sucursala Regionala de Cai Ferate
Timisoara (valabil de la data de 11 decembrie 2016), tonajul maxim al trenurilor remorcate cu
locomotiva electrica de tip EA - 5100 kW, pe portiunea de linie Pui — Bénita era de 1000 tone, 1n statia
CFR Cilan Bai s-au detasat 21 de vagoane, trenul nr.50464 si-a continuat mersul cu 16 vagoane, 793
tone, pana la statia CFR Petrosani. Trenul a plecat din statia CFR Calan Bai la ora 15:35 si a sosit In
statia CFR Petrosani la ora 17:50.

In intervalul orar 18:00 — 21:00, personalul de locomotiva a luat odihna in afara domiciliului.
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De la statia CFR Petrosani, locomotiva EA 272, deservita de acelasi personal de locomotiva, a
circulat in stare izolata la statia CFR Calan Bai, ca tren nr.L59131, pentru remorcarea pand la statia
CFR Petrosani a unui alt grup de vagoane din cele detasate de la trenul de marfa nr.50464. Locomotiva
a fost expediata din statia CFR Petrosani la ora 22:05 si a sosit in statia CFR Calan Bai la ora 23:40.

Pe tot parcursul efectudrii acestor prestatii, locomotiva EA 272 s-a comportat bine in
exploatare, nefiind sesizate zgomote anormale la partea inferioara, locomotiva avand in permanenta
instalagia INDUSI in functie. Pe sensul de circulatie spre Petrosani, locomotiva a fost condusa din
postul IT de conducere, avand osia nr.6 in fata, iar pe sensul Petrosani — Calan Bai, locomotiva a fost
condusa din postul I de conducere.

Locomotiva EA 272 a fost primita in statia CFR Calan Bai la linia II, firul I de circulatie, fiind
necesara manevrarea ei de la linia II la linia 1 pentru a intra pe grupul de vagoane care urmau a fi
remorcate pana la statia CFR Petrosani (fig. nr.2).
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Necesitatea efectudrii acestei manevre a fost comunicatd personalului de locomotiva prin statia
RTF de catre impiegatul de miscare.

In vederea efectuirii miscarilor de manevri, dupa punerea semnalului de manevri pe liber
(indicatia de culoare alb lunar la semnalul luminos de iesire YII), mecanicul ajutor s-a deplasat la postul
IT de conducere, postul din fatd pe sensul de mers al locomotivei, mecanicul de locomotiva ramanand
sa conduca locomotiva de la postul I de conducere, post opus sensului de mers.

La trecerea locomotivei EA 272 pe langd semnalul luminos de iesire YII, aceasta loveste cu
inductorul de la postul II de conducere (postul din fatd in sensul de mers) inductorul din cale de
1000/2000 Hz, activ, al semnalului luminos de iesire YII, fapt ce nu a fost sesizat de mecanicul de
locomotiva care manipula de la postul de conducere I, opus sensului de mers.

Intrucat instalatia INDUSI de pe locomotiva nu a fost activi la postul de conducere de pe sensul
de mers al locomotivei, mecanicul de locomotiva conducand de la postul opus (situatie in care nu s-a
impus manipularea butonului ,,depasire ordonatd”), acesta nu a sesizat nicio neregula in functionarea
instalagiei INDUSI de pe locomotiva si nici nu a auzit vreun zgomot anormal in circulatia locomotivei
la trecerea peste inductorul de cale de 1000/2000 Hz, activ, al semnalului luminos de iesire YII.

La intrarea pe linia 1, mecanicul pune locomotiva in miscare din postul I de conducere si
cupleaza pe grupul de vagoane care a format trenul nr.59420A (fig. nr.2).

Dupa efectuarea reviziei tehnice la compunere, trenul nr.59420A a plecat din statia CFR Calan
Bai la data de 02.03.2017, ora 00:20 de la linia 1, locomotiva EA 272 cu postul II de conducere in fata,
cu instalatia INDUSI in functie si semnalul luminos de iesire Y1 cu indicatia liber cu viteza redusa
(doua lumini galbene). La manipularea butonului ,,atentie” lampa galbena a instalatiei INDUSI nu s-a
aprins.



Trenul s-a inscris pe firul II de circulatie (fig. nr.2) si a circulat normal pana la semnalul luminos
de intrare Y al haltei de miscare Calan care indica ,,liber cu viteza stabilitd” (o unitate luminoasa de
culoare verde spre tren) cu trecere pe linia II directd. La apropierea de semnalul luminos de intrare Y,
in zona inductorului din cale de 500 Hz, personalul de locomotiva a auzit un zgomot anormal la partea
inferioara a locomotivei, iar la trecerea peste inductorul de 1000/2000 Hz al semnalului luminos de
intrare Y, se produce o franare de urgenta generata de instalatia INDUSI.

Dupa oprirea trenului, personalul de locomotiva a constatat la osia nr.6 partea stanga (partea
dreaptd a primei osii in sensul de mers), inductorul locomotivei lovit si desprins de pe placa de garda,
iar placa de garda desprinsa la partea din fata din suportul de fixare, avind suruburile de prindere rupte.
Totodata inductorul din cale de 1000/2000 Hz de la semnalul luminos de intrare Y al haltei de miscare
Cailan a fost gasit lovit si dislocat din suportii de prindere.

Personalul de locomotiva a demontat placa de garda si amortizorul hidraulic si impreuna cu
inductorul le-a depozitat in sala masinilor. Dupa asigurarea gabaritului, mecanicul de locomotiva a luat
masuri de garare a trenului in halta de miscare Cédlan unde a intocmit nota de avizare a frandrii de
urgentd, generatd de lovirea inductorului de cale de 1000/2000 Hz de la semnalul luminos de intrare
Y.

La ora 01:50, dupa primirea aprobarii operatorului RC, trenul si-a continuat mersul in directia
Petrosani.

In statia CFR Petrosani, locomotiva a fost introdusi in PAE Petrosani pentru efectuarea
constatarii tehnice.

In urma producerii acestui incident feroviar nu au fost inregistrate pierderi de vieti omenesti
sau ranifi si nu au fost urmari asupra mediului.

In urma verificarilor ficute pe teren dupa producerea incidentului, au fost gasiti loviti si avariati
inductorii de cale de la semnalul luminos de intrare Y din halta de miscare Calan (500 Hz si 1000/2000
Hz) si inductorul de cale de 1000/2000 Hz al semmnalului luminos de iesire YII din statia CFR Calan
Bai.

Lalocomotiva EA 272, a fost avariat inductorul de la postul II de conducere si legitura de garda
de la osia nr.6 partea stanga.

Ca urmare a incidentului feroviar produs, trenul nr.59420A a intarziat 74 de minute.

C.2. Circumstantele incidentului
C.2.1. Partile implicate

Infrastructura si suprastructura caii ferate din statia CFR Calan Bai si halta de miscare Calan
sunt in administrarea CNCF ,,CFR” SA - Sucursala Regionala CF Timisoara. Activitatea de intretinere
a suprastructurii feroviare este efectuatd de catre personalul specializat al Districtului de linii nr.3
Cailan, apartinand Sectiei L9 Simeria.

Instalatiile de semnalizare, centralizare si bloc (SCB) sunt in administrarea CNCF ,,CFR” SA
si sunt Intrefinute de salariati ai districtului nr.3 SCB Simeria Triaj, sectia CT4 Deva, Sucursala
Regionald CF Timisoara.

Instalatiile de comunicatii feroviare din statia CFR Calan Bai si halta de miscare Calan sunt in
administrarea CNCF ,,CFR” SA si sunt intretinuta de salariatii SC TELECOMUNICATII CFR SA.

Instalatiile feroviare de tractiune electricd din zona producerii incidentului feroviar sunt in
administrarea CNCF ,,CFR” SA si sunt intretinute de salariatii SC ELECTRIFICARE CFR SA —
Sucursala de Electrificare Timisoara - Centrul de Electrificare DEVA.

Locomotiva EA 272 este in proprietatea SC Unicom Tranzit SA.

Activitatea de intretinere si efectuare a reviziilor planificate la locomotiva EA 272 a fost
asiguratd de catre entitati responsabile cu intretinerea materialului rulant motor, cu care operatorul de
transport feroviar de marfa are incheiate contracte de mentenanta.

Personalul de conducere si deservire a locomotivei apartinea operatorului de transport feroviar
de marfa SC Unicom Tranzit S.A.



C.2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul nr.59420 A a avut urmatoare compunere: 10 vagoane, 40 osii, 436 t nete, 661 t brute,
masa franata dupa livret 331/93 t, de fapt 520/230 t, remorcat cu locomotiva electrica EA 272.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului
C.2.3.1. Linii

Linia II din statia CFR Calan Bai are traseul in planul orizontal in aliniament, suprastructura
caii este formata din sina tip 49 pe traverse din beton T13, prindere tip K, linie electrificata.

Linia 1 din statia CFR Célan Bai are traseul in planul orizontal in aliniament este formata din
sind tip 49 pe traverse din lemn, prindere. tip K, linie electrificata.

Firul II de circulatie dintre statia CFR Calan Bai si halta de miscare Célan in zona semnalului
luminos de intrare Y are traseul in plan orizontal in aliniament, suprastructura caii este formata din sina
tip 60 pe traverse din beton T13, prindere tip K, linie electrificata

Viteza maxima de circulatie a trenurilor de marfa, conform livretului cu mersul trenurilor de
marfd pe Sucursala Regionald de Cai Ferate Timisoara in vigoare, in zona producerii incidentului
feroviar este de 60 Km/h.

C.2.3.2. Instalatii

Circulatia feroviara pe sectia de circulatie Simeria — Petrosani se efectueaza in baza indicatiilor
semnalelor luminoase ale blocului de linie automat BLA.

Halta de migcare Calan este dotata cu instalatie de centralizare electodinamica tip CR 2.

Statia CFR Calan Bai este dotata cu instalatie de centralizare electodinamica tip CR 3.

Inductoarele de cale de 500 Hz si 1000/2000 Hz, afectate ca urmare a producerii incidentului
feroviar, sunt de fabricatie Tehnoton, in carcasa de plastic.

C.2.3.3.Materialul rulant

Locomotiva EA 272

Locomotiva este proprietatea SC Unicom Tranzit S.A. si este inscrisd in Certificatul de
sigurantd - Partea B, cu numar de identificare CSB nr.0006.

Efectuarea reviziilor intermediare, planificate, si a reparatiilor accidentale a fost asigurata de
SC Unicom Tranzit S.A. care detine Certificat de Entitate Responsabild cu Intretinerea cu nr.
RO/ERIV/L/0016/0020 valabila din data de 30.09.2016 si pe baza contractelor de mentenanta nr.366
din 18.04.2013 incheiat cu SC Tehnotrans Feroviar SRL sinr.114/27/31.12.2013 incheiat cu Societatea
de Reparatii Locomotive ,,CFR — SCRL Brasov” SA.

Principalele caracteristici tehnice ale locomotivei sunt:

- felul curentului - alternativ monofazat

- tensiunea nominald, minima si maxima in linia de contact - 25 kV/19 kV/27,5 kV
- frecventa nominala -50 Hz

- formula osiilor -Co’-Co’

- lungimea intre tampoane - 19800 mm

- ecartament - 1435 mm

- sarcina pe osie -21t

- viteza maxima - 120 km/h

- transformator principal tip - TFVL 580

- motorul electric de tractiune de curent continuu, ondulat, tip LJE 108

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre personalul de locomotiva si impiegatii de miscare a fost asigurata prin
intermediul statiilor de radio-emisie-receptie, aflate in stare normala de functionare.



C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar

Imediat dupa producerea incidentului feroviar, declansarea planului de urgentd pentru
inlaturarea pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor s-a realizat prin circuitul informatiilor precizat
in Regulamentul de investigare, in urma carora la fata locului s-au prezentat reprezentanti ai CNCF
“CFR” SA - administratorul infrastructurii feroviare publice, ai operatorului de transport feroviar de
marfa — SC Unicom Tranzit SA si ai Agentiei de Investigare Feroviara Romana — AGIFER.

C.3. Urmarile incidentului
C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti

Caurmare a producerii acestui incident feroviar nu au fost inregistrate pierderi de vie{i omenesti
sau raniti.

C.3.2. Pagube materiale

In baza documentelor puse la dispozitie de administratorul infrastructurii feroviare publice si
operatorul de transport feroviar de marfa, contravaloarea estimativd a pagubelor la infrastructura
feroviara ( instalatii) si materialul rulant (locomotiva) este de 11160,58 lei + TVA.

C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar

Ca urmare a incidentului feroviar produs, la data de 02.03.2017, a intarziat trenul de marfa
nr.59420A cu 74 de minute.

C.3.4. Consecintele incidentului asupra mediului

Nu au fost urmari asupra mediului in urma producerii acestui incident feroviar.

C.4. Circumstante externe

La data de 02.03.2017, in jurul orei 00:50, vizibilitatea in zona producerii incidentului a fost
buna, cer senin, temperatura in aer fiind de +5°C.

Vizibilitatea indicatiilor semnalelor luminoase a fost conform cu prevederile reglementarilor
specifice in vigoare.

C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

» Din marturiile personalului de locomotiva apartindnd operatorului de transport feroviar de
marfa SC Unicom Tranzit S.A, care a condus si deservit locomotiva EA 272, au rezultat
urmdtoarele aspecte relevante:

- la data de 01.03.2017 au luat in primire locomotiva EA 272 in tranzit in statia CFR Simeria
pentru a remorca trenul de marfa nr.50464 pe relatia Simeria - Célan Béi - Petrosani;

- la efectuarea reviziei tehnice in tranzit nu au constatat defecte la locomotiva care sa puna in
pericol siguranta circulatiei;

- din statia CFR Calan Bai, datorita tonajului limitat prevazut in Livretul cu mersul trenurilor de
marfa pe SRCF Timisoara pentru remorcarea trenurilor pe distanta Pui - Banita, trenul de marfa
nr.50464 a fost remorcat in mai multe cupluri.

- au plecat cu primul cuplu de vagoane din statia CFR Calan Bai ca tren nr.50464 la data de
01.03.2017, ora 15:35 si au circulat in conditii normale pind la statia CFR Petrosani;

- din statia CFR Petrosani la statia CFR Calan Bai au circulat cu locomotiva EA 272 in stare
1zolata ca tren nr.L59131;

- din statia CFR Calan Bai au plecat la statia CFR Petrosani cu un al doilea cuplu de vagoane, ca
tren de marfa nr.59420A;




pe distanta Simeria - Petrosani au condus/deservit locomotiva de la postul de conducere nr.2
(osia nr.6 in fatd), cu instalatia INDUSI in functie, fara a se produce frandri de urgentd
necomandate;

pe distanta Petrosani - Calan Bai au condus/deservit locomotiva EA 272 de la postul de
conducere nr.1 (osia nr.1 in fatd) circuland in stare izolata ca tren nr. L59131;

in statia CFR Calan Bai au garat la linia II dupa semnalul luminos de iesire YII;

conducerea locomotivei in vederea efectuarii manevrei de la linia Il , 1a linia 1, unde urma a se
forma al doilea cuplu de vagoane 1n vederea remorcarii pand la statia CFR Petrosani, s-a
efectuat fara ca mecanicul de locomotiva sa schimbe postul de conducere, in postul de
conducere din fata in sensul de manevra mergand doar mecanicul ajutor;

la trecerea locomotivei pe langa semnalul luminos de iesire YII, cu indicatia de manevra alb
lunar, mecanicul de locomotiva nu a sesizat niciun zgomot la partea inferioara a locomotivei;
dupa cuplarea locomotivei pe grupul de vagoane care a format trenul de marfa nr.59420A,
mecanicul de locomotiva a schimbat postul de conducere, deplasandu-se la postul de conducere
nr.2;

la punerea semnalului luminos de iesire Y1 pe liber (doud lumini galbene), mecanicul de
locomotiva a pus trenul in miscare, a manipulat butonul ,,atentie” la trecerea peste inductorul
de 1000/2000 Hz, la care lampa galbena a instalatiei INDUSI nu s-a aprins;

la incadrarea trenului de pe linia 1 pe firul II de circulatie spre halta de miscare Célan, nu au
sesizat zgomote anormale la partea inferioard a locomotivei si au circulat in conditii normale
pana la semnalul luminos de intrare Y al haltei de miscare Calan care indica liber cu viteza
stabilitd (o unitate luminoasa de culoare verde spre tren);

la apropierea de semnalul luminos de intrare Y al haltei de miscare Calan au sesizat un zgomot
anormal la partea inferioard a locomotivei, iar la trecerea locomotivei peste inductorul de cale
de 1000/2000 Hz, aferent semnalului luminos de intrare Y, s-a produs o frinare de urgenta
generata de instalatia INDUSI;

dupa oprirea trenului si coborarea de pe locomotiva, la verificarea pe teren, au vazut inductorul
de cale de 1000/2000 Hz, al semnalului luminos de intrare Y lovit si placa de garda de la osia
nr.6, de care era prins inductorul locomotivei de la postul Il de conducere (postul de conducere
al trenului) cdzuta din suruburi in partea din fatd in sensul de mers al trenului.

au demontat placa de garda cu inductorul si amortizorul hidraulic pe care le-au depozitat in
sala masinilor, 1ar In halta de miscare Calan au avizat frinarea de urgenta si lovirea inductorului
de cale al semnalului luminos de intrare Y;

au avizat incidentul produs operatorului de tractiune de la SC Unicom Tranzit SA si
impiegatului de miscare din halta de miscare Calan;

au continuat remorcarea trenului nr.59420A pana la statia CFR Banita unde s-a efectuat
schimbul personalului de locomotiva.

in statia CFR Simeria la luarea in primire a locomotivel in tranzit, personalul de locomotiva a
omis introducerea datelor de identificare in instalatia [IVMS.

Din marturiile personalului apartindnd administratorului de infrastructura feroviara CNCF
. CFR” S.A, au rezultat urmatoarele aspecte relevante:

Impiegatul de miscare din halta de miscare Calan, de serviciu la data de 01/02.03.2017

a primit avizul de plecare al trenului de marfa nr.59420A de la statia CFR Calan Bai, la data de
02.03.2017, ora 00:30;

a executat parcurs de trecere pentru trenul de marfa nr.59420A pe linia II (firul II de circulatie),
iar la ora 00:36 trenul s-a oprit in zona semnalului de intrare;

trenul de marfa nr.59420A, dupd intrarea in statie, a oprit si mecanicul de locomotiva i-a
inménat nota privind franarea de urgentd produsd la inductorul de cale de 1000/2000 Hz al
semnalului de intrare

dupad izolarea instalatiei INDUSI, mecanicul de locomotiva a comunicat ca-si poate continua
mersul;

dupd convorbirea cu operatorul RC, a pus semnalul luminos de iesire YII pe liber si trenul a
plecat la ora 01:50;




- dupd plecarea trenului din statie, la deplasarea pe teren impreuna cu seful statiei si
electromecanicul SCB, constata lovirea si avarierea inductorului de cale de 1000/2000 Hz al
semnalului luminos de intrare Y;

- avizeaza incidentul conform prevederilor instructionale.

Operatorul de la regulatorul de circulatie Deva, firul 3, de serviciu la data de 01/02.03.2017

- ladatade 02.03.2017 a fost avizat verbal de impiegatul de miscare din halta de miscare Calan
ca la trenul nr.59420A s-a produs o franare de urgenta la inductorul de cale de 1000/2000 Hz
al semnalului luminos de intrare Y, aflat la km.12+700;

- dupa primirea avizarii scrise a incidentului, asigurarea existentei gabaritului de libera trecere
de la km.12+700 si al locomotivei, a permis continuarea mersului trenului la statia CFR
Petrosani;

- aavizat pe seful de tura despre producerea acestui incident.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

A. Lamomentul producerii incidentului feroviar CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator
al infrastructurii feroviare avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare,
in conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe caile ferate comunitare, a
Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinului ministrului transporturilor nr.101/2008
privind acordarea autorizatiei de sigurantd administratorului/gestionarilor de infrastructura feroviara
din Romania, aflandu-se in posesia:

= Autorizatiei de Siguranta — Partea A cu nr. de identificare ASA09002 — prin care Autoritatea
de Siguranta Feroviara Romana din cadrul AFER, confirmda acceptarea sistemului de
management al sigurantei al administratorului de infrastructura feroviara;

= Autorizatiei de Siguranta — Partea B cu nr. de identificare ASB15003- — prin care Autoritatea
de Sigurantd Feroviard Romana din cadrul AFER, a confirmat acceptarea dispozitiilor adoptate
de administratorul de infrastructura feroviara pentru indeplinirea cerintelor specifice necesare
pentru garantarea sigurantei infrastructurii feroviare, la nivelul proiectdrii, intretinerii si
exploatarii, inclusiv unde este cazul, al intretinerii si exploatarii sistemului de control al
traficului si de semnalizare.

La data producerii incidentului feroviar sistemul de management al sigurantei feroviare
cuprindea, in principal:

- declaratia de politica in domeniul sigurantei;

- manualul de management;

- obiectivele generale calitative si cantitative ale managementului sigurantei;

- procedurile operationale elaborate/actualizate, conform Regulamentului UE nr.1169/2010.

In conformitate cu Anexa 3 a Legii nr.55/2006, la nivelul Sucursalei Regionale de Cai Ferate
Timisoara au fost difuzate ,,Obiectivele generale calitative si cantitative ale managementului sigurantei
feroviare™ pentru perioada 2014 — 2017, iar prin Decizia nr.1/3/487/19.08.2015 sefii compartimentelor
din cadrul Sucursalei Regionale de Cale Ferata Timisoara au fost desemnati ca responsabili cu Sistemul
de Management al Sigurantei Feroviare in cadrul diviziei/serviciului pe care il conduc.

B. La momentul producerii incidentului feroviar SC Unicom Tranzit SA, in calitate de
operator de transport feroviar de marfa avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei
feroviare, In conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe caile ferate
comunitare, a Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinul ministrului transporturilor
nr.535/2007 (modificat prin Ordinul M.T.l. nr.884/2011 si completat prin Ordinul M.T.L.
nr.2179/2012) privind acordarea certificatului de sigurantd in vederea efectuarii serviciilor de transport
feroviar pe caile ferate din Romania si detinea:

= Certificatul de siguranta - Partea A, cu numar de identificare CSA nr.0023 prin care Autoritatea
de Sigurantd Feroviara Roména din cadrul AFER certificd acceptarea sistemului de
management al sigurantei al operatorului de transport feroviar in conformitate cu legislatia
nationala aplicabila;
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= (Certificatul de siguranta - Partea B, cu numar de identificare CSB nr.0006 prin care Autoritatea
de Siguranta Feroviard Romana din cadrul AFER certificd acceptarea dispozitiilor adoptate de
intreprinderea feroviara pentru a indeplini cerintele specifice necesare pentru functionarea in
sigurantd pe reteaua relevanta in conformitate cu legislatia nationald aplicabil,

C. La momentul producerii incidentului feroviar SC Unicom Tranzit SA in calitate de operator
economic care desfasoara activitati conexe si adiacente transportului feroviar, detinea:
= Certificat de Entitate Responsabild cu Intretinerea — cu nr.RO/ERIV/L/016/0020, prin care
Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana din cadrul AFER confirma acceptarea sistemului
de intretinere, in conformitate cu Directiva 2004/49/CE si OMT nr.635/2015, domeniul de
aplicare fiind dezvoltarea, gestionarea si intretinerea vehiculelor feroviare motoare
(locomotive).

D. La momentul producerii incidentului feroviar SC ,,CFR-SCRL Brasov” SA in calitate de
operator economic care desfasoara activitati conexe si adiacente transportului feroviar, definea:
= Certificat pentru Functia de Intretinere — cu nr.RO/FIV/L/0016/0009, prin care Autoritatea de
Sigurantd Feroviara Romana din cadrul AFER confirma acceptarea sitemului de Intretinere, in
conformitate cu Directiva 2004/49/CE si OMT nr.635/2015, domeniul de aplicare fiind
intretinerea vehiculelor feroviare motoare.

E. La momentul producerii incidentului feroviar SC Tehnotrans Feroviar SRL 1in calitate de
operator economic care desfasoara activitati conexe si adiacente transportului feroviar, definea:
= Certificat de Entitate Responsabild cu Intretinerea — cu nr.RO/ERIV/L/0017/0001, prin care
Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana din cadrul AFER confirmd acceptarea sitemului de
intretinere, in conformitate cu Directiva 2004/49/CE si OMT nr.635/2015, domeniul de aplicare
fiind Intretinerea vehiculelor feroviare motoare.

C.5.3. Norme si reglementiri. Surse si referinte pentru investigare

La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele:
norme si reglementari.

- Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat
prin HG nr.117/2010;

- Regulamentul de semnalizare nr.004/2006 aprobat prin Ordinul MTCT nr.1482/2006;

- Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare - nr.005, aprobat
prin Ordinul MTCT nr.1816/2005;

- Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005 aprobat prin Ordinul MTCT nr.1815/2005;

- Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201
aprobate prin Ordinul MTCT nr.2229/2006;

- Regulamentul de Exploatare Tehnica Feroviara nr.002 aprobat prin Ordinul MLPTL nr.1186
din 29.08.2001;

- Ordinul nr.1260/1390/2013 pentru aprobarea Normelor metodologice privind examinarea
medicala si psihologica a personalului cu atributii in siguranta transporturilor si periodicitatea
examinarii;

- Ordinul Departamentului Cailor Ferate — Directia Tractiune si Vagoane nr.17DA/610/1987
,Instructiuni privind functionarea, deservirea si intretinerea dispozitivelor de sigurantd si

vigilentd si a instalatiilor de control punctual al vitezei (INDUSI)”;

- Specificatie Tehnica revizii planificate LE-cod ST — LE

- -01, Revizii planificate tip PTAE, RAC, RT, R1, R2 si reparatii accidentale la locomotive
electrice LE 3400 si 5100 kW, emisd de SC Unicom Tranzit SA;

- Specificatie Tehnica cod ST 05 2004 — Revizii planificate tip Pth3, RT, R1, R2 la locomotive
electrice de 3400/5100 kW, emisa de Societatea de reparatii locomotive SC,,CFR-SCRL
Brasov” SA.
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surse si referinte.

declaratiile salariatilor implicati in producerea incidentului feroviar;

procese verbale de constatare tehnica a instalatiilor feroviare, materialul rulant implicat si cel
pentru verificarea si citirea benzii de vitezometru,

comenzile de lucru unificate pentru reviziile planificate si revizii intermediare — PTAE;
fotografii efectuate la locul producerii incidentului de catre membrii comisiei de investigare;
copii ale documentelor depuse ca anexe la dosarul de investigare;

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatiile feroviare

In statia CFR Cilan Bii

inductorul de 1000/2000 Hz al semnalului de iesire YII de la km 10+710 deteriorat in proportie
de 100% si suportii de prindere la sina tip 60, torsionati - foto nr.1 si 2;

inductorul de 1000/2000 Hz al semnalului luminos de iesire Y1 de la km 10+760 cu usoare
urme de frecare - foto nr.3;

urme de frecare pe diagonala macazului 15/25 si diagonala de la linia 1 la linia II. Urmele de
frecare erau pe partea inductorului activ al locomotivei (postul I de conducere), partea dreapta
pe sensul de mers al trenului, pastrand aceeasi distanta fata de sina de rulare - foto nr.4

Foto nr.3 Fotonr.4
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Pe firul IT de circulatie a trenului de marfa nr.59420A, Calan Bai — Célan
- la km 12+830, inductorul de 1000/2000 Hz al semnalului luminos de intrare Y al haltei de
miscare Calan, deteriorat 100% si suportii de prindere la sina tip 60 torsionati - foto nr.5 si 6,
- la km 12+580, inductorul de 500 Hz al al semnalului luminos de intrare Y al haltei de miscare
Cilan, deteriorat 100% si suportii de prindere la sina tip 60 torsionati - foto nr.7;

- 1in zona trecerii la nivel prevazuta cu instalatie SAT de la km 13+256 din incinta haltei de
miscare Calan, s-au gasit 3 suruburi de la fixarea inductorului pe talpa de prindere de la
inductorul locomotivei EA 272.

Foto nr.5 Foto nr.6 Foto nr.7

Pe firul I de circulatie Calan — Calan Bai, pe care loc. EA 272 a circulat izolata ca tren nr. L.59131
- la km 12+830 inductorul de 1000/2000 Hz al semnalului luminos de intrare YF al haltei de
miscare Célan, cu urme de frecare - foto nr.8;

- lakm 12+580 inductorul de 500 Hz al semnalului luminos de intrare YF, al haltei de miscare
Calan, cu urme de frecare - foto nr.9;

Foto nr.8 Foto nr.9

C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii

Nu au fost constatate neconformitati la infrastructura caii ferate care sa fi influentat producerea
incidentului de cale feratd si nu au fost constatate nici avarii la infrastructura cdii ferate generate de
producerea incidentului feroviar.
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C.5.4.3. Date constatate la functionarea locomotivei EA 272 si a instalatiilor tehnice ale acesteia

Constatari la locomotiva efectuate in PAE Petrosani
La constatarea tehnicd efectuata in PAE Petrosani s-au gasit inductorul locomotivei de la postul
IT de conducere, legatura de garda de la osia 6 stanga si amortizorul hidraulic de la osia 6 stinga
depozitate in sala masinii de catre personalul de locomotiva.
La aceste subansamble s-a constatat:
» Inductorul de la postul II de conducere, partea dreapta in sensul de mers al trenului — foto nr.10:

Foto nr.10

- urme de lovire mecanica in partea din fata, in sensul de mers al locomotivei;

- talpa de prindere fatd, in sensul de mers al locomotivei, desprinsa de pe inductor, avand
suruburile smulse (3 dintre suruburi au fost gésite in zona producerii incidentului);

- talpa de prindere spate, in sensul de mers al locomotivei, rupta din tijele de fixare, raimasa
prinsa de inductor prin toate cele 4 suruburi de prindere;

» Legatura de garda:

- talpa de prindere fatd a inductorului, de pe legitura de garda (in sensul de mers al
locomotivei), desprinsa de pe inductor, cu urme de lovituri mecanice, ceea ce a provocat
curbarea tijelor de prindere in sens invers deplasarii locomotivei — foto nr.11;

- talpa de prindere spate a inductorului (in sensul de mers al locomotive), ramasa prinsa pe
inductor, cu tijele de fixare rupte (ruptura noud 100%) in zona de sudura a tijelor de talpa —
foto nr.10 i 11,

Foto nr.11

- suruburile de prindere in partea din fatd, in sensul de mers al locomotivei, rupte in zona
filetata, cu partea filetatd ramasa in gaurile de fixare. Cel din partea dreapta cu rupturad veche
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si ruginit pe toatd suprafata de rupere, iar cel din partea stanga prezinta rupturd veche pe
45% din sectiune, pe zona circulara exterioara surubului — foto nr.12;

-

Foto nr.12

suruburile de prindere din partea din spate in sensul de mers al locomotivei, desfacute din
gaurile de prindere, curbate la o distanta de 30 mm de capatul exterior al filetului — foto

nr.13. Aceste suruburi au fost demontate de personalul de locomotiva la locul producerii
incidentulu;

Foto nr.13

urme de contact (pe alocuri luciu metalic) intre legatura de garda si cutia de unsoare - foto
nr.14 si intre cutia de unsoare si rama boghiului. La masurarea jocului mecanic, dintre cutia

de unsoare si rama boghiului, efectuata la aceasta roata (osia 6 stanga), s-a constatat un joc
de 43 mm.
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Foto nr.14

» Amortizorul hidraulic:

cu urme de lovire mecanica pe generetoare;
la solicitarea manuald a amortizorului hidraulic s-a constatat un joc de 38 mm.

Interventii efectuate la locomotiva Tnainte de producerea incidentului feroviar

Ultimele revizii si reparatii efectuate la locomotiva au fost:

reparatie de tip RR, la data de 28.05.2013, de catre ,,CFR — SCRL Brasov” SA;

revizie de tip 3R1, in perioada 08 -10.12.2016, de catre PLD Fetesti;

revizie de tip PTAE pe procesul tehnologic de echipare, la data de 27.02.2017, in depoul CFR
Craiova de catre SC CFR IRLU S.A.- Sectia IRLU Craiova,

la revizia de tip R1 din data de 08 - 10.12.2016 s-a efectuat inversarea osiilor 1 cu 2 si 5 cu 6;
cu ocazia operatiei de inversare a osiilor 5 cu 6, ca urmare a necesitatii demontarii legaturii de
garda de la osia 6 partea stangd, s-a intervenit la aceste suruburi prin desurubarea lor completa.
Din aspectarea suruburilor de prindere a legaturii de garda gasite la fata locului, rezulta ca dupa
efectuarea operatiei de inversare a osiilor au fost folosite aceleasi suruburi de prindere a
legaturii de garda;

la data de 27.12.2016 s-a efectuat verificarea sarcinii pe osii.

Constatari efectuate ca urmare a citirii inregistrarilor din instalatia IVMS

la luarea In primire a locomotivei in statia CFR Simeria, mecanicul de locomotiva nu a introdus
in instalatie, codul de identificare personald si numarul trenurilor sub care a circulat, in acest
interval fiind inregistrat doar trenul nr.50422;

trenul nr.50422, in fapt nr.L59131 (locomotiva izolata pe relatia Petrosani — Célan Bai), soseste
in statia CFR Calan Bai la data de 01.03.2017 la ora 23:42:00, iar la semnalul de intrare apare
influentd inductor de 1000 Hz cu manipulare buton ,,Atentie”;

la ora 23:42:38 se Inregistreazd o miscare de manevra, in sens invers sosirii locomotivei in
statie, fard influentd inductor, pe o distantd de 206 m, cu viteza maxima de 11 Km/h, fara
consemnarea existentei presiunii de aer in conducta generala;

la ora 23:44:18 apare o miscare de manevra in sens contrar, pe o distantd de 560 m cu
consemnarea existentei presiunii de aer in conducta generala;

la ora 23:55:01 locomotiva intra pe garnitura trenului nr.50422 (59420A);

in data de 02.03.2017 la ora 00:22:22, trenul nr.50422 (59420A) pleaca din statia CFR Célan
Bai iar la orele 00:25:39 respectiv 00:26:10 apar inregistrate influente de S00Hz.

dupa parcurgerea unei distante de 2665 m curba vitezei scade brusc de la 43 km/h la 0 (zero)
km/h la ora 00:31:01, iar conform inregistrarilor IVMS la ora 00:30:51 apar inregistrate
influente de 2000 respectiv 1000 Hz cu franare de urgenta;
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- Intre orele 00:36:55-00:42:30 apare o miscare de manevra cu o viteza de 7 km/h pe o distanta
de 511 m spre halta de miscare Calan cu instalatiile INDUSI si DSV izolate;

- Intre orele 00:42:30-01:50:36 locomotiva stationeaza.

- la ora 01:50:36 trenul nr.50422 (59420A) isi continud mersul cu instalatiile INDUSI si DSV
izolat

- din analiza Inregistrarilor instalatiei IVMS rezulta ca toate miscarile de manevra cu locomotiva
EA 272, de la sosirea in statia CFR Calan Bai si pana la intrarea pe garnitura trenului de marfa
nr.59420A, au fost efectuate de mecanicul de locomotiva doar din postul I de conducere.

C.5.5. Interfata om-masina-organizatie

Personalul operatorului de transport feroviar de marfa SC Unicom Tranzit SA de conducere si
deservire a locomotivei EA 272, in remorcarea trenului de marfa nr.59420A din data de 02.03.2017, a
lucrat in regim de turnus.

Personalul de locomotiva, conform foii de parcurs nr.114145, a luat locomotiva EA 272 in
primire la data de 01.03.2017 la ora 10:00 in statia CFR Simeria, a remorcat trenul nr.50464 pe distanta
Simeria-Petrosani iar in statia CFR Petrosani intre orele 18:00 - 21:00 a efectuat odihna in afara
domiciliului.

Conform foii de parcurs nr.111673 personalul de locomotiva a reluat serviciul pe locomotiva
la data de 01.03.2017, la ora 21:00, in statia CFR Petrosani, iar pana la ora producerii incidentului,
00:50 din 02.03.2017, personalul de locomotiva avea efectuate 3 ore si 50 minute serviciu pe
locomotiva.

Ultima odihna la domiciliu avutd de personalul de locomotivd, Tnainte de producerea
incidentului din data de 02.03.2017, conform foii de parcurs nr.114277, pusa la dispozitie de SC
Unicom Tranzit SA, a fost de la data de 28.02.2017, ora 00:15, pana la data de 01.03.2017, ora 10:00,
fiind de 34 ore si 45 minute.

La data producerii incidentului de cale ferata, personalul operatorului de transport feroviar de
marfa SC Unicom Tranzit S.A. era autorizat in functie pentru activitatea pe care a prestat-o, cat si
pentru tipul de locomotiva pe care o conducea, detindnd totodata, in termen si fara observatii, avizele
medicale si psihologice necesare exercitarii functiei.

C.5.6. Evenimente anterioare cu caracter similar

La data de 16.10.2016, pe sectia de circulatie Strehaia — Craiova, in statia CFR Balota, la
trecerea trenului de marfa nr.97559, s-a produs avarierea si smulgerea inductorului de cale de
1000/2000 Hz al semnalului luminos de iesire X 2 de catre inductorul locomotivei electrice EA 566
care a circulat ca tren nr.97559 (tren format din doud locomotive electrice izolate), apartinand
S.N.T.F.M. “CFR Marfa” S.A.

La constatarea tehnica efectuata la locomotiva s-a gasit legatura de garda de la osia 6 stdnga cu
un surub rupt si trei suruburi smulse, iar gaurile de prindere ovalizate.

C.6. Analiza si Concluzii
C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare

Avand in vedere constatarile efectuate la instalatiile feroviare prezentate in capitolul C.5.4.1.
Date constatate cu privire la instalatii, se poate afirma ca starea tehnica a instalatiilor nu a influentat
producerea acestui incident.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii

Avand in vedere constatdrile efectuate la suprastructura caii prezentate in capitolul C.5.4.2.
Date constatate cu privire la linie, se poate afirma ca starea tehnica a suprastructurii liniei nu a
influentat producerea incidentului feroviar.

C.6.3. Concluzii privind starea tehnica a locomotivei

Avand 1n vedere constatarile efectuate la locomotiva, prezentate in capitolul C.5.4.3. Date
constatate la functionarea locomotivei EA 272 si a instalatiilor tehnice ale acesteia, Se poate afirma
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ca starea tehnica a locomotivei EA 272 a influentat producerea incidentului feroviar din data de
02.03.2017, in circulatia trenului de marfa nr.59420A, prin ruperea in exploatare a suruburilor de
prindere, la partea din spate a legaturii de garda de la osia nr.6 stanga (partea din fata — dreapta, a primei
osii in sensul de mers a trenului), unul din suruburi cu rupturd veche pe toatd suprafata, iar cel de al
doilea cu rupturd veche pe o suprafata de 45%.

Suruburile de prindere a legaturii de garda, in cazul osiei nr.6 stinga, pe langa greutatea statica
a legaturii de garda, mai preiau suplimentar si greutatea statica a inductorului locomotivei (24,5 kg),
care este fixat de legatura de garda.

Urmele de contact identificate intre legatura de garda si cutia de unsoare (foto nr.14) si intre
cutia de unsoare si rama boghiului, la osia nr.6 stdnga, au aratat o solicitare suplimentara la intindere a
suruburilor de fixare a legaturii de garda. Aceste contacte, accidentale in exploatarea locomotivei, au
putut fi generate fie la trecerea peste o joantd de cale ferata neconforma, fie datoritd unor dezechilibre
mai vechi ale sarcinii pe osii a locomotivei si implicit a jocurilor mecanice (la data producerii
incidentului feroviar, jocul masurat dintre cutia de unsoare si rama boghiului, efectuatd la aceasta
roatd, a fost de 43 mm, jocul admis fiind intre 32 — 45 mm.

Aceste solicitari statice si dinamice au dus in timp la o suprasolicitare la intindere a suruburilor
si ruperea acestora.

Constatarile efectuate au aratat ca ultima interventie la aceste suruburi a fost facuta cu ocazia
inversarii osiilor 5 cu 6, efectuata la data de 08-10.12.2016, ocazie cu care suruburile au fost refolosite.
Procesele tehnologice de revizie si Intretinere a locomotivelor electrice nu prevad necesitatea inlocuirii
acestor suruburi dupd astfel de interventii

C.6.4. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

In urma observatiilor facute la locul producerii incidentului, a constatirilor tehnice efectuate la
locomotiva, din analiza datelor si a marturiilor personalului implicat, membrii comisiei de investigare
au concluzionat ca incidentul feroviar produs in halta de miscare Célan la data de 02.03.2017, in
circulatia trenului de marfa nr.59420A, s-a datorat ruperii suruburilor de prindere la partea din spate a
legaturii de garda de la osia nr.6 stinga (partea din fatd — dreapta, a primei osii in sensul de mers a
trenului) a locomotivei de remorcare EA 272, ca urmare a solicitarilor la intindere produse in timp, in
procesul de exploatare a locomotivei.

Dupa ruperea suruburilor, datoritd miscarilor dinamice produse in circulatia locomotivei, s-a
generat slabirea suruburilor de pe celdlalt capat de fixare a legaturii de garda si Tnconvoierea acestora,
permitand ca partea liberd a legéturii de garda (cea cu suruburile de fixare rupte) sd se indeparteze de
punctul de fixare, prin deplasarea pe verticald, ducand la depasirea limitei gabaritului pentru elementele
instalatiilor feroviare de catre inductorul de la postul II de conducere al locomotive EA 272, care era
prins de placa de garda, lovind inductorii de cale de pe partea dreapta in sensul de mers al trenului.

D. CAUZELE PRODUCERII INCIDENTULUI

D.1. Cauza directa

Cauza directid a producerii incidentului feroviar a constat in intrarea in gabaritul pentru
elementele instalatiilor feroviare a inductorului de la postul Il de conducere al locomotivei EA 272.

Factori care au contribuit

* ruperea suruburilor de fixare a legaturii de garda de care era prins inductorul de la osia nr.6
partea stanga spate (osia nr.1, partea dreapta fata, in sensul de mers al trenului).

D.2. Cauze subiacente

Nu au fost identificate cauze subiacente
D.3. Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare.
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D.4. Observatii suplimentare fara relevanta asupra cauzelor producerii incidentului

Cu ocazia investigarii incidentului feroviar au fost identificate unele neconformitati cu privire
la activitatea desfasurata de personalul de conducere si deservire a locomotivei EA 272 din data de
01.03.2017, fara legatura cu cauzele producerii incidentului:

* nu au fost respectate prevederile din Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva
in transportul feroviar nr.201/2007, art.9(1), lit.0), nefiind efectuate toate operatiunile cerute prin
instructiunile specifice de exploatare a sistemelor informatice si de siguranta circulatiei instalate pe
locomotiva, prin neintroducerea de catre personalul de locomotiva a datelor de identificare personale
si a trenurilor remorcate.

* nu au fost respectate prevederile din Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva
in transportul feroviar nr.201/2007 art.197 lit.a) prin faptul ca in statia CFR Calan Bai, mecanicul de
locomotiva nu a ocupat postul de conducere din fatd (partea dreapta a sensului de mers) la iesirea
locomotivei in stare izolata de la linia II directd in vederea intrarii la linia 1 pe grupul de vagoane.

E. RECOMANDARI DE SIGURANTA

in cazul incidentului feroviar produs in circulatia trenului de marfa nr.59420A, din data de
02.03.2017, s-a constatat ca intrarea in gabaritul pentru elementele instalatiilor feroviare a inductorului
de la postul II de conducere al locomotivei aflata in remorcarea trenului, s-a produs ca urmare a ruperii
suruburilor de prindere ale legaturii de garda de la osia nr.6 partea stanga spate (osia nr.1, partea dreapta
fata, in sensul de mers al trenului) de la locomotiva EA 272.

Avand in vedere cele constatate, precum si faptul ca speta investigatd a fost identificata si la
alti opertori de transport feroviari (asa cum s-a prezentat la capitolul C.5.6. Evenimente anterioare cu
caracter similar) comisia de investigare considerd necesara emiterea urmatoarei recomandari de
siguranta:

- Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana — ASFR se va asigura cd entitdtile responsabile cu
intretinerea locomotivelor electrice de tip LE isi vor revizui procedurile/specificatiile tehnice,
ce constituie documente de referinta pentru functia de efectuare a intretinerii, pentru a identifica
solutii care sd acopere riscurile generate de ruperea suruburilor de prindere a legéturilor de
garda la locomotivele electrice.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana,
administratorului de infrastructurd feroviara publica CNCF ,,CFR” SA si operatorului de transport
feroviar de marfa SC Unicom Tranzit SA.
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