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A. PREAMBUL
A.l. Introducere

La data de 27.03.2017, ora 12:50, pe raza de activitate a Sucursalei Regionala Cai Ferate Iasi, pe
sectia de circulatic Pascani — Iasi (linie dubla, electrificatd), in statia CFR Targu Frumos, s-a produs
executarea eronatd a parcursului de intrare a trenului de calatori nr.5524, apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFC ”CFR Calatori” SA - Sucursala Regionala de Transport Feroviar de Calatori
Iasi.

Executarea eronata a parcursului de intrare in stagia CFR Targu Frumos, pentru trenul de calatori
nr.5524, a fost constatatd de mecanicul locomotivei de remorcare a trenului, acesta a observat prezenta
discului rosu la varful macazului nr.20, a luat masuri de franare si a oprit Tnaintea schimbatorului de
cale nr.10, de acces din linia curentd I spre linia nr.2 din statie, linie inchisa.

Agentia de Investigare Feroviarda Roméana, denumita in continuare AGIFER, desfasoara actiuni de
investigare in conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara, cu modificarile
si completarile ulterioare, denumita in continuare Legea privind siguranta feroviara, = precum si a
Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe refeaua de transport cu metroul din Romdnia, aprobat prin HG
nr.117/2010, denumit in continuare Regulament de investigare.

Actiunea de investigare a Agentiei de Investigare Feroviarda Romand - AGIFER are ca scop
imbunatatirea sigurantei feroviare i prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare.

Investigatia este realizatd independent de orice ancheta judiciard si nu se ocupa 1n nici un caz cu
stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

La data constatarii, evenimentul a fost clasificat preliminar ca incident produs in activitatea de
circulatie, conform prevederilor art.8, grupa A, pct.1.13. - ,executarea eronatia a parcursurilor de
intrare, de iesire sau de trecere a trenurilor” din Regulamentul de investigare.

A.2. Procesul investigatiei

Agentia de Investigare Feroviard Romana a fost avizata telefonic despre producerea incidentului
la data de 27.03.2017, ora 13:30, de catre Revizoratul Regional de Siguranta Circulatiei din cadrul
Sucursalei Regionala Cai Ferate lasi, prin revizorul de serviciu, apoi prin fisa de avizare nr.272 din
27.03.2017, transmisa prin e-mail la ora 18:02.

Avand in vedere ca fapta produsd a fost incadratd ca incident produs in circulatia trenurilor, la
art.8, grupa A, pct.1.13., in temeiul art. 48(2) din Regulamentul de investigare, Agentia de Investigare
Feroviard Romana - AGIFER, a procedat la asigurarea investigatorului principal.

Prin Nota nr.1.120/2017 a Directorului General Adjunct al AGIFER, a fost desemnat ca
investigator principal al comisiei de investigare Vasile GRIVINCA, din cadrul Compartimentului
Investigare Accidente/Incidente Feroviare si Solutionare Divergente lasi.

Dupa consultarea prealabilda a partilor implicate, conform prevederilor din Regulamentul de
investigare, prin decizia nr.1126/42/2017 a Compartimentului Investigare Accidente/Incidente
Feroviare si Solutionare Divergente lasi, a fost stabilitd componenta comisiei de investigare, membrii
acesteia fiind:

Spiridon PITICARI - investigator — CIAIFSD lasi
lulian IFTODE — revizor regional SC(M) — RRSC din Sucursala Regionala C.F. Iasi
Sorin PAHOMI — revizor regional SC(T) — RRSC din SRTFC lasi

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE
B.1. Descrierea pe scurt:

La data de 27.03.2017 ora 12:37°22”, din statia CFR Hm Ruginoasa, de pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF lasi, sectia de circulatie Pascani - Iasi, trenul de calatori nr.5524, remorcat cu
locomotiva electrica EA 768, a fost expediat in directia Targu Frumos. Dupa trecerea, in conditii
normale de siguranta circulatiei, de semnalele prevestitor si de intrare in statia CFR Targu Frumos,
viteza trenului a scazut pana la 27 km/h si pe o distantd de 141 m., trenul a fost franat si a oprit la ora
12:47°10”, ca urmare a actiunii mecanicului aflat in conducerea trenului pe locomotiva de remorcare,
care a observat ca macazul 10 de acces la liniile 1 — 3, este acoperit de disc rosu. Trenul a stationat, in
fata macazului 10, aproximativ 24 de minute pand la ridicarea discului §i primirea ordinului de
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circulatie in baza caruia a fost garat in statie la linia 2, a stationat aproximativ 2 minute, apoi fiind
expediat in directia Sarca.

Circulatia feroviara nu a fost afectatd si nu au fost inregistrate pagube materiale la infrastructura
feroviara si la instalatiile acesteia.

Nu au fost inregistrate victime omenesti sau raniti.

B.2. Cauza directa, factori care au contribuit.

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie eroarea umand apdrutd in procesul de
exploatare in circulatia trenului de calatori nr.5524, manifestata prin indrumarea pe un parcurs eronat,
pentru gararea trenului, in statia CFR Téargu Frumos.

Factori care au contribuit la producerea incidentului feroviar au fost:

e lipsa supravegherii activitatii de exploatare feroviara efectuata de catre IDM pe timpul
desfasurarii lucrdrilor de intretinere de catre seful de statie, atributie prevazutd in procedura de
lucru a lucrarii si aprobata de conducerea organizatiei (telegrama nr.106/22.02.2017);

e schimbarea liniei de garare a trenului prevazuta in tabloul de sosire, plecare §i garare a statiei,
fara aplicarea procedurii de solicitare prevazuta pentru aparitia unei astfel de necesitati;

e executarea unui parcurs de intrare la linia 2 a statiei, considerat a fi necesar activitatii de
exploatare in circulatia trenului nr.5524, in conditiile n care nu a fost finalizatd procedura de
redeschidere a liniei, inchisa anterior pentru lucrari complexe de intretinere a infrastructurii
acesteia.

B.3. Cauze subiacente:
o nerespectarea prevederilor din Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor
feroviare, nr.005/2005, art.159 alin. (8) si art.160, referitoare la schimbarea a liniei de primire a
trenului;

o nerespectarea prevederilor din Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor
feroviare, nr.005/2005, art.327, alin (2), referitoare la deschiderea a liniilor din statie;

o nerespectarea prevederilor din procedura de lucru (telegrama nr.106/22.02.2017, punctul 3. lit.
a), referitoare la supravegherea activitatii personalului M pe toata durata scoaterii din functie a
schimbatoarelor de cale si a electromecanismelor de macaz, de catre seful de statie.

B.4. Cauze primare: Nu au fost identificate cauze primare.

B.5. Grad de severitate:

Conform clasificarii incidentelor prevazuta la art. 8 din Regulamentul de investigare, avand in
vedere activitatea in care s-a produs, fapta se clasificd ca incident produs in circulatia trenurilor,
conform prevederilor art.8, grupa A, pct.1.13. - ,executarea eronatd a parcursurilor de intrare, de
iesire sau de trecere a trenurilor”.

B.6. Recomandari de siguranta

Avand 1n vedere faptul cd aplicarea procedurilor de siguranta circulatiei precizate in codurile de
buna practica s-a dovedit sigurd in activitatea de exploatare feroviard, fiind esentiala respectarea
continutului acestora de catre operatorii umani, $i pentru evitarea unor incidente sau accidente cu cauze
similare care pot avea drept consecintd pierderi de vieti omenesti si distrugeri de echipamente si
vehicule feroviare, AGIFER recomanda ASFR:

e Sa analizeze posibilitatea pregatirii de personal 1in cadrul CN CF ,,CFR” SA, capabil sa
identifice formarea rutinelor de lucru si prelucrarea acestor deprinderi gresite de lucru in cadrul
activitatii de indrumare instruire si control.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana,
administratorului de infrastructura feroviara CN CF ,,CFR” SA si operatorului de transport feroviar
SNTFC ,,CFR Calatori” SA.



C. RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descrierea incidentului

La data de 27.03.2017, pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF lasi, din statia CFR Targu
Neamt, trenul de célatori nr.5524 a plecat la ora 11:32 cu o intarziere de 30 minute (format din trenul
nr.5525 sosit intarziat cu 30 minute in statia CFR Targu Neamt), diminuand 9 minute din intarziere si
sosind la statia CFR Pascani la ora 12:18. Pleaca la ora 12:21 in directia Hm Ruginoasa, unde soseste
la ora 12:36°57” (fata de ora 12:02° conform livretului), stationeaza si pleaca la ora 12: 37°22”.

Mentionam ca, anterior, la ora 11:49 din statia CFR Pagcani a fost expediat trenul de marfa
nr.80452 (OTF GFR), acesta a garat in Hm Ruginoasa la ora 12:13 la linia III, unde a asteptat 14
minute pentru a face cruce cu trenul de calatori nr.5605. Trenul de marfa nr.80452 a fost expediat din
Hm Ruginoasa la ora 12:27 pe firul din stanga (linia curenta I, deoarece linia curentd II era inchisa
pentru lucrari la linii), in directia Targu Frumos, unde a sosit la ora 12:54 si a fost garat la linia 4, a
stationat 2 minute si a pleacat la ora 12:56 in directia Sarca, pe linie abatuta (linia curenta II), deoarece
linia curenta I Sarca - Targu Frumos era inchisa pentru lucrari la linia de contact.

in conditiile descrise mai sus, trenul de calatori nr.5524, remorcat cu locomotiva electrica EA
768, a fost expediat din Hm Ruginoasa in directia Targu Frumos, circuland la sector de bloc in urma
trenului de marfa nr.80452, pe firul din stdnga (linia curenta I).

Trenul de calatori nr.5524 a plecat din statia Hm Ruginoasa la ora la ora 12:37°22” (fata de ora
12:37°22” conform livretului) si a trecut prin dreptul semnalului prevestitor al statiei CFR Targu
Frumos la ora 12:43°16”, cu o vitezd de 76 km/h, semnalul avind indicatia luminoasd de culoare
,»galben clipitor” spre tren - LIBER cu viteza stabilitad! Semnalul urmaétor este pe liber cu viteza
redusa, cu influentd de 1000Hz. Dupa parcurgerea unei distante de 1.125 m., de la semnalul
prevestitor pana la semnalul de intrare din statie, acesta avand ,,doud unitati luminoase de culoare
galbena” spre tren - Liber cu viteza redusa. ATENTIE! Semnalul urméator ordona oprirea, cu
inductorul de 500Hz activ, viteza trenului s-a redus pana la 27 km/h, la trecerea prin dreptul acestuia
din urma. De la semnalul de intrare, trenul a mai parcurs o distantd de 141 m., a fost franat si oprit la
ora 12:47°10™.

Foto nr.1 — Disc rosu montat la varful macazului nr.10 (acces blocat la fascicolul de linii 1 — 3)



Franarea trenului si implicit oprirea acestuia a fost o consecintd a actiunii mecanicului aflat in
conducerea trenului pe locomotiva de remorcare, care a observat ca macazul nr.10 de acces la una din

liniile fascicolului de linii 1 — 3, este acoperit de disc rosu.
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Foto nr.2 — Locul unde a oprit si a stationat trenul de calatori nr.5524

Trenul a stationat in fata macazului 10, acoperit de discul rosu, aproximativ 24 de minute, pana la
ora 13:10°50” cand, dupa ridicarea discului si primirea ordinului de circulatie cu mentiunea ,,/ntrati la
linia 2 abatuta, parcursul asigurat, linia 2 libera”, a fost garat in statie, prin pilotare de catre IDM de
serviciu, in intervalul de timp 13:10°50” — 13:13°49”, cu o viteza maxima de 17 km/h. in continuare
trenul a mai stationat 1°43” la linia 2 in dreptul cladirii statiei si la ora 13:15°32” a fost expediat 1n

directia Sarca.
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Fig. nr.1 — Locul producerii incidentului



Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionala de Cai Ferate
lasi, sectia de circulatie Pascani — lasi, linie dubla, electrificata, in statia CFR Targu Frumos, la intrare
dinspre Hm Ruginoasa. Mentiondm ca circulatia trenurilor, pe ambele sensuri, Intre Ruginoasa si Targu
Frumos s-a efectuat doar pe firul I, deoarece firul II era inchis pentru lucrari la linie, fara scoaterea de
sub tensiune a liniei de contact. De asemenea, firul I intre statiile CFR Targu Frumos si Sarca era inchis
si linia de contact scoasa de sub tensiune, circulatia trenurilor fiind realizata pe firul II.

Pe aceeasi sectie de circulatie, Tnaintea trenului de célatori nr.5524, pe distanta Ruginoasa — Targu
Frumos, la distanta de sector de bloc, a circulat trenul de marfa nr.80452 (OTF GFR SA), tren care,
conform livretului cu mersul trenurilor de marfa pe Sucursala Regionala CF Iasi, avea trecere prin statia
CFR Targu Frumos, insa acesta, urmare ordinului verbal transmis telefonic de catre operatorul RC catre
IDM din statia CFR Targu Frumos, a fost oprit la linia 4 (directd si prevazuta cu peron), cu scopul ca,
dupa gararea trenului de calatori nr.5524, acesta din urma sa fie expediat primul.

Circulatia feroviara nu a fost afectatd si nu au fost inregistrate pagube materiale la infrastructura
feroviara si la instalatiile acesteia.

Nu au fost inregistrate victime omenesti sau raniti.
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Fig. nr.2: Schita statiei CFR Tg. Frumos, cu pozitia celor 2 trenuri (de calatori nr.5524 si Mf nr.80452)

C.2. Circumstantele incidentului
C.2.1. Partile implicate

Infrastructura si suprastructura cdii ferate unde a avut loc incidentul feroviar sunt in administrarea
CNCF ,,CFR” S.A. — Sucursala Regionala CF Iasi.

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionala de Cai Ferate
lasi, sectia de circulatie Pascani — lasi, cale dubla, inzestratd cu bloc de linie (BLA) banalizat,
electrificatd, in statia CFR Targu Frumos.

Statia CFR Targu Frumos este centralizata electrodinamic si echipata cu instalatie tip CED CR3.

Instalatiile de semnalizare, centralizare si blocare (SCB) de pe sectia de circulatie Pagcani — Iasi
sunt deservite si intretinute de catre salariati din cadrul Sucursalei Regionala CF Iasi.

Locomotiva de remorcare §i vagonul din compunerea trenului de calatori nr.5524 apartin
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operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA - SRTFC Iasi, fiind deservite de personal
propriu.

Instalatia de comunicatii feroviare de pe locomotiva este proprietatea operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA - SRTFC Iasi.

C.2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de célatori nr.5524 care a circulat pe sectia Pascani — lasi la data de 27.03.2017, a fost
compus din 1 (unul) vagon, 4 osii, tonaj brut 59 t., lungime 52 m. si apartine SNTFC ,,CFR Calatori”
S.A. - Sucursala Regionala de Transport Feroviar de Calatori lasi.

Instalatia de inregistrare a vitezei de circulatie de pe locomotiva electrica EA 768, aflatd in
remorcarea trenului nr.5524, este o instalatie cu memorie nevolatila, tip IVMS.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului
C.2.3.1 Linii

In zona in care s-a produs incidentul, continuarea liniei IV din statia Targu Frumos, are sine de tip
65 montate pe traverse de beton T17 si lemn, prindere tip K, prisma din piatra spartd compactata si
completd, declivitatea maxima a liniei este de 4,1%eo, cale cu joante, linia este electrificata.

C.2.3.2 Instalatii
Instalatia CED din statia CFR Targu Frumos este de tip CR3.

C.2.3.3 Locomotiva de remorcare a trenului
Caracteristicile tehnice ale locomotivei EA 768, avand cod european 91 53 0 410768-2.

- Putere: 5100 KW;

- Lungime peste tampoane: 19800 mm;

- Sarcina pe osie: 20,8 tone;

- Formula osiilor: Co - Co;

- V.max.: 120 km/h;

- QGreutatea totala: 125 tone;

- Ampatamentul locomotivei: 14800 mm;

- Ultima reparatie: RR la SC RELOC SA Craiova, in 17.03.2010, datd de la care a parcurs
884.000 km;

- Ultima revizie: RT (Revizie tehnica) la data de 08.02.2017 in Depoul lasi, revizie executata de
personal apartinand de ,,CFR SCRL” Brasov SA Brasov — Sectia de Reparatii Locomotive lasi;

- Ultima verificare periodica: (PTh3) din 25.03.2017, efectuatd la SELC Bacau de catre personal
apartinand de ,,CFR SCRL” Brasov SA — Sectia de Reparatii Locomotive lasi.

C.2.4. Mijloace de comunicare
Comunicarea intre mecanicul de locomotiva aflat la conducerea trenului si impiegatul de miscare
din statia CFR Targu Frumos, a fost asigurata prin statii RTF, aflate in stare buna de functionare.
Comunicarea intre lucratorii CT si L, pe de o parte cei aflati pe teren la locul de efectuare a
lucrarilor anuale planificate, cu cei aflati in cladirea statiei, s-a facut prin telefoane mobile proprii.

C.2.5 Declansarea planului de urgenta feroviar
Nu a fost cazul.

C.3. Urmarile incidentului
C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti
In urma producerii incidentului nu s-au inregistrat raniti sau pierderi de vieti omenesti.

C.3.2. Pagube materiale
Nu au fost inregistrate pagube materiale la materialul rulant si la infrastructura feroviard sau la
instalatiile aferente acesteia.

C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar
Circulatia feroviara nu a fost afectata.

C.3.4. Consecintele incidentului asupra mediului



In urma producerii acestui incident feroviar, nu au fost urmari asupra mediului.

C.4. Circumstante externe

La data de 27.03.2017, in jurul orei 13:00, vizibilitatea in zona producerii incidentului a fost

buna, cer senin, fara vant, cu temperatura in aer de 14°C.

Vizibilitatea indicatiilor semnalelor luminoase a fost conformd cu prevederile reglementarilor

specifice in vigoare.

C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

C.5.1.1 Din declaratiile impiegatului de miscare care a efectuat serviciu in data de 27.03.2017 in

statia CFR Tdrgu Frumos, se retin urmatoarele:

A efectuat serviciu in functia de IDM in data de 27.03.2017 in statia CFR Téargu Frumos;

Situatia din statie si liniile curente adiacente a fost urmatoarea: LC I Targu Frumos — Sarca inchisa
pentru efectuarea de lucrari IFTE, LC II Targu Frumos — Ruginoasa inchisda pentru lucari L,
portiunea de linie, cuprinsd intre macazul nr. 20 si semnalele X1 si X2, inchisa pentru lucrari VPA
la macazurile 20 si 24;

Lucrarile la macazurile 20 si 24 erau terminate si se efectuasera probe cu cele doud macazuri;
Macazul nr. 10, avea rol de macaz de acoperire pe perioada lucrarilor la macazurile 20 si 24, era
deseclisat si deblocat electric;

in circulatie erau trenurile de marfa nr.80452 si de calatori nr.5524, al doilea intarziat 30 de minute,
ambele din directia Ruginoasa catre Targu Frumos, urmand a fi expediate in directia Iasi, ambele cu
circulatie intre Ruginoasa si Targu Frumos pe LC | — stinga;

Conform dispozitiei RC II Iasi nr.47 transmisa la ora 11:40, trenul de marfa nr.80452 era cu trecere
prin statia CFR Targu Frumos;

Dupa primirea avizelor de plecare pentru trenurile de marfa nr.80452 si de calatori nr.5524 de la
IDM din Hm Ruginoasa, a fost sunat de catre operatorul RC care i-a dat ordin verbal privind oprirea
trenului de marfa nr.80452 si trecerea inainte a trenului de calatori nr.5524, acesta recuperand din
intarziere, a circulat la sectorul trenului de marfa nr.80452;

In momentul primirii ordinului verbal de la operatorul RC, avea efectuat parcurs de intrare a
trenului de marfa nr.80452 la linia IV directd, astfel parcursul fiind inzdvorat, nu a mai putut
schimba linia de garare;

Dupa gararea trenului de marfa nr.80452 la linia IV, a revenit in biroul de miscare si convins fiind
cd lucrarile VPA la macazurile 20 si 24 s-au terminat si personalul s-a retras de pe teren, a efectuat
parcurs de intrare la linia 2 abatuta pentru trenul de calatori nr. 5524, comunicand mecanicului acest
lucru;

A luat aceasta decizie, desi nu avea confirmarea scrisd a personalului L si CT de terminare a
lucrarilor, motivand faptul ca trenul de marfa nr.80452 avea o lungime care bloca accesul calatorilor
la linia V, prevazuta in tabloul de sosire, plecare si garare a trenului de calatori nr.5524;

Dupa ce trenul a depasit semnalul de intrare si s-a incadrat pe parcursul de intrare, mecanicul de
locomotiva a observat ca la varful macazului nr. 10 era plantat discul rosu, a oprit si i-a comunicat
acest lucru prin statia RTF;

A expediat trenul de marfa nr.80452 de la linia IV in directia Sarca pe LC II, a intocmit ordin de
circulatie pentru trenul de calatori nr.5524, s-a deplasat la locomotiva, a inmanat mecanicului
ordinal de circulatie si a pilotat, din cabina locomotiveli, intrarea trenului la linia 2 abatuta;

Declara ca putea primi trenul de cédlatori nr.5524 la linia V, linie care era prevazuta si in tabloul de
de sosire, plecare si garare pentru acest tren;

Nu a solicitat operatorului RC schimbarea liniei de garare pentru trenul de calatori nr.5524,
motivand ca timpul a fost scurt, trenul fiind pe sectiunea 1 AD.

C.5.1.2 Din declaratiile operatorului RC, de serviciu in 27.03.2017, la Regulatorul de circulatie

lagi, se retin urmatoarele:

A emis dispozitie privind punerea in circulatie a trenului de marfa nr.80452 de la statia CFR
Pascani la statia CFR Cristesti Jijia, pentru care a mentionat si faptul ca acesta asteapta in Hm
Ruginoasa pentru a face cruce cu tren de calatori R nr.5605 si apoi va circula pe LC | Ruginoasa —
Targu Frumos;



Dupa ce IDM din Hm Ruginoasa i-a raportat plecarea trenurilor de marfa nr.80452 si de calatori
nr.5524, a luat legatura cu IDM din statia CFR Targu Frumos si a comunicat verbal sa ia trenul de
marfa nr.80452 la linia 1V directa si trenul de calatori nr.5524 la linia V, fiind si linia acestuia din
urma, prevazuta in tabloul de sosire, plecare si garare;

Nu a avut timp sd transmitd in scris aceastd dispozitie, motivand cad a fost ocupat CU emiterea si
transmiterea altor dispozitii si anume: RC 50 la ora 11:57, RC 51 la ora 12:00, RC 52 la ora 12:10,
RC 53 la ora 12:12, RC 54 la ora 12:20, RC 55 la ora 12:24, RC 56 la ora 12:28, RC 57 la ora
12:33, RC 58 laora 12:38 si RC 59 la ora 12:40;

IDM din statia CFR Targu Frumos nu i-a solicitat schimbarea liniei de garare a trenului de calatori
nr.5524, insa dupa trecerea acestuia i-a transmis la ora 13:20, ca trenul a fost primit - expediat pe
linia 2;

Nu a dispus ca trenul de marfa nr.80452 sa astepte in Hm Ruginoasa trecerea inainte a trenului de
calatori nr.5524, intrucit acesta din urma era intarziat 30 de minute si a considerat ca trenul de
marfa nr.80452 avea timp sa ajunga in statia CFR Targu Frumos;

Nu a fost informat de catre IDM din statia CFR Targu Frumos ca trenul de marfa nr.80452 a fost
expediat inaintea trenului de calatori nr.5524, afland acest lucru dupa ce trenul de marfa nr.80452 a
fost raportat de catre IDM din Hm Sarca;

Ulterior a solicitat informatii despre circulatie si a fost informat de IDM din statia CFR Targu
Frumos ca trenul de céldtori nr.5524 a intalnit pe parcursul de intrare discul rosu si urmeaza a fi
garat in baza ordinului de circulatie;

A avizat seful de turd despre incidentul produs in statia CFR Targu Frumos.

C.5.1.3 Din declaratiile sefului de statie, de serviciu in 27.03.2017, la statia CFR Tdrgu Frumos,

se retin urmatoarele:

In momentul producerii incidentului se afla la sediul diviziei trafic Iasi, avand solicitare de parasire
a localitatii, cu aprobare data de conducerea RCR Iasi;

Dupa ce a aflat de producerea incidentului s-a deplasat la statia CFR Targu Frumos si a luat masuri
de avizare a incidentului feroviar;

C.5.14 Din declaratiile electromecanicului specialist, responsabil de echipa CT, pentru

efectuarea lucrarilor de revizie anuald la electromecanismele macazurilor 20 §i 24, de serviciu in data
de 27.03.2017, se retin urmatoarele:

In momentul producerii incidentului se afla in deplasare, de la locul executirii lucririlor spre
cladirea statiei, afland despre acest lucru in timp ce intra in biroul de miscare;

Solicitarea inchiderii pentru executarea lucrarilor de VPA la macazurile 20 si 24 si efectuarea
reviziei anuale la joantele izolante a fost solicitata pentru intervalul orar 10:50 — 15:00;

inscrierea in RRLISC, privind inchiderea in vederea efectuarii lucrarilor, a fost facuta la ora 10:50
de catre un coleg al sau (electromecanic SCB) impreuna cu organul L (seful de district);

Ca raspunzator de lucrare din partea SCB, a semnat de luare la cunostintd pe inscrisul de inchidere
din RRLISC si apoi, impreuna cu un alt coleg de serviciu, s-a deplasat pe teren in vederea efectuarii
lucrarilor;

La locul de efectuare a lucrarii, a intrerupt circuitele de manevrare si control la macazurile 20 si 24,
a intrerupt alimentarea sectiunii izolante 20-24, cu blocarea electrica a macazului 10, cu control pe
pozitia ,.directa”, pentru a nu da acces pe macazul 20, prin intreruperea contactului cutit aferent;
Toate lucrarile s-au efectuat prin luarea legaturii telefonice (telefonie mobild personald) cu
electromecanicul SCB de la biroul de miscare din statie;

Declara ca statiile RTF din dotare, nu functionau, motiv pentru care, convorbirile se purtau prin
telefonie mobild personala;

Pe timpul lucrarilor, probele cu macazurile s-au efectuat prin manevrarea acestora pe avarie;

In jurul orei 12:35, au fost terminate lucrarile si s-au efectuat probe de manevrare, control si
concordantd cu macazurile 20 si 24, 1n directa legatura prin telefon, cu electromecanicul SCB de la
biroul de miscare din statie;

Probele functionale fiind corespunzatoare, personalul de la linii s-a retras de la locul lucrarii;

A efectuat alimentarea electrica a sectiunii 20-24, a deblocat electric macazul 10 prin punerea
contactului cutit dupa ce acesta fusese deseclisat de organul de Ia linii;



Declara de asemenea ca, la incheierea lucrarilor, organul de linii a eclisat macazul nr.20 pe pozitia
,abatuta”, pentru a bloca accesul la linia nr.3 din statie, linie care era inchisa;

Declara ca la terminarea lucrarilor de catre organele ,,L”, acestia au strans sculele si s-au retras de
la locul lucrarii, unde a ramas doar discul rosu plantat intre firele caii;

Impreuni cu colegul de serviciu, s-a deplasat citre cladirea CED din statie, urmand sa dea in scris
in RRLISC, deschiderea portiunii de linie inchisd de organul ,,.” si terminarea reviziei anuale la
macazurile 20 si 24;

In timp ce se spila pe maini, de citre seful de district ,,L” a fost efectuata inscrierea in RRLISC, de
deschidere a portiunii de linie supusa lucrarilor, fiind solicitat de acesta sa se prezinte in biroul de
migcare pentru aceeasi operagiune;

La intrarea in biroul de miscare, a constatat ca IDM de serviciu vorbea la telefonul mobil, din
convorbirea ascultatd, concluzionand ca fusese efectuat parcurs de intrare pentru trenul de calatori R
nr.5524, peste macazurile la care se efectuasera lucrari dar la care Inca nu se daduse deschiderea,
sectiunea izolanta 4-6 fiind ocupata pe aparatul de comanda iar parcursul la linia nr.2 inzavorat, din
convorbiri Intelegand ca trenul in cauza era oprit pe aceasta sectiune izolanta,

Declara ca la ora 12:55 a terminat inscrierea comuna ,,L.” — ,,CT” in RRLISC, de efectuare a reviziei
anuale la macazurile 20 si 24, instalatia ramanand in buna stare de functionare, asigurata si sigilata,
macazul 20 blocat electric cu control pe pozitia ,,abatuta” pentru a bloca accesul la linia nr.3 inchisa
din statie.

C.5.1.5 Din declaratiile electromecanicului 1-SCB, ca lucrator executant pe teren in echipa CT de

efectuare a lucrarilor de revizie anuala la electromecanismele macazurilor 20 §i 24, de serviciu in data
de 27.03.2017, se retin urmatoarele:

Impreuna cu electromecanicul specialist, s-a aflat pe teren la efectuarea lucrarilor de revizie anuala,
confirmand faptul ca inscrisul de inchidere In RRLISC a fost efectuat de catre colegul ramas in
biroul de miscare si sala de relee, comunicarea telefonica asupra acestui fapt fiind facuta la ora
10:55;

Descrie succesiunea lucrarilor efectuate impreuna cu electromecanicul specialist si sub coordonarea
acestuia;

Dupa terminarea lucrarilor si efectuarea probelor a strans sculele de pe teren si impreund cu
electromecanicul specialist, in jurul orei 12:45 s-a deplasat spre biroul de miscare din cladirea
statiei;

Nu a fost prezent in biroul de miscare pentru a constata convorbirea dintre IDM §i mecanic
referitoare la efectuarea parcursului eronat, in acele momente aflandu-se la etajul cladirii, in sala de
relee, efectuand curatenie;

Sustine ca, inscrisul din partea echipei din care a facut parte, privind incheierea lucrarilor si
deschiderea portiunii de linie inchisa, a fost efectuat de catre electromecanicul specialist, desemnat
conducdtor al lucrdrii pe partea de instalatii.

C.5.1.6 Din declaratiile electromecanicului 1-SCB, ca lucrator executant in sala de relee si in

biroul de migcare, in echipa CT de efectuare a lucrarilor de revizie anuala la electromecanismele
macazurilor 20 §i 24, de serviciu in data de 27.03.2017, se retin urmatoarele:

A efectuat inscrierea necesara in condica RRLISC, In vederea efectuarii reviziei anuale la
electromecanismele si macazurile nr.20 si 24, impreund cu seful de district ,,L”, din dispozitia
verbald a electromecanicului specialist ca si conducator al echipei de instalatii, care, a semnat
inscrisul respectiv;
Dupa efectuarea lucrarilor pe teren de catre colegii din echipa de instalatii, impreund cu acestia,
fiind in legatura telefonica, a efectuat probele de functionare, incepand cu ora 12:35 cand 1 s-a
solicitat acest lucru;
La terminarea probelor la instalatia SCB, a efectuat lucrarile necesare de alimentare a sectiunii
izolate 20-24 si reintregirii circuitului electromecanismului macazului nr.10;
Terminarea lucrdrilor in RRLISC a fost dati de catre seful de district ,,L” si de catre
electromecanicul specialist, moment in care, declarantul se afla la etajul I al cladirii CED, efectuand
curatenie in sala de relee;
Declara ca inscrisul de terminare a lucrarilor si deschidere a portiunii de linie inchisa s-a efectuat la
ora 12:55.
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C.5.1.7 Din declaratiile sefului de district L5 - Targu Frumos, responsabil de echipa L, pentru

efectuarea lucrarilor de revizie anuala prin verificarea partilor ascunse la macazurile 20 §i 24, de
serviciu in data de 27.03.2017, se retin urmatoarele:

A fost desemnat conducator al echipei ,,L”, de efectuare a lucrarilor de VPA si verificari joante
izolante la macazurile nr. 20 si 24 capat Y din statia CFR Targu Frumos;

A efectuat inscrisul in RRLISC de inchidere a portiunii de linii cuprinse intre varful schimbatorului
nr. 20 si semnalele X1 si X2 capat Y din statia CFR Targu Frumos, incepand cu ora 10:55;

Din biroul de miscare, a dat dispozitie verbala (telefonicd) sefului de echipa ,,L”, trimis anterior pe
teren, de eclisare a macazului nr.10 si plantare a discurilor rosii la semnalele X1, X2 si varful
schimbatorului nr.20 din capatul Y al statiei, dupa care s-a deplasat la locul de efectuare al lucrarii;
A supravegheat si coordonat efectuarea lucrarii pana la terminarea acesteia la ora 12:40, inclusiv
probele SCB;

A dispus catre seful echipei ,,L.” deseclisarea schimbatorului nr.10, apoi a plecat spre cladirea
statiei, unde urma sa dea comanda de ridicare a discurilor rosii si sa efectueze inscrisul de terminare
a lucrarii si redeschidere a portiunii de linii inchise;

In timp ce se deplasa spre cladirea statiei, a fost sunat de catre unul din lucrétorii ,,L” din echipa sa,
fiind intrebat daca a efectuat deschiderea portiunii de linii inchise precum si faptul ca, in fata
macazului nr.10 se afla un tren de persoane in stationare;

Dupa ce a ajuns in statie, la ora 12:52 a sunat seful de echipd ,,L” ramas pe teren sa ridice discurile
rosii, apoi a facut inscrisul necesar deschiderii de linii in RRLISC la ora 12:55;

A declarat ca pe timpul lucrarilor a purtat convorbiri doar cu oamenii din subordinea sa si numai
prin telefoanele personale, atat el cat si lucratorii din echipa ,,L.”” nefiind dotati cu statii radio-
telefon.

C.5.1.8 Din declaratiile sefului de echipa L de la districtul L5 Targu Frumos, ca executant al

lucrarilor de revizie anuala prin verificarea partilor ascunse la macazurile 20 si 24, de serviciu in
data de 27.03.2017, se retin urmatoarele:

A fost coordonator si in acelasi timp si executant, impreuna cu alti 7 (sapte) meseriasi de cale, a
lucrarilor de verificare a partilor ascunse si a joantelor izolante la schimbatoarele de cale nr. 20 si
24 din capatul Y al statiei CFR Targu Frumos;

Confirma ordinul verbal, primit prin telefon la ora 10:59, de la seful de district ,,L” pentru eclisarea
pe pozitia ,,directa” a macazului nr.10 si plantarea discurilor rosii la varful schimbatorului de cale
nr.20 si la semnalele de iesire X1 si X2 capat Y din statie, precum si executarea acestuia;

Descrie lucrarile executate de catre meseriasii de cale din echipa sa, confirmand terminarea acestora
la ora 12:40, primirea ordinului verbal de la seful de district ,,L” de deseclisare a macazului nr.10, in
continuare a asteptat ordinul de ridicare a discurilor rosii, dupa plecarea sefului de district ,,L.” catre
statie;

In asteptarea ordinului de ridicare a discurilor rosii, a observat un tren de calatori stationand in fata
macazului nr.10, moment in care 1-a sunat pe seful de district, caruia ia comunicat ce a constatat si I-
a Intrebat daca a deschis portiunea de linii inchise, evident primind raspuns negativ;

La ora 12:52 a primit ordin verbal, transmis prin telefonul mobil, de la seful de district ,,L” sa ridice
discurile rosii de la varful schimbatorului de cale nr.20 si la semnalele de iesire X1 si X2 capat Y
din statie, apoi imediat confirmand de executarea acestui ordin.

C.5.1.9 Din declaratiile mecanicului de locomotivi aflat la conducerea trenului de caldatori

nr.5524, pe locomotiva de remorcare EA 768, in 27.03.2017, se retin urmatoarele:

Trenul de calatori nr.5524 a fost expediat din Hm Ruginoasa la statia CFR Targu Frumos pe firul
din stanga caii duble electrificate, dupa un tren de marfa;

A fost apelat prin statia RTM de pe locomotiva de catre IDM din statia CFR Targu Frumos si a
primit informatia ca are asigurat parcurs la linie abdtuta cu oprire, fard a fi precizat la care linie;
Dupa ce a depasit semnalul de intrare, a vazut ca parcursul care era facut ducea la linie acoperita de
disc rosu, motiv pentru care a luat masuri imediate de oprire a trenului;

A intrebat pe IDM unde i s-a facut parcursul, acesta confirmand ca ,,e bine asa, opreste!”, dupa care
la ,,mai mult timp” a venit cu ordinul de circulatie in care erau specificate conditiile de garare a
trenului in statie;
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e Declara ca a garat trenul in statie In dreptul cladirii, fiind pilotat de IDM, prin prezenta acestuia In
cabina de conducere;

e Declara ca ordinul de circulatie, cu toate conditiile ce trebuiau indeplinite, a fost emis la solicitarea
expresa a dumnealui;

e Dupa gararea trenului in statie, IDM s-a dat jos de pe locomotivd, a mers in biroul de miscare, a
facut parcursul de iesire, a revenit pe peron si a dat plecarea trenului 1n directia Sérca;

e Pe tot parcursul, de la oprirea in fata macazului nr. 10 acoperit de discul rosu, pana la garare pe linia
nr. 2 si apoi dupd expedierea trenului, pana la iesire, a circulat cu 20 km/h.

C.5.1.10 Din declaratiile sefului de tren aflat la deservirea trenului de calatori nr.5524, in

27.03.2017, se retin urmatoarele:

e Pe distanta Ruginoasa — Targu Frumos, trenul de calatori nr.5524 a circulat pe curenta | (firul din
stanga);

e Dupa depasirea semnalului de intrare la statia CFR Targu Frumos, in zona macazurilor, trenul a fost
oprit, prin actiunea mecanicului de locomotiva, informatia fiind comunicatd de mecanic, la
interpelarea telefonica a acestuia de catre seful de tren;

e S-a deplasat la locomotiva, a intrebat mecanicul despre motivele opririi, acesta indicandu-i sa
constate prezenta discului rosu in fata locomotivei;

e Pe timpul efectuarii serviciului, de la Pascani a fost Insotit de seful de subunitate, motiv pentru care,
la Intoarcere 1n tren ia comunicat acestuia cele intamplate;

e A luat legatura telefonica cu dispecerul de la Serviciul de Management al Traficului din SRTFC
Iasi, comunicand cele constatate;

e Dupa ridicarea discului rosu, IDM s-a prezentat cu ordinul de circulatie si trenul a fost garat in
statie, prin pilotare de catre IDM. Dupa o stationare de aproximativ 2 minute, trenul a fost expediat
inspre directia Sarca, circuland in conditii de sigurantd pana la Iasi.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

La momentul producerii incidentului feroviar, CN CF ,,CFR” SA in calitate de gestionar al
infrastructurii feroviare, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in
conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe cdile ferate comunitare, a Legii
nr.55/2006 privind siguranta feroviard si a Ordinul ministrului transporturilor nr.101/2008 privind
acordarea autorizatiei de sigurantd administratorului/gestionarilor de infrastructura feroviard din
Romania.

La momentul producerii incidentului feroviar, SNTFC ,,CFR Cilatori” SA 1in calitate de
operator de transport feroviar de calatori avea implementat sistemul propriu de management al
sigurantei feroviare, in conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviard si a
Ordinului ministrului transporturilor nr.535/2007 privind acordarea certificatului de siguranta in
vederea efectudrii serviciilor de transport feroviar pe cdile ferate din Romania.

C.5.3. Norme si reglementdri. Surse §i referinte pentru investigare
La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele norme si reglementari:
- Regulamentul de investigare a accidentelor si incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe cdile ferate si reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin
H.G. Nr.117/2010;
- Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007,
aprobat prin ordinul MTCT nr.2229/23.11.2006;
- Regulamentul de semnalizare nr.004, aprobat prin ordinul MTCT nr.1482/04.08.2006;
- Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005, aprobat prin
ordinul MTCT nr.1816/26.10.2005;
- Ordinul MT nr.1260/2013 privind examinarea medicala si psihologica a personalului cu
responsabilitati in SC;
- Instructia pentru intretinerea tehnica si repararea instalatiillor SCB nr.351.

La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele surse si referinte:
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- copii ale documentelor depuse ca anexe la dosarul de investigare (telegrama de executare a
lucrarilor de revizii anuale L si CT, foaia de parcurs, ordinul de circulatie, inscrisuri din registrul
de dispozitii RC si RRC, inscrisuri din Registrul Unic de Cai Libere, Comenzi si Miscare —
RUCLCM, finscrisuri din Registrul de Revizia Liniilor si a Instalatiilor de Siguranta Circulatiei -
RRLISC, aratarea trenului, etc.);

- fotografii realizate dupa producerea incidentului de catre membrii comisiei de investigare;

- rezultatele verificarilor efectuate dupa producerea incidentului feroviar la suprastructura ciii si la
locomotiva implicata 1n incident;

- copii ale datelor inregistrate de instalatiile IVMS de pe locomotiva si interpretarea acestora;

- examinarea §i interpretarea starii tehnice a elementelor implicate in incident: infrastructura,
instalatii feroviare si tren;

- autorizatii de efectuare a manevrei si conducere a trenurilor, permise de conducere pe tipuri de
locomotiva, avize medicale si psihologice, etc.;

- declaratiile initiale si chestionarea salariatilor implicati in producerea incidentului feroviar.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii §i a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la linii

In zona producerii incidentului, linia este electrificati, configuratia traseului caii ferate fiind in
aliniament, declivitatea maxima a liniei este de 4,1%o in panta, cale cu joante.

Viteza maxima de circulatie a trenurilor de calatori pe portiunea de linie respectiva, intre Hm
Ruginoasa si statia CFR Targu Frumos, conform Livretului cu mersul trenurilor de célatori Regio pe
Sucursala Regionala de Cai Ferate lasi, editia 2016/2017, este de 80 km/h, la un procent de franare de
85%.

C.5.4.2. Date constatate cu privire la instalatii
La data producerii incidentului, instalatia CED tip CR3 din statia CFR Targu Frumos, era in stare
normala de functionare.

C.5.4.3. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia
La locomotiva
Nu s-au semnalat probleme tehnice la locomotiva EA 768, de remorcare a trenului de calatori
nr.5524, care sa favorizeze producerea incidentului.
Instalatia de Inregistrare a vitezei de circulatie de pe locomotiva este o instalatie tip IVMS cu
memorie volatild. Rezultatele citirii benzii de vitezometru au fost consemnate in procesul verbal
nr.Is2/T1/3/2/567/2017, emis de SNTFC ,,CFR Calatori” S.A. — SRTFC lasi — Depoul Iasi.

La vagoane
Nu s-au semnalat probleme tehnice la vagonul din compunerea trenului de calatori nr.5524, care

sa favorizeze producerea incidentului.

C.5.5. Interfata om — masina — organizatie

Incidentul feroviar produs in statia CFR Targu Frumos s-a datorat mai multor erori si incdlcari de
norme si instructii, erori produse in activitatea personalului de exploatare feroviara pe timpul
desfasurarii lucrarilor de revizie anuala a macazurilor efectuata de catre personalul de Intretinere.

IDM a executat parcurs de intrare la linia 2 pentru trenul de calatori nr.5524, inainte ca lucratorii
de intretinere L si CT sa consemneze in RRLISC avizul de terminare a lucrarilor, in vederea deschiderii
liniei la care s-au efectuat lucrari de intretinere.

In aceasta situatie, luarea deciziei de efectuare a parcursului pentru intrarea trenului de calatori
nr.5524 1in statie s-a facut in conditiile nerespectdrii succesiunii operatiilor pentru desfasurarea
activitatii de exploatare in conformitate cu instructiile si regulamentele de lucru. Pentru a putea face un
parcurs de intrare pentru trenul nr.5524, IDM trebuia sa aiba confirmarea scrisa a avizului de terminare
a lucrérilor de verificare a macazurilor, pentru a declara deschiderea liniei I-a care s-a facut interventia
de Intretinere.

In plus, IDM nu a solicitat operatorului RC schimbarea liniei de garare a trenului de calatori
nr.5524 in statie, aceasta decizie fiind luatd de IDM. Comunicarea dintre IDM si operatorul RC s-a
facut cu intarziere, dupa gararea sau expedierea trenurilor din statie si a fost facutd verbal si nu n scris.
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De asemenea, activitatea de exploatare din statie trebuia supravegheata pe toatd perioada
desfasurarii lucrarilor de verificare a electromecanismelor de macaz de catre seful de statie, conform
prescriptiilor de lucru din telegrama de aprobare a lucrdrilor de intretinere. Absenta sefului de statie in
momentul executdrii acestor lucrari constituie un factor care a favorizat aparitia incidentului feroviar,
intrucat acesta desfasura o activitate de verificare si control asupra actiunilor IDM.

Nerespectarea cerintelor prescriptiilor de lucru din telegrama de aprobare a lucrarilor de
intretinere reprezintd un semnal de alarma care trebuie sd atraga atentia managementului organizational
asupra riscului de scadere a sigurantei feroviare.

C.5.6. Evenimente anterioare cu caracter similar
Pe parcursul anilor 2015 si 2016 nu au mai fost cazuri de incidente similare.

C.6. Analiza si Concluzii
C.6.1. Concluzii privind starea tehnicd a suprastructurii cdii

Avand in vedere caracteristicile liniei, precum si constatarile facute dupa producerea incidentului,
se concluzioneaza ca starea tehnicd a suprastructurii liniilor din parcursul trenului, nu putea determina
sau influenta producerea incidentului.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a instalagiilor feroviare
Instalatiile feroviare au fost in stare tehnica corespunzatoare si nu au influentat producerea
incidentului.

C.6.3. Analiza si concluzii privind starea tehnica a materialului rulant
Starea tehnica a locomotivei de remorcare, respectiv EA 768, cat si a vagonului din compunerea
trenului nr.5524, este corespunzatoare si nu putea determina sau influenta producerea incidentului.

C.6.4. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

Descrierea finali a lantului de evenimente:

In data de 27.03.2017 de la ora 12:12 la ora 15:05 s-a inchis si s-a scos de sub tensiune LC I Sarca
— Targu Frumos pentru lucrari la linia de contact iar de la ora 7:40 la ora 12:40 s-a inchis LC II
Ruginoasa — Targu Frumos, pentru lucrari in linie curenta.

In aceeasi data, in statia CFR Targu Frumos s-au desfisurat lucrdri programate de revizie cu
scoaterea din functie a electromecanismelor de macaz si verificari ale partilor ascunse la schimbatoarele
de cale si joante izolante, conform telegramei diviziei trafic Iasi nr.106/22.02.2017. Astfel, la ora 10:47
prin dispozitia nr.16 din Registrul de dispozitii RC de la statia CFR Targu Frumos, prin responsabilii de
lucrari, s-a solicitat inchiderea portiunii de linie cuprinsa intre varful macazului 20 si semnalele de
iesire X1 s1 X2 pentru lucrari VPA la macazurile nr.20 si 24. La ora 10:50 conform dispozitiei RC nr.45
s-a aprobat Inchiderea respectivei portiuni de linie, s-au luat masurile de sigurantd necesare acoperirii
locului lucrarii si s-a inceput efectuarea acesteia.

Conform declaratiilor celor chestionati, lucrarile au fost executate si terminate (inclusiv probele
de manevrare, control si concordantd) la ora 12:35, dupa care s-a alimentat electric sectiunea izolata 20
— 24, s-a deblocat electric macazul nr.10, organul L a eclisat macazul nr.20 pe pozitia abatuta pentru a
bloca accesul la linia nr.3 din statie, linie care era inchisa.
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Foto nr.3 — Macazul nr.20 eclisat (pentru a bloca accesul la linia nr.3 din statie)

Personalul L si SCB care au efectuat lucrari in zond, au strans sculele si s-au retras din gabarit.
Responsabilii L si SCB s-au deplasat spre cladirea statiei pentru a inscrie in RRLISC avizul de
terminare a lucrarilor, in vederea deschiderii portiunii de linie care a fost inchisd, urmand totodata sa
transmita telefonic catre un lucrdtor L ramas pe teren in zona cladirii districtului de linii, ordinul de
ridicare a discului dintre firele caii.

Fara ca toate aceste operatiuni sa fi fost efectuate in integralitate si certificate prin inscrierea
avizului de terminare a lucrarilor in RRLISC, in vederea deschiderii portiunii de linie care a fost
inchisa, fard a solicita (in scris) la operatorul RC, aprobare de schimbarea liniei de primire, garare si
expediere a trenului de calatori nr.5524, IDM de serviciu in statia CFR Targu Frumos, a executat eronat
parcurs de intrare la trenul in cauza.

C.7. Cauzele producerii incidentului

C.7.1. Cauza directa:

Eroarea umana aparuta in procesul de exploatare in circulatia trenului de calatori Regio nr.5524,
manifestata prin indrumarea pe un parcurs eronat, pentru garare a trenului, in statia CFR Targu Frumos.

Factori care au contribuit:

e Lipsa supravegherii activitatii de exploatare feroviard efectuatd de catre IDM pe timpul
desfasurarii lucrarilor de intretinere de catre seful de statie, atributie prevazuta in procedura de
lucru a lucrdrii si aprobatd de conducerea organizatiei (telegrama nr.106/22.02.2017);

e Schimbarea liniei de garare a trenului prevazuta in tabloul de sosire, plecare si garare a statiei,
fara aplicarea procedurii de solicitare prevazuta pentru aparitia unei astfel de necesitati;

e Executarea unui parcurs de intrare la linia 2 a statiei, considerat a fi necesar activitdtii de
exploatare in circulatia trenului nr.5524, in conditiile in care nu a fost finalizata procedura de
redeschidere a liniei, Inchisd anterior pentru lucrari complexe de intretinere a infrastructurii
acesteia.

C.7.2. Cauze subiacente:

o Nerespectarea prevederilor din Regulamentul pentru circulatia trenurilor §i manevra vehiculelor
feroviare, nr.005/2005, art.159 alin. (8) si art.160, referitoare la schimbarea a liniei de primire a
trenului;

o Nerespectarea prevederilor din Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor
feroviare, nr.005/2005, art.327, alin (2), referitoare la deschiderea a liniilor din statie;
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o Nerespectarea prevederilor din procedura de lucru (telegrama nr.106/22.02.2017, punctul 3. lit.
a), referitoare la supravegherea activitatii personalului M pe toata durata scoaterii din functie a
schimbatoarelor de cale si a electromecanismelor de macaz.

C.7.3. Cauze primare: Nu au fost identificate cauze primare.

Grad de severitate:

Conform clasificarii incidentelor prevazuta la art. 8 din Regulamentul de investigare, avand in
vedere activitatea in care s-a produs, fapta se clasifica ca incident produs in circulatia trenurilor,
conform prevederilor art.8, grupa A, pct.1.13. - ,executarea eronatd a parcursurilor de intrare, de
iesire sau de trecere a trenurilor”.

D. MASURI CARE AU FOST LUATE

Neconformitatile constatate in activitatea personalului de executie si de conducere si coordonare
au fost analizate si tratate administrativ la Sucursala Regionala CF lasi, imediat dupa producerea
incidentului.

Suplimentar, prelucrandu-se operativ cazul, s-a dispus ca sefii de regulatoare sa nu mai acorde
aprobare de parasire a subunitatii, de catre sefii de statii, pe perioada efectuarii de lucrari care impun
supravegherea activitatii personalului din subordine.

E. RECOMANDARI DE SIGURANTA

In activitatea de exploatare, circulatia si oprirea trenurilor pe liniile dintr-o statie este stabilita
foarte precis, prin planul tehnic de exploatare al statiei. Orice deviatie de la aceastd activitate de
exploatare se poate face de catre operatorul uman printr-o procedura specifica prevazutd in
Regulamentul pentru circulasia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare, nr.005/2005, care implica o
solicitare a initiatorului (IDM) si o aprobare a personalului ierarhic superior acestuia din activitatea de
exploatare (operator RC). Operatorul uman (IDM) a luat decizia de a nu aplica procedura specifica,
ignorand continutul acesteia.

De asemenea, exista procedurd specificd de siguranta circulatiei feroviare si in cazul in care o
linie este inchisd din diverse motive impuse de activitatea de intretinere sau starea tehnica a acesteia,
care prevede o succesiune de operatiuni de verificare si asigurare privind faptul ca linia este apta pentru
activitatea de exploatare. In acest caz operatorul uman (IDM), fara nici-o justificare, a ignorat aplicarea
prevederilor procedurii de siguranta a circulatiei din activitatea de exploatare.

Facem precizarea ca operatorul uman era pregatit profesional intr-un mod corespunzdtor, acesta
cunoscand modul de aplicare a procedurilor de siguranta circulatiei din activitatea de exploatare. Faptul
ca operatorul uman nu a aplicat prevederile celor doud proceduri specifice de siguranta circulatiei n
activitatea de exploatare, poate conduce la ideea ca pentru a-si usura sarcina proprie, acesta nu le aplica,
formandu-si rutine si metode proprii de lucru care nu au fost observate de catre salariatii organizatiei cu
atributii de indrumare, instruire, Indrumare si control in activitatea de exploatare.

Avand in vedere faptul cd aplicarea procedurilor de siguranta circulatiei precizate in codurile de
bund practicad s-a dovedit sigurda in activitatea de exploatare feroviard, fiind esentiald respectarea
continutului acestora de cdtre operatorii umani, i pentru evitarea unor incidente sau accidente cu cauze
similare care pot avea drept consecinta pierderi de vieti omenesti si distrugeri de echipamente si
vehicule feroviare, AGIFER recomandia ASFR:

e Sa analizeze posibilitatea pregatirii de personal in cadrul CN CF CFR SA, capabil sa identifice

formarea rutinelor de lucru si prelucrarea acestor deprinderi gresite de lucru in cadrul activitatii
de indrumare, instruire si control.
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Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritdtii de Sigurantd Feroviard Romana,
administratorului de infrastructura feroviara Compania Nationala de Cai Ferate — CN CF ,,CFR” SA si
operatorului de transport feroviar Societatea Nationala de Transport Feroviar de Calatori — SNTFC
,,CFR Calatori” SA.
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